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[ REG AUTORIZA LLAMADO A LICITACION PUBLICA,
BIDO APRUEBA BASES TECNICAS, ADMINISTRATIVAS Y
 ANEXOS DE LICITACION PARA LA CONTRATACION
28 JUL 2018 DEL ESTUDIO “MEJORAMIENTO CONECTIVIDAD
ORIENTE-PONIENTE, HUECHURABA”  DESIGNA
SECTRA COMISION EVALUADORA Y DIRECTOR DE ESTUDIO.

- g
RESOLUCION EXENTA N° 6 6 9

21009 santiaco, 2 1 JUL 2016

VISTO: En el Decreto con Fuerza de Ley N° 1-19.653 de
2.000, que fij6 el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley N° 18.575 Organica
Constitucional de Bases Generales de la Administracién del Estado; en los Decretos con Fuerza de Ley
N° 279 y N° 343, de 1960 y 1953, respectivamente, ambos del Ministerio de Hacienda, relativos a la
organizacion y atribuciones de la Subsecretaria de Transportes; en el Decreto Ley N° 557, de 1974, del
Ministerio del Interior, que cred el Ministerio de Transportes; en el Decreto Supremo N°® 32, de 2008,
gue delegd facultades en el Subsecretario de Transportes; en el Decreto Supremo N° 60, de 2014, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que nombré Subsecretario de Transportes a don
Cristian Bowen Garfias; en la Ley N° 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro
y Prestaciéon de Servicios; en el Decreto Supremo N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda; en la
Ley N° 20.882, de Presupuestos del Sector Publico, correspondiente al afo 2016; en el Decreto
Supremo N° 820, de 24 de junio de 2016, del Ministerio de Hacienda, que modifica e identifica
iniciativas de inversién en el presupuesto del Sector Plblico, Codigo BIP: 30457227-0; en la Resolucion
N° 1600, de 2008, de la Contraloria General de la Republica, que fija normas sobre exencién del
trdmite de toma de razdn y, en la demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

1° Que, al Ministerio de Transportes \
Telecomunicaciones le corresponde, entre otras funciones, programar, formular, realizar y dirigir una
politica general de transportes conforme a las normas que emite el Presidente de la Republica.

2° Que, por su parte, la Subsecretaria de Transportes
estd llamada a asesorar en la direccién, coordinacién y control de todos sus organismos dependientes
o relacionados.

3° Que el ejercicio de dichas tareas supone contar con los
estudios necesarios que sirvan de base a la elaboracion de las proposiciones o recomendaciones que
deba formular a las autoridades y organismos de Gobierno, a fin de que este Ultimo pueda adoptar
decisiones debidamente informadas.

4° Que de acuerdo a lo sefalado, la Subsecretaria de
Transportes, a través de su Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, requiere llamar a
licitacion publica para contratar la ejecucion del estudio “MEJORAMIENTO CONECTIVIDAD
ORIENTE-PONIENTE, HUECHURABA", Cédigo BIP 30457227-0, que tiene por objeto el desarrollo de
la prefactibilidad, a nivel de predisefio, de la consolidacion del eje El Molino (Quilicura) — San Pedro de
Atacama — El Sauce — Las Torres — Santa Clara, entre la Ruta 5 y Av. El Salto, ademas de conexiones
menores en Camino Punta Mocha, J. J. Aguirre Luco y Pedro Aguirre Cerda.

52 Que el desarrollo del estudio a que se refiere el
presente acto no puede lograrse por medio de los recursos humanos propios de la Subsecretaria, por
no contar ésta con profesionales en cantidad suficiente en la especialidad requerida, para llevar a cabo
de forma dptima el estudio de la referencia y, dado que los servicios de la especie no se encuentran
disponibles en convenio marco y, existiendo disponibilidad presupuestaria, procede convocar a un
proceso de licitacion ptblica.




6° Que de acuerdo a la normativa vigente, las Bases de

Licitacidén Publica, que se aprobardn a través del presente acto administrativo, deben publicarse en el
Sistema de Informacidn de Compras y Contratacion Pablica, sitio web: www.mercadopublico.cl.

7° Que conforme se establece en las bases de licitacion

que por este acto se aprueban, corresponde designar en este acto a los integrantes de la Comision
Evaluadora asi como el Director de Estudio.

RESUELVO:

1° LLAMASE a licitacion ptblica para la contratacién del

estudio “Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba”, a través de los sistemas
electrénicos o digitales establecidos por la Direccién de Compras y Contratacion Publica.

2° APRUEBANSE las bases técnicas, administrativas y

los anexos de licitacién publica para la contratacién del estudio “Mejoramiento Conectividad Oriente-
Poniente, Huechuraba”, cuyo texto se transcribe integramente a continuacién:

BASES
LICITACION PUBLICA PARA LA CONTRATACION DEL ESTUDIO
“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba”

Subsecretaria de Transportes
Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA

CAPITULO 1: DATOS GENERALES DE LA LICITACION

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS

Contratacion de estudio en materias relacionadas con la planificacion, el desarrollo, la
operacion y la gestion de los sistemas de transporte.

NOMBRE DEL ESTUDIO

“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba”.
ETAPAS DE LICITACION

Licitacion publica en dos etapas.

TIPO DE CONTRATO

A suma alzada.

TIPO DE ESTUDIO DE ACUERDO A LA NATURALEZA DE LOS SERVICIOS
PRESTADOS )

Personales propiamente tales.

PONDERACION PARA LA EVALUACION FINAL

Los ponderadores de evaluacion final del estudio, corresponderan a 80% para el
ponderador técnico y 20 % para el ponderador econémico.

PLAZO DE EJECUCION Y PLAZO DE VIGENCIA
Plazo de Vigencia del Contrato: 450 dias corridos!.
Plazo de Ejecucion del Estudio: 160 dias corridos2.
MONTO MAXIMO DE LA OFERTA

$160.000.000.- (ciento sesenta millones de pesos chilenos).

1 Entléndase por plazo de vigencia del contrato lo sefialado en el punto 3.5.5 de las bases administrativas.
2 Entiéndase por plazo de ejecucién del estudio el sefialado en el punto 3.6.1 de las bases administrativas.
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1.9

i.10

1.11

1.12

CAPITULO

2.1

Debe entenderse que el monto maximo establecido en este punto incluye los impuestos
que correspondan, en razén de lo dispuesto en el punto 3.2.6.2 de las presentes bases
de licitacion.

CONSULTAS Y RESPUESTAS

Oportunidad para formular consultas: hasta el séptimo dia corrido después de la fecha
de publicacién del llamado.

Fecha de entrega de respuestas: quinto dia habil, contados desde el dia habil siguiente al
vencimiento del plazo establecido para formular consultas.

CRONOGRAMA DEL PROCESO

Oportunidad y lugar de recepcién fisica de la garantia de seriedad de la oferta: a
mas tardar el dia habil anterior al fijado para la recepcion electronica de ofertas, en la
oficina del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, ubicada en calle Teatinos
950 Piso 16, Santiago, en horario de 9:00 hrs. a 18:00 hrs., en un sobre cerrado
sefialando el nombre de la licitacion, el ID correspondiente y en su anverso, el nombre del
oferente.

Fecha y hora de recepcién electrénica de ofertas: hasta el vigésimo primer dia corrido
a partir de la fecha de publicacién del llamado, a las 15:00 horas. Si este recayera en dia
inhabil, la recepcion se realizara a las 15:00 del dia habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrénica de ofertas técnicas: vigésimo primer dia corrido a
partir de la fecha de publicacién del llamado, a las 16:01 horas, si este recayere en dia
inhabil la apertura se realizara a las 16:01 horas del dia habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrénica de ofertas econémicas: trigésimo dia corrido a
partir de la fecha de publicacién del llamado, a las 16:00 horas, si este recayere en dia
inhabil la apertura se realizara a las 16:00 horas del dia habil siguiente.

La evaluacion de ofertas econdmicas se realizarda dentro del plazo de sesenta dias
corridos contados desde la apertura de la oferta econdmica. El Acta de Evaluacion de las
ofertas sera publicada conjuntamente con el acto administrativo que dispone la
adjudicacién en el Sistema de Informacién de Compras y Contratacién Publica,
www.mercadopublico.cl.

Fecha de publicacién del acto administrativo de adjudicacién de la licitacién: hasta el
sexagésimo quinto dia corrido, a contar de la fecha de apertura de las ofertas
econdmicas.

En caso que la Subsecretaria de Transportes, de conformidad a lo sefialado en los parrafos
quinto y sexto del punto 3.3 de las bases, efectuare modificaciones a las mismas, los
plazos indicados en el punto 1.9 y en este punto podrén aumentarse de acuerdo a lo que
sefalare al efecto el referido acto modificatorio.

NUMERO DE INFORMES DE AVANCE

2 informes de avance.

NUMERO DE COPIAS DE INFORMES

Informes de Avance: 2 copias impresas y 7 copias en medios magnéticos.
Informe Ejecutivo: 7 copias impresas y 7 copias en medios magnéticos.
Informe Final: 5 copias impresas y 7 copias en medios magnéticos.

2: BASES TECNICAS
INTRODUCCION

De acuerdo con las tendencias actuales, Santiago tendra en el afio 2025 unos 2,7 millones
de autombviles, a pesar de que el crecimiento de la poblacidén sera de solo 700.000
personas (de 6,6 a 7,3 millones de habitantes). Esta tendencia creard una enorme presion
sobre la infraestructura vial, especialmente en los periodos punta.
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2.2

Como resultado del aumento del parque de automoviles, la proporcidén de viajes que se
hacen en ese modo se estima que subiréa de 48% a 58%, a pesar del aumento de los
tiempos de viaje, que en promedio subirfan de 38 minutos en 2011 a 48 minutos en 2025,
en la situacion base,

Estos elementos de diagnéstico permiten asegurar que si la tendencia se mantiene, la
congestion vehicular a futuro sera peor que la actual. Es en este contexto que, en el afio
2015, SECTRA finalizé el estudio “Analisis Conectividad Comuna de Huechuraba”, que
correspondid a un estudio de orden comunal, en el cual se analizo el sistema de transporte
de Huechuraba y se propuso un conjunto de medidas orientadas a mejorar la movilidad de
sus habitantes.

De esta manera, el estudio generdé una cartera de proyectos que fue priorizada en
conjunto con los equipos municipales y reuniones de participacion ciudadana, resultando
prioritario el desarrollo del proyecto “El Sauce — Santa Clara y Otras Conexiones”, que
comprende la habilitacién de un eje oriente - poniente que une las comunas de Quilicura y
Huechuraba permitiendo, ademas, la conexién interna de esta Ultima por medio de los
ejes San Pedro de Atacama - El Sauce - Las Torres — Santa Clara. También se generan
conexiones menores en Camino Punta Mocha, 1. J. Aguirre Luco y Pedro Aguirre Cerda.

Los andlisis de transporte realizados en el estudio desarrollado por SECTRA, validaron que
el proyecto en cuestion es socialmente rentable y mejora la operacidn del sistema de
transporte de la comuna, disminuyendo los flujos vehiculares en las caleteras de Vespucio
Norte (linica opcidén actual para realizar tal recorrido), permitiendo mejorar tanto al
transporte puablico, privado y no motorizado.

En relacién a esto, la SEREMI MINVU RM, SERVIU RM y SECTRA, mediante un trabajo
conjunto abordarédn el proyecto mencionado previamente. Para ello, SECTRA realizara los
estudios de base de transito, modelaciones, desarrollo de predisefios y evaluacién social
de alternativas. Posteriormente, la alternativa escogida para el proyecto pasarad a la etapa
de disefio, la que serd desarrollada por SERVIU en un estudio posterior. A continuacién se
presentan los ejes a analizar (en color verde).

; Figura N°1: re de estd: y ejs anali

Nota: El plano de la Figura N°1, precedente, sera publicado en documento adjunto a
color, junto a la resolucién que apruebe las presentes Bases.

OBJETIVOS DEL ESTUDIO

El objetivo principal del Estudio es el desarrollo de la prefactibilidad, a nivel de predisefio,
de la consolidacion del eje El Molino (Quilicura) — San Pedro de Atacama - El Sauce - Las
Torres — Santa Clara, entre la Ruta 5 y Av. El Salto, ademas de conexiones menores en
Camino Punta Mocha, J. J. Aguirre Luco y Pedro Aguirre Cerda.

Dado este objetivo principal, se distinguen los siguientes objetivos especificos:
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i. Diagnédstico del funcionamiento de la operacidén de los ejes en estudio. El
diagndstico de la infraestructura vial y su operacion permitiran identificar las principales
“falencias de operacion, conectividad, seguridad y capacidad vial.

ii. Identificacion, desarrollo y evaluacion de alternativas para los ejes en estudio.
Este objetivo se orienta a la identificacién y al desarrolio de predisefios fisicos, la
estimacion de costos y a la evaluacion de alternativas de proyecto, con el fin de
seleccionar entre las alternativas socialmente rentables, aquella que cuente con el apoyo
de las instituciones involucradas.

iii. Desarrollo de proyecto de accesibilidad peatonal. Se desarrollara el proyecto de
accesibilidad peatonal denominado “Plaza Civica Huechuraba” proveniente de la
Referencia [1]. Para ello, los elementos constitutivos (cambios de servicios, pavimentos,
expropiaciones, estructuras, urbanismo etc.) seran analizados a nivel de anteproyecto y
el disefio geométrico en planta y elevaciéon se desarrollara a nivel de ingenieria de
detalles (1:500).

2.3 CONSIDERACIONES PREVIAS
A continuacién se describen ciertas consideraciones generales y definiciones que deben
tomarse en cuenta en el desarrollo del Estudio.

2.3.1 Bibliografia Relevante para el Estudio

Las siguientes referencias deben considerarse como antecedentes importantes para la
formulacién de los planteamientos metodologicos y el desarrollo de las tareas del presente

Estudio:
Referencia [1]

Referencia [2]

Referencia [3]

Referencia [4]

Referencia [5]

Referencia [6]

Referencia [7]

Referencia [8]

Referencia [9]

Referencia [10]

Referencia [11]

Referencia [12]

Referencia [13]

Referencia [14]

Referencia [15]

“Analisis Conectividad Comuna de Huechuraba”, SECTRA (2015).

“Habilitacién eje Lo Marcoleta, sector Camino Lo Echevers — Av. El
Salto”- MOP (2005).

MESPIVU, “Manual de Disefio y Evaluacion Social de Proyectos de
Vialidad Urbana”, MIDEPLAN (1988).

Anexo N° 1 del MESPIVU, Anexo de Disefio, MIDEPLAN -SECTRA
(1998).

REDEVU, “Manual de Vialidad Urbana: Recomendaciones para el
Disefio de Elementos de Infraestructura Vial Urbana”, MINVU
(2009).

"Andlisis y Actualizacion Manual REDEVU", MIDEPLAN - SECTRA
(2011).

Manual de Carreteras, del Ministerio de Obras Publicas (2014).

Manual de Pavimentaciébn y Aguas Lluvias, Direccion de
Pavimentacion y Obras Viales, SERVIU Metropaolitano (2010).

Orden de trabajo N°12: “Diagndstico del sistema de transporte,
comuna de Huechuraba”, del Estudio: “Analisis Tactico de Proyectos
de Transporte Urbano, Etapa 111”7, SECTRA (2014).

Orden de trabajo N°03: “Mejoramiento de conectividad, comuna de
Huechuraba”, del FEstudio: “Analisis Tactico de Proyectos de
Transporte Urbano, Etapa II1”, SECTRA (2014).

“Analisis Conexiones Viales Sector Norte de Ila
Metropolitana”, SECTRA (2010).

Region

“Plan Maestro de Transporte - Santiago 2025, SECTRA (2012).

“Construccién conexion eje Guanaco Norte Huechuraba, primera
etapa”, SEREMI MINVU (2014).

“Actualizacién del Plan Maestro de Ciclovias para la Regién
Metropolitana”, GORE RM (2011).

Estudio Integral “Américo Vespucio Oriente”, CCOP (2013).

Bases de Licitacion del Estudio “Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba”
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Referencia [16] “Analisis y Desarrollo de Proyectos en Zonas Congestionadas de la
Region Metropolitana”, SECTRA (2014).

Referencia [17] “Wectorizacion de Imagenes de Alta Resolucion, Etapa II”, SECTRA
(2012).

Referencia [18] “Iniciativa Privada Concesi6n Transporte Plblico, Proyecto Teleférico
Bicentenario”, CCOP (2014).

Referencia [19] “Espacios Publicos - Recomendaciones para la Gestion de
Proyectos”, DDU MINVU (2009)

2.3.2 Area de Estudio

El area de estudio comprende la totalidad de la comuna de Huechuraba, incluyendo
sectores acotados de comunas aledafias. Esta area sera idéntica a la definida en el estudio
“Andlisis Conectividad Comuna de Huechuraba”, SECTRA (2015), por lo que el area de
estudio llegard hasta la comuna de Quilicura por el poniente, al sur de la Autopista
Vespucio Norte por el sur, a Av. San Ignacio por el norte y al Tdnel San Cristébal -
Américo Vespucio, por el oriente.

2.3.3 Area de Proyecto

Todas las tareas asociadas al desarrollo de los predisefios del presente Estudio deberan
considerar como Area de Proyecto la definida en la Figura N°1 del punto 2.1.

Los ejes a analizar en detalle son El Molino — San Pedro de Atacama - El Sauce - Las
Torres y Santa Clara, entre la Ruta 5 y Av. El Salto. Se deberd considerar la conexién a
desnivel de El Molino con San Pedro de Atacama vy las calles J. J. Aguirre Luco (tramo El
Rosal - Rio Cachapoal), Camino Punta Mocha (tramo Camino del Cerro y Juan Cristébal) y
Pedro Aguirre Cerda (tramo Santa Clara y caletera norte Vespucio Norte).

No obstante lo anterior, cabe sefialar que los ejes de proyecto que se consideraran en el
Estudio podran de comin acuerdo extenderse marginalmente mas allda de los limites
sefialados, con el propésito de considerar intervenciones menores adicionales de carécter
puntual.

2.3.4 Zonificacion Inicial en el Estudio

La zonificacién que serd utilizada como punto de partida en el presente Estudio tomara
como referencia la definida en la Referencia [1], citada en el punto 2.3.1 de estas bases.

2.3.5 Cortes Temporales y Horizonte de Evaluacion
Para efectos de evaluacién, el Estudio considerara un horizonte de evaluacion de 20 afios.

Conforme a lo indicado en el MESPIVU (Referencia [3], citada en el punto 2.3.1 de estas
bases), se deben considerar dos cortes temporales para efectos de evaluacion de
proyectos. Sin embargo, para el presente estudio se utilizara solo un corte temporal
debido a que actualmente la red de la comuna esta saturada. El corte temporal a utilizar
correspondera al afio 2018, que es el mismo utilizado en la Referencia [1].

2.3.6 Periodos de Modelacion

Los periodos de modelacién para las alternativas seran tres: punta mafiana, fuera punta y
punta tarde. Los limites horarios de los periodos punta mafiana y fuera punta seran los
definidos en la Referencia [1], esto es, 08:00 — 09:30 y 10:00 - 11:30 respectivamente,
mientras que el periodo punta tarde correspondera al horario entre las 18:00 y 19:30
horas.

2.3.7 Periodos de Calibracion del Modelo de Transporte

El periodo de calibracion de los modelos SATURN y TRANSYT correspondera Unicamente al
periodo punta tarde. Las redes calibradas de los periodos punta mafiana y fuera punta a
utilizar seran las desarrolladas en la Referencia [1].
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2.3.8

2.3.9

2.3.10

2.3.11

Reuniones con Entidades

Se deberd considerar la realizacidn de reuniones de trabajo con las autoridades o
representantes de los organismos o entidades que tienen relacién con el estudio, las que
no implicaran costo para el Consultor. Entre los mas relevantes, se deben mencionar la
Ilustre Municipalidad de Huechuraba, la Ilustre Municipalidad de Quilicura, el Ministerio de
Vivienda y Urbanismo (SEREMI MINVU RM y SERVIU RM), el Ministerio de Obras Piblicas
(Direccidén de Concesiones de Obras Plblicas y Direccién de Vialidad), la Unidad Operativa
de Control de Transito, la Direccién de Transporte Plbico. En estas reuniones, segin el
estado de avance del Estudio, se expondran los objetivos de éste, se recogeran las
opiniones de los participantes y se recopilard informaciéon de cada institucion relacionada
con los lineamientos del Estudio.

Estas reuniones permitirén recabar las opiniones y sugerencias que las autoridades locales
puedan aportar producto de su labor profesional y que sirvan de apoyo para el desarrollo
de los predisefios fisicos.

Las principales conclusiones obtenidas deberdn ser reportadas por el Consultor en el
Informe de Avance correspondiente, para ser consideradas en la etapa del Estudio que
corresponda. El Director del Estudio coordinard la invitacion a las reuniones de trabajo, con
el apoyo del Consultor.

Informacion Disponible para el Estudio

El Director del Estudio proporcionara las referencias bibliograficas que servirdn para los
analisis que se deban desarrollar en el contexto de este estudio.

Toda la informacion sefialada anteriormente serd proporcionada oportunamente por el
Director del Estudio al Consultor, una vez iniciado el mismo y para el solo efecto de
desarrollar las tareas del presente Estudio. Sera responsabilidad del Consultor la revision
de toda la informacion sefialada, en orden a tener un analisis acabado de la utilidad y
alcances de dicha informacién para los propodsitos de este Estudio.

Asimismo, sera responsabilidad del Consultor la obtencion de toda la informacion adicional
necesaria para el desarrollo de cada una de las tareas del Estudio. El Director del Estudio
se limitara a patrocinar las solicitudes correspondientes, no teniendo responsabilidad
alguna sobre la oportunidad y calidad de la informacién obtenida. Todos los costos
inherentes a la adquisicion y procesamiento de la informacion seran de cargo del
Consultor.

Archivos Magnéticos Complementarios en el Informe Final del Estudio

Ademas de lo indicado en las Bases Administrativas -sobre presentacion de informes-
respecto al Informe Final del presente Estudio se debe considerar lo siguiente:

a. En cuanto a su representacion grafica, los predisefios requeridos por el presente Estudio
deberédn cefiirse a lo especificado en el MESPIVU y su Anexo N°1 (Referencias [3] y [4],
respectivamente, citadas en el punto 2.3.1 de estas bases).

b. Los archivos magnéticos de los predisefios requeridos por el Estudio serdn entregados en
formato DWG, compatibles con el programa AutoCAD.

c. Los principales planos de los distintos predisefios requeridos por el Estudio (disefio
geométrico, sefializacion y demarcacion, expropiaciones, estructuras, etc.) seran
entregados en formato DWF, a los que se pueda acceder posteriormente por un
“hrowser” en una pagina web.

d. Toda la informacion de transporte y uso de suelo (tales como catastros de transporte
plblico y camiones, mediciones de transito, etc.) catastrada y levantada como parte del
presente Estudio, debera ser entregada en formato shape (.shp), en el uso Datum WGS
84 y Huso 198, y las coordenadas expresadas en UTM.

Programas Computacionales Requeridos por el Estudio

Respecto a los programas computacionales especializados requeridos para el desarrollo de
las tareas del Estudio, se consideran aquellos para los cuales el Programa de Vialidad y
Transporte Urbano: SECTRA posee las licencias de software respectivas. Ademas, la
definicion de programas considera la experiencia de SECTRA en su utilizacién, como
también los requerimientos de revision y analisis de los resultados del Estudio.
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En particular, en este Estudio se utilizaran los siguientes programas especializados de
analisis de transporte:

a. SATURN (versiéon 10.1 o superior, letra S o superior®). Programa computacional que
resuelve el problema de equilibrio de trafico en redes viales de transporte privado.
Incluye utilitarios como SATME2 que estima matrices de viaje a partir de conteos de
trafico.

b. TRANSYT (version 8S). Programa de acceso publico y gratuito, que permite optimizar
las programaciones de redes semaforizadas.

c. AutoCAD (versidn 2000 o superior). Programa especializado en dibujo técnico de
ingenieria.

d. DIVA* (version 3.0). Programa especializado de disefio vial urbano que permite
coordinar simultdneamente la definicion en planta y elevacion de proyectos de vialidad
urbana.

e. TransCAD (version 3.0 o superior). Sistema de Informacion Geogréfico (SIG),
especializado en el manejo grafico y geografico de datos de transporte.

f. Arc Gis (version 10.2) Programa para el manejo, edicion, despliegue y presentacion de
informacién geografica. Se define como una herramienta para el desarrollo y manejo de
datos espaciales del transporte (vectorial y raster) en ambiente SIG.

Cualquier modelo adicional a los sefialados que el Proponente estime necesario utilizar
deberd estar especificado en su Propuesta Técnica. En caso que el Proponente estime
conveniente utilizar algiin modelo computacional distinto a los identificados anteriormente
u otra versién de los mismos, podra hacerlo, siempre y cuando el Director del Estudio
pueda realizar los mismos analisis con las licencias que posee y se cumpla con los
requisitos técnicos definidos en las presentes Bases de Licitacion. Dicha situacién debera
quedar claramente especificada en la Propuesta Técnica.

Cabe sefialar que los productos que se generen como resultado del presente Estudio
deberan ser presentados en un formato tal que el personal planificador de la comuna en
estudio sea capaz de visualizarlos mediante visores gratuitos u otro medio similar.

2.3.12 Consideraciones para la georreferenciacion de Datos
Para las tareas de levantamiento de informacién en las que se requiera georreferenciacion

de los datos, se debera incluir una planilla con la informacién cuyo formato sera entregado
oportunamente por el Director del Estudio. La planilla tendrd al menos los siguientes

datos:
i) Informacién de contacto:
= ID: Identificador Gnico para el archivo. Este codigo es generado por el
Director del Estudio.
= Encargado del estudio: Programa de Vialidad y Transporte Urbano, Sectra,
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
= Nombre del estudio: “Mejoramiento Conectividad Oriente - Poniente,
Huechuraba”. '
« Nombre de la persona natural o juridica que se adjudica el estudio (y
levanta la informacion).
= Nombre de la Region.
= Nombre de la Provincia.
=  Nombre de la Ciudad.
= Nombre de la Comuna.
i) Identificacion del dato:
« Titulo: Un encabezado que explicite el tipo de dato que se estd
documentando.

= Resumen: Breve resumen descriptivo del conjunto de datos(s). Se
recomienda incluir el nombre, contenido de la informacién, el tipo de
proyecto en que fue usado, los autores y la procedencia de los datos. Como
regla general no debe superar las 150 palabras a menos que sea
estrictamente necesario.

3 La versién y letra deberdn soportar las dimensiones fisicas (nlmero de arcos, nodos y zonas) de todas las redes a ser modeladas
en este Estudio, con el fin de analizar el Area de Estudio de manera integral.

4 El programa DIVA ha sido desarrollado por SECTRA y es propiedad del Estado de Chile. DIVA esta construido sobre una plataforma
AutoCAD y requiere de éste para su utilizacion.
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= Limitaciones de uso: Limitacion que afecta el uso del conjunto de datos.
= Restriccién de uso: Restricciones de accesos aplicados para asegurar la
proteccion de la propiedad privada o intelectual y cualquiera de las
limitaciones especiales en la obtencidn de los datos.
= Representacion espacial: Tabla con coordenadas, Vector (kmz, shp, dwg,
dxf), Grilla, GeoTiff.
= Escala: La relacién o proporcidén entre la dimension espacial de objetos con
su dimensién real. Se expresa normalmente como una fraccién con
numerador *1” y un denominador. : )
» Coordenadas: Se deben indicar en sistema UTM, segiin el tipo vector de
representacion espacial se precisa lo siguiente:
Puntos: Coordenadas norte y este.
Lineas: Coordenadas norte y este, de inicio, medio y término.
Poligonos: La coordenada métrica mas al norte, sur, este y oeste del
limite de la extension del conjunto de datos.
= Sistema de referencia:
Datum / elipsoide: WGS 84
Huso: 195
Proyeccién: UTM
= Dia, Mes y Afio de la informacién: Se debe indicar con nimeros enteros
seguidos de un guion bajo. Ejemplo: 1 de Enero del 2015, 01_01_2015.
» Periodo de la informacién: punta mafiana, fuera punta, punta tarde, punta
mediodia u otro.

iii) Entrega bases de datos:
Medicién de flujos continuos, medicidn de flujos periédicos, tasas de ocupacién
y mediciones peatonales.
= Id: Valor Gnico del registro.
= Tipo de medicién (flujos vehiculares continuos, periédicos, peatonales,
TOC).
Ubicacién de la medicién: representacién vectorial: punto.
Nombre de calle 1 de la interseccién (o arco).
Nombre de calle 2 de la interseccion.
Diagrama de Movimientos.
Mediciones.
Medicién de tiempos de viaje
= Id: Valor tnico del registro.
= Ubicacién de la medicién: representacion vectorial: polilinea.
= Nombre del eje a medir.
= Nombre de la calle donde se inicia el tramo medido.
= Nombre de la calle donde se termina el tramo medido.
=  Mediciones. Tiempo de viaje por pasada y promedio
Encuestas de interceptacion
= Id: Valor tinico del Registro.
= Ubicacion de la encuesta: representacion vectorial: punto.
= Nombre de calle 1 de la interseccién (o arco).
=  Nombre de calle 2 de la interseccion.
» Acceso de la interseccion donde se ejecuta la encuesta.
Catastros de infraestructura
= Id: Valor Unico del Registro,
Ubicacién del catastro: representacion vectorial: punto.
Nombre de calle 1 de la interseccion (o arco).
Nombre de calle 2 de la interseccion.
Tipo de interseccion: de prioridad, semaforizada, cruce peatonal, sin
regulacion, otro.
= NUGmero de accesos.
=  NOmero de pistas.

m = Estado del pavimento.
= ongne = Categoria de las vias.
(&“‘2&6‘1?’% ] g

st

%ﬁ%ﬁ = Esquema de la interseccion.
' 24 TAREAS DEL ESTUDIO

A continuacién se describe el conjunto de tareas que se consideran como minimas para
alcanzar los objetivos planteados en el presente Estudio. Sin perjuicio de ello, el
Proponente en su Oferta Técnica, podra incluir tareas adicionales o ampliaciones de las
aqui descritas, siempre y cuando ello se enmarque dentro de los objetivos del Estudio y
del precio ofertado.

En su Propuesta Técnica, el oferente explicarda en detalle la metodologia con que se
propone desarrollar cada una de las tareas requeridas por el Estudio.
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2.4.1

2.4.1.1

2.4.1.2

2.4.1.3

2.4.1.4

2.4.1.5

Ajuste Metodolégico, Catastros y Revision de Antecedentes
Revision y Ajuste metodologico

Con el inicio del Estudio se dard lugar a la revision y discusion con el Director del Estudio
de las proposiciones metodolégicas contenidas en la Propuesta Técnica del Consultor,
particularmente en lo que se refiere a los requerimientos de informacién y a las
especificaciones de las distintas modelaciones requeridas por las diversas tareas del
Estudio.

Tomando en consideracion la revision y discusidon anteriores, se debera elaborar y acordar
una propuesta de ajuste metodolégico, de manera de desarrollar o complementar los
elementos esenciales de la metodologia planteada.

Antecedentes normativos

Aqui se recopilarén los antecedentes relevantes para el estudio, contenidos en el Plan
Regulador Comunal (PRC) de las comunas de Huechuraba y Quilicura y en el Plan
Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS).

La informacion relevante de los instrumentos de planificacién urbana sera presentada en
una memoria explicativa y en planos a escala 1:1000, segtn lo especificado en Anexo N°1
del MESPIVU (Referencia [4]).

Antecedentes de proyectos viales

Se deberdn recopilar todos los proyectos en vias de ser ejecutados tanto publicos como
privados (EISTU), que afecten las condiciones actuales de operacion de la red vial dentro
del Area de Estudio. En estos casos, el catastro debe incluir fundamentalmente las
modificaciones de conectividad y capacidad que introducen los proyectos sefialados en el
Area de Estudio. Los proyectos a ser considerados en este catastro seran definidos en
conjunto con el Director del Estudio en el momento que el desarrollo del Estudio lo
amerite.

La informacion relevante de proyectos viales sera presentada en una memoria explicativa
y en planos a escala 1:1000, seglin especificaciones del Anexo N°1 del MESPIVU
(Referencia [4]), en el Informe de Avance correspondiente. Ademas, el catastro de los
proyectos viales debe ser almacenado y entregado en un Sistema de Informacion
Geogréfico, para lo cual se podré, por ejemplo, utilizar el programa TransCAD.

Catastro operacional del drea de estudio

En esta tarea se complementara el catastro de la Referencia [1], se catastraran en detalle
las vias e intersecciones presentes en el drea de proyecto, considerando el sistema de
control existente (disefio de fases y programacién de semaforos), sefializacién, sentidos
de circulacion, existencia de estacionamientos, nimero y asignacion de pistas, presencia
de paraderos, actividad peatonal, obstrucciéon de pistas y todas las caracteristicas que
definan la forma de operacion.

Formaran parte de este catastro operacional todos aquellos elementos que generen
detenciones o demoras al flujo de transportes en los bordes del eje en estudio, tales como
hoteles, recintos con estacionamiento, lugares de carga y descarga formales e informales,
paradas informales de transporte privado y publico interurbano, mas todas las
caracteristicas fisicas y operacionales de los virajes a la derecha e izquierda existentes en
el eje en estudio.

La informacién de catastro operacional asi recogida, sera presentada en una memoria
explicativa y en planos a escala 1:2000, segln lo especificado en Anexo N°1 del MESPIVU
(Referencia [4]).

Ajustes a las redes existentes

El objetivo de esta tarea sera revisar la calibracion de los periodos punta mafiana y fuera
punta -sefialados en el punto 2.3.6 de estas bases- para, si se justificara, realizar ajustes
acotados que permitan representar aspectos particulares de los ejes en estudio (o de
aquellos directamente relacionados), que no hubieran sido recogidos en la calibracién de la
Referencia [1] y que sea de interés representar.

Bases de Licitacién del Estudio “Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” 10
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2.4.2

2.4.2.1

Es importante mencionar que los ajustes seran efectuados en el area de impacto directo
del proyecto y, por lo mismo, seria modificado solo el entorno directo de los ejes
estudiados.

Mediciones de Transito

En esta tarea se realizardn las mediciones de transito que correspondan, de acuerdo a la
metodologia indicada en los Capitulos 2 y 5 del MESPIVU, en concordancia con las
necesidades de informacién ligadas a los modelos que habrédn de utilizarse y Ia
metodologia propuesta y revisada en la tarea Recopilacién de Antecedentes y Revision
Metodoldgica. Sin perjuicio de lo anterior, al menos deberan realizarse las siguientes
mediciones, principalmente para el periodo punta tarde:

a. Flujos vehiculares periddicos en 30 intersecciones del Area de Estudio.

b. Tiempos de viajes en 10 ejes del Area de Estudio.

c. Tasas de ocupacion de vehiculos en 3 arcos del Area de Estudio.

d. Flujos peatonales a lo largo de los cruces peatonales en 10 puntos.

e. Encuestas origen destino de interceptacion al transporte privado en 5 puntos de
control del Area de Estudio, en todos los accesos.

El Consultor propondrd un programa de mediciones que incluird la localizacién de los
puntos de control requeridos (intersecciones, ejes y arcos), todo lo cual debera ser
aprobado por el Director del Estudio. Para todas las mediciones a realizar, la fecha en que
éstas seran efectuadas (dias laborales elegidos entre martes, miércoles y jueves, entre marzo
y noviembre) deberan ser aprobadas por el Director del Estudio, quien, excepcionalmente,
podré evaluar si procede la realizacién de mediciones en dias lunes y/o viernes.

Concluidas todas las mediciones, la informacion obtenida en terreno debe ser procesada
computacionalmente, validada, georreferenciada y entregada en medios digitales, junto al
Informe de Avance correspondiente.

La informacién de las mediciones de transito debera ser presentada en una memoria
explicativa, en el Informe de Avance correspondiente, y almacenada en un Sistema de
Informacién Geografico, teniendo en consideracién la informacion que se debe incluir y
que se expone en el punto de Consideraciones Previas.

Las siguientes subtareas detallan las mediciones de transito requeridas.
Mediciones periddicas de flujo en intersecciones

Las mediciones periddicas de flujo vehicular se realizaran en 30 intersecciones al interior
del Area de Estudio ente las 18:00 y 19:30 horas. Esta informacion servira para calibrar las
redes y ajustar las matrices de viajes que se utilizaran en la modelacién del periodo punta
tarde.

El Consultor propondré al Director del Estudio las intersecciones requeridas, asi como la
fecha en que seran efectuadas las mediciones, todo lo cual deberd ser aprobado por el
Director del Estudio.

En cada interseccién y para cada movimiento de la interseccion, las mediciones seran
realizadas en un dia laboral normal, durante 1,5 horas dentro de cada periodo de andlisis, en
intervalos de 15 minutos y desagregando los conteos seguin los mismos tipos de vehiculos
especificados anteriormente. El Director del Estudio, excepcionalmente, podré evaluar si
procede la realizacién de mediciones en dias lunes o viernes.

Las mediciones se realizaran en intervalos de 15 minutos y desagregando los conteos por
los siguientes tipos de vehiculo:

a. Vehiculo liviano (automovil, station wagon, camioneta, jeep y similares)
b. Taxi colectivo

c. Taxi basico

d. Taxibus rural o suburbano

e. Bus interurbano y bus institucional

Camion de dos ejes

Camion de mas de dos ejes

Motocicletas

Bicicletas

7o
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2.4.2.2

2.4.2.3

2.4.2.4

2.4.2.5

Mediciones de tiempos de viaje

El propdsito de esta subtarea es obtener informacion para la calibracidén de las redes que se
utilizardn en las modelaciones.

Se realizardn mediciones de tiempos de viaje en vehiculo liviano en 10 ejes viales del Area
de Estudio para el periodo punta tarde (18:00 a 19:30 horas). Estas mediciones deben ser
repetidas al menos cinco veces en cada periodo de modelacién y en cada eje vial. Para estos
fines, se consideraran como eje vial aquellas calles bidireccionales (o pares de calles, en el
caso de vias unidireccionales) que crucen toda o gran parte del Area de Estudio.

Las mediciones deben ser realizadas segtn lo especificado en la seccién 5.2.6 del MESPIVU.
Los ejes a medir y la fecha en que serdn efectuadas las mediciones deberan ser aprobadas
por el Director del Estudio.

En el caso del transporte plblico urbano (servicios de Transantiago), se usara la informacion
de los GPS (Sistema de Posicionamiento Global) ubicados en los buses. Esta informacion
sera proporcionada por el Director del Estudio, pero debera ser procesada por el Consultor. El
procesamiento incluird la identificacién de 5 ejes viales, los cuales deberén ser aprobados por

el Director del Estudio.

Mediciones de tasas de ocupacion de vehiculos

En esta subtarea se realizaran mediciones de tasas de ocupacion en 3 arcos bidireccionales
al interior del Area de Estudio, en ambos sentidos. En caso que se trate de un eje

unidireccional, deberd medirse adicionalmente en un eje cercano en sentido contrario.

Las mediciones se realizaran en cada arco seleccionado para el periodo punta tarde (18:00 a
19:30 horas), segtin lo especificado en la seccién 5.2.4 del MESPIVU.

Se deberan medir tasas de ocupacién para los servicios de taxi colectivo, bus de transporte
publico y vehiculos de transporte privado.

Mediciones de flujo peatonal

Con el fin de afinar un diagndstico relacionado con los peatones, el Consultor propondra al
Director de Estudio la ubicacién de 10 puntos de control donde se mediran flujos peatonales.
Estas mediciones deberan incluir, al menos, todos los pasos de cebra y cruces semaforizados
que existan en los ejes en estudio.

Las mediciones seran realizadas en un dia laboral normal durante 3 periodos (punta
mafiana, fuera punta y punta tarde), en intervalos de 15 minutos.

Encuestas origen destino de interceptaciéon al transporte privado

Esta tarea consiste en realizar encuestas de interceptacion a vehiculos livianos en 5 puntos
de control, con el propésito de obtener informacion para la generacién de la matriz inicial de
viajes para el periodo punta tarde.

La encuesta de interceptacién se realizard en un dia laboral dentro del periodo punta tarde
(18:00 a 19:30 horas), registrando la informacion en intervalos de 15 minutos.

La encuesta de interceptacion considerara al menos los siguientes puntos:
a) Tamano muestral de la encuesta de interceptacion:

La encuesta de interceptacién se realizard a una muestra de vehiculos de transporte privado
en la linea de parada sentido de transito de cada punto seleccionado.

En cada caso -punto, linea de parada y periodo de analisis- el tamafio de la muestra a
encuestar se determinara de acuerdo a la siguiente tabla:

Tabla N° 1: Tamafio muestral a ser encuestado

Flujo horario estimado (vehiculos/hora) Tamaio muestral (%)
900 o mas 10,0 (1 cada 10)
700 a 899 12,5 (1 cada 8)
500 a 699 16,6 (1 cada 6)
300 a 499 25,0 (1 cada 4)
200 a 299 33,3 (1 cada 3)
0al199 50,0 (1 cada 2)

Fuente: Elaboracién propia
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2.4.3

2.4.3.1

Cabe sefialar que dada las caracteristicas del modelo de asignacion a utilizar, la muestra hace
referencia a vehiculos y no a pasajeros. Por lo cual, en cada vehiculo a encuestar, solo se
entrevistara al conductor y no a sus acompafantes.

En consideraciéon a que el tamafio muestral depende del flujo de pasajeros, serd necesario
realizar, previo al levantamiento de la encuesta, aforos de trafico y tasas de ocupacion para
determinar la cantidad horaria de pasajeros.

b) Formulario de la Encuesta de Interceptacion

El disefio del formulario de la encuesta de interceptacion de vehiculos de transporte privado
serd propuesto por el Consultor y debe ser aprobado por el Director del Estudio y
considerara, como minimo, la siguiente informacion:

» Origen del viaje.
e Destino del viaje.

c) Realizacion de la Encuesta de Interceptacion

Definidos los tamafios muestrales correspondientes, el Consultor procedera a realizar la
encuesta de interceptacion en cada punto, linea de parada y periodo de analisis definido.

La informacién obtenida en terreno, contenida en formularios de papel, debera ser procesada
computacionalmente, validada y entregada en medios digitales como anexo.

d) Expansion y Validacion de los datos de la Encuesta de Interceptacion

Luego de recogidos los datos de las encuestas de interceptacion, éstos deben ser procesados,
validados y expandidos al total del universo de vehiculos de transporte privado en cada punto
y linea de parada.

En su Propuesta Técnica, el Consultor deberd explicar detalladamente los procedimientos
metodolégicos con que propone realizar esta labor de validacién y expansion de los
resultados de la encuesta de interceptacion.

Calibracion de Red de Modelacion

En esta tarea se calibrard la red de transporte privado a ser utilizada por los modelos
computacionales SATURN y TRANSYT requeridos por el Estudio para el periodo punta tarde,
para lo cual el Consultor considerard las especificaciones del Capitulo 3 del MESPIVU.
\

Para asegurar la confiabilidad de los resultados, se requiere que el modelo de asignacion sea
estable. Para ello, se debera revisar el nivel de convergencia alcanzado por la modelacién, en
términos de diferencias ponderadas entre flujos en arcos de 2 iteraciones sucesivas. La
calibracién considerard, al menos, las subtareas que se describen a continuacion.

Estimacién de matrices de viajes definitivas de transporte privado y calibracién
de redes - aiio de calibracion

Para esta tarea, el Consultor utilizard las matrices a priori para el periodo punta tarde de
modelacién y las redes ajustadas mediante un proceso de precalibracién.

Se debera aplicar la técnica de ajuste de matrices a conteos basada en la maximizacion de la
entropia (el nimero de iteraciones no podré superar 2).

El reporte de calibracion debera contemplar, al menos, los siguientes puntos:

Grado de ajuste de flujos y tiempos de viaje entre los datos simulados y observados.
Grados de saturacion.

Comparacién de la distribucién de viajes de las matrices calibradas por periodo en
relacion a las matrices a priori.

El ajuste alcanzado debera ser validado de manera independiente, comparando flujos
simulados y observados con el set de mediciones que se dejaran para estos fines. Cabe
recordar que estos puntos deben ser diferentes a los utilizados en la calibracion propiamente
tal.
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2.4.3.2 Codificacion redes TRANSYT

Normalmente las redes TRANSYT se elaboran utilizando la informacion ya procesada en
SATURN a través de planillas o aplicaciones externas que facilitan esta labor.

En su Oferta Técnica el Consultor propondra un conjunto de medidas, para detectar posibles
incompatibilidades que pudieran surgir entre estos dos modelos para el area de analisis y
como espera reducir esas posibles diferencias.

2.4.4 Definicion de la Situacion Base

En esta tarea se definira la Situaciéon Base necesaria para modelar y evaluar los predisefios
(alternativas preliminares) que se desarrollaran en el Estudio. Para estos efectos, el Consultor
considerara las especificaciones del Capitulo 4 del MESPIVU.

La definicion de la Situacién Base incluira los proyectos en ejecucion o proximos a
construirse en el Area de Estudio, identificados en la subtarea Catastros de Proyectos
Viales, para el corte temporal a analizar. Se deberd utilizar como base para esta tarea la
informacién recopilada en la Referencia [1], en caso que esta sea distinta se debera
actualizar la Situacion Base a los 3 periodos a modelar.

Adicionalmente, se podran considerar medidas como optimizacién de semaéforos,
aumentos puntuales de capacidad (en general, que no involucren expropiaciones o
cambios de servicios) o mejoras menores en el estado de los pavimentos.

La definicidén de la Situacion Base considerara, al menos, las siguientes subtareas:
2.4.4.1 Codificacion de las redes de modelacién. Situacion base.

En esta tarea se codificaran los proyectos viales que estaran en operacién en la Situacion
Base, seglin las especificaciones del programa SATURN, que sera utilizado como modelo
de asignacion en el Estudio.

La codificacion se realizara sobre la red de modelacién del afio de calibracién. Para efectos
de identificar los proyectos viales a ser codificados, se utilizaré basicamente la informacion
recopilada en la tarea Catastros.

En el caso que exista un proyecto a incorporar en la Situacion Base que no haya sido
incorporado en la Referencia [1], se debera codificar en las redes de todos los periodos a
analizar. .

2.4.4.2 Estimacién de matrices de viajes de transporte privado.

A partir de las matrices de viaje de transporte privado del afio de calibracion,
correspondiente al periodo punta tarde, se aplicard una matriz de factores de crecimiento
para generar las matrices correspondientes al corte temporal a analizar, el que sera
analogo al utilizado en la Referencia [1].

2.4.4.3 Meodelacion situacion base.

Se asignaran las matrices de viajes de transporte privado del corte temporal futuro a las
redes de modelacidon respectivas utilizando para ello el modelo SATURN. Los flujos de
camiones y de transporte publico se modelardan como flujo fijo sobre los arcos
correspondientes de la red vial. Para efectos de |a frecuencia de los servicios de transporte
publico, el Consultor deberd proponer una tasa de crecimiento de ésta (si fuese necesario)
entre el afio de calibracién y el corte temporal a modelar, a partir de un analisis de la tasa
de ocupacion actual de los servicios.

AR . . T
m":\ De esta manera, se obtendran flujos iniciales sobre todos los arcos de la red para los 3
iy periodos a analizar y el corte temporal a analizar.
g A . .. . N . o
Tty 2.4.4.4 Optimizacion de redes semaforizadas y obtencién de flujos definitivos. Situacion
base.

Se optimizaran las programaciones de semaforos de las redes incluidas dentro del Area de
Modelacion Interna a partir de los resultados de la subtarea anterior.

Para estos efectos, se utilizard el modelo TRANSYT con el propodsito de proveer de
programaciones optimas a la asignacién de viajes que realiza el modelo SATURN,
considerando fundadamente el nimero de iteraciones entre SATURN y TRANSYT que se
utilizaran y qué iteracidon sera representativa de la situacion particular. El proceso de
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simulacion y optimizacion de la programacion de semaforos se realizara para cada uno de
los periodos de analisis.

2.4.5 Diagnéstico de los Ejes en Estudio

En esta tarea se desarrollard un diagnostico de la situacién actual o situacion base, segln
corresponda, del eje en Estudio. El diagndstico se debera enfocar en los ejes en estudio, y
en los ejes complementarios a este, considerando lo realizado en la Referencia [1]. Este
diagndstico incluira el analisis de cuatro puntos:

a. Diagnéstico de infraestructura

A partir de los antecedentes recopilados en el Estudio, el Consultor debera realizar un
diagnostico del estado de la infraestructura de los ejes en estudio, considerando, al
menos: estado de los pavimentos, sectores de inundacién, infraestructura de servicios
aéreos y subterraneos, ubicacion de gaseoductos y todos los elementos de costosa
modificacién en la ejecucion. De igual modo, se deberan identificar los canales de
regadio, obras de arte, puentes, pasos superiores o inferiores, diferencias de nivel
naturales evidentes entre calzadas del mismo eje, etc.

b. Diagndstico de transporte

Se deberd hacer un diagnéstico de operacién del Area de Estudio que permita
detectar las principales ventajas, potencialidades y dificultades que podria implicar la
materializacién del proyecto, en términos de conectividad, facilitacion de operacién de
ejes complementarios, dificultades actuales de ejes competitivos que eventualmente
podrian ser beneficiados por las reasignaciones vehiculares hacia el eje en estudio,
irrupcién de flujos vehiculares a reasignar sobre flujos peatonales y situacién de
puntos conflictivos actuales que podrian ser mitigados o afectados por el proyecto.
Interesa identificar a quiénes podria ayudar la presencia del eje, buscando la manera
que esta ayuda sea mas eficiente, como también interesa identificar a quiénes podria
perjudicar, visualizando las formas de mitigar esos impactos.

De manera particular, se debera también realizar un diagnéstico de la operacién
actual del eje, el funcionamiento de los camiones, de las industrias del sector, de los
buses interprovinciales, la cantidad y seguridad de los cruces peatonales, presencia y
funcionamiento del modo bicicleta, la operacién de peatones, analisis de
estacionamientos, virajes en U, entre otros. Este punto es extensivo a todos los ejes
colindantes al &rea de proyecto. A partir del diagnéstico, el Consultor deberd
sistematizar los analisis de grados de saturacion, longitud de colas, demoras,
velocidades promedio, puntos negros de seguridad vial, asignaciones de rutas y otros
elementos operacionales, describiendo en detalle las caracteristicas de los problemas
detectados.

¢. Diagndstico de la operacion de los paraderos en el area de estudio

Se debera realizar un analisis critico de la operacion de los paraderos de transporte
publico en terreno, identificando aspectos tales como:

- Tamano de los paraderos y requerimientos de los usuarios.

- Localizacion fisica de los paraderos.

- Funcionamiento de los paraderos con pago extravehicular, en caso de existir.

- Andlisis de los movimientos peatonales internos entre los paraderos de las
Estaciones de Transbordo, en caso de existir y de los grupos de parada.

- Otras caracteristicas relevantes en la operacion de los paraderos.

Estos antecedentes deberan ser considerados por el Consultor para la proposicion de
disefio y ubicacion de paraderos.

d. Diagndstico urbano y analisis de condicionantes fisicas y normativas

En esta tarea, se deberadn analizar las condiciones fisicas y normativas de los ejes en
Estudio, tales como la faja normada y existente, presencia relevante de actividad
urbana (comercio, servicios, etc.), patrimonio arquitecténico, histérico y cultural,
patrimonio vegetal, mediana, veredas, estructuras, entre otras. Con esta informacién,
se debera cautelar la compatibilidad del proyecto vial con el entorno urbano en el
area de proyecto.

En particular, interesa identificar los circuitos peatonales tanto explicitos como los
prohibidos, areas verdes o espacios recreativos, de manera que en el proyecto a
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desarrollar se resuelvan adecuadamente la continuidad de los desplazamientos de
modos no motorizados y la ubicacién de cruces peatonales y de paraderos.

Adicionalmente, esta tarea generard un diagnéstico urbano del drea de proyecto,
considerando para ello la situacién fisica y constructiva, como su funciéon y valor
dentro del eje, barrio o ciudad.

Para ello se considerara la informacion urbanistica fisica, obtenida en terreno como de
los organismos del caso, e informacién urbanistica funcional y valérica, obtenida en
terreno:

Informacién urbanistica fisica

Fajas de uso plblico previstas en los instrumentos de planificacién comunal en el Area
de Estudio: en particular, las dimensiones de dichas fajas y su posicion respaldadas
mediante Certificados de Informes Previos (CIP). Dichos Certificados se deberdn
entregar al menos en los ejes de estudio (ancho y emplazamiento).

Antecedentes que conformen condicionantes relevantes del disefio, si sus
caracteristicas fisicas o las consecuencias sociales de una eventual afectacion
pudieran incidir en la factibilidad de las obras proyectadas. Buenos ejemplos de tales
elementos son:

= Edificios de mas de cuatro pisos.

= Monumentos nacionales.

- Zonas tipicas.

- Sectores de conservacion.

- Inmuebles de conservacion (para todos los casos indicados se exigira reportar el
documento legal que definié tal denominacién).

- Edificaciones de interés historico.

- Plazas, parques, arboledas de relevancia y arboles monumentales.

- Colegios y equipamiento educacional.

= Iglesias y lugares de culto en general.

= Tendidos de alta tension.

= Cursos de agua.

- Conductos subterraneos.

- Obras de arte de grandes dimensiones.

Informacién Funcional y Valorica

Los elementos urbanos fisicamente discernibles cumplen ciertas funciones y tienen
asociados valores objetivos y subjetivos. Asimismo, pueden existir valores urbanisticos
propios del lugar e independientes de funciones especificas. Unos y otros deben ser
identificados y asumidos por el consultor para que formen parte del cumulo de
antecedentes que se manejan en un estudio de esta naturaleza; no solo para definir
modificaciones, reposiciones y compensaciones teoricas, sino muy especialmente para
analizar la factibilidad social y politica de las obras que se propongan.

La recopilacién de la informacion y su posterior andlisis deberan orientarse a respaldar
fundamentos de disefio urbano y evaluacion de impactos urbanos de las alternativas, en
términos de orden espacial, atendida su:

SIGNIFICACION: Jerarquia
Rango
Lectura y Percepcion
Patrimonio

i FUNCIONALIDAD: Habitacion

¥ Comercio

Esparcimiento

Desplazamientos Peatonal y Vehicular

El resultado de esta tarea sera presentado en un plano a escala 1:1000 (o mas planos, segin
las necesidades que se detecten durante el desarrollo del Estudio), que sera la base sobre la
que se generaran las alternativas de proyecto.

e. Diagndstico Integral

En esta tarea se deben integrar los diagnosticos de transporte, infraestructura, paraderos y
urbano - ambiental, con el fin de considerar la eventual relaciéon entre las distintas causas de
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los conflictos identificados. Con esto es posible decidir fundadamente sobre la mejor forma de
resolverlos y orientar la formulacién de soluciones.

Sobre el Modelo de Situacion Actual (MSA) se generara un plano de diagnostico integral que
resuma e integre el diagnostico integral del sistema de transporte (incluyendo los
condicionantes, las oportunidades y otra informacién relevante para el desarrollo de los
predisefios). Este plano sera también la base digital sobre la que se desarrollaran los
predisefios.

El plano de diagnéstico integral debe sintetizar en forma grafica y localizada los
condicionantes mas relevantes del proyecto y las potencialidades que éste plantea. Este plano
busca presentar de manera resumida las conclusiones del diagnéstico, permitir la consulta
facil y expedita de la informacion clave en las etapas posteriores y debe contener al menos la
siguiente informacion:

= Categoria de vias.

» Ancho de faja segtin normativa y ancho de faja existente.

= Usos de suelo predominantes y relevantes.

= Accesibilidad vehicular y peatonal de borde.

= Usuarios motorizados y no motorizados predominantes.

= Puntos o edificios singulares en torno al area de intervencion en el espacio privado
(patrimoniales, otros).

= Hitos y elementos geomorfolégicos en el area de intervencién (elementos
construidos, patrimoniales, geograficos, monumentos, accidentes, barreras,
pendientes, zonas de riesgo, etc.).

= Actividades o eventos relevantes del espacio publico o privado (ceremonias, ferias,
etc.).

= Cruces, intersecciones y nudos viales de importancia (semaforizados, desnivelados,
informales, etc.).

= Espacios publicos, dreas verdes y lineas de arborizacion relevantes.

= Puntos de trasbordo, de restriccién de flujos y de alta densidad peatonal o vehicular.

=  Proyectos programados de infraestructura o inmobiliarios relevantes.

= Estructuras y obras especiales (canales, tuneles, puentes, viaductos, vias férreas,
autopistas, metro, tendidos de alta tension, colectores mayores, etc.).

= Condiciones ambientales especiales (viento, lluvia, hielo, nieve, marejadas, crecidas,
etc.).

= Zonas congestionadas y de alta accidentabilidad.

= Zonas de inseguridad ciudadana.

La escala de presentacion del plano de diagnéstico integral depende del tipo de proyecto y su
entorno, el objetivo es que desde una Optica general se aprecien las oportunidades y se
entiendan los condicionantes de disefio que debe enfrentar el analista. A nivel digital, este
plano tiene la misma precision del (MSA) utilizado como referencia.

2.4.5.1 Taller de participacién ciudadana: diagnéstico y recoleccion de ideas de proyecto

Esta tarea consiste en la realizacion de un taller de participacion de los integrantes de las
autoridades locales y representantes de los sectores ptblico y privado, que tengan relacién
con el estudio. El objetivo principal de este taller serd dar a conocer el proyecto a la
comunidad, recolectar informacion que permita fortalecer el diagnostico del
funcionamiento del sistema de transporte en la zona en estudio y levantar ideas a
considerar en el desarrollo de las alternativas de proyecto.

El Proponente deberd considerar para el desarrollo de esta tarea un profesional de las
ciencias sociales con experiencia comprobada en temas de participacién ciudadana. Ademas,
debera incluir en su Oferta Técnica, a modo preliminar, el procedimiento que adoptara para la
realizacidn de los talleres de participacion. Sin embargo, el procedimiento definitivo a utilizar
deberd ser presentado al Director del Estudio, una semana antes de su realizacion, quien
podra aprobarlo u observarlo.

LAl Jr%{’

& El taller comprendera un maximo de tres (3) reuniones a realizar en esta etapa (a definir
R T en el transcurso del estudio, dependiendo de las autoridades municipales y la necesidad
&, de sectorizacion del proyecto). Cada una de estas reuniones tendra una duracion maxima

n
i de 4 horas AxXi ici i izacid
para un maximo de 30 participantes. La convocatoria, organizacion y
financiamiento de estas reuniones sera responsabilidad del Consultor, acordando con el
Director del Estudio la fecha, hora y lugar donde éstas se llevaran a cabo; de preferencia,
el lugar deberd ser cercano al drea de proyecto. Adicionalmente, el Consultor sera el
encargado de proveer los equipos audiovisuales, material de apoyo, servicios
complementarios y lo que se estime necesario para el correcto desarrollo de las reuniones.
Luego de estas sesiones, el Consultor debera generar un acta que incluya un listado de los
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asistentes a la reunién, las observaciones o sugerencias que cada participante realice, si
es que hubieren.

2.4.6 Desarrollo y Andlisis de Alternativas de Proyecto

En esta tarea se desarrollaran los predisefios fisicos de las alternativas preliminares de los
ejes en estudio. Dada la diversidad de tramos homogéneos que comprende el proyecto a
analizar, la cantidad de alternativas dependerad de las posibles combinaciones entre
distintos “tramos tipo”, por lo que no se definird a priori la cantidad de alternativas
posibles a analizar. Todos los predisefios deberédn considerar el urbanismo y disefio de
espacios publicos como variable fundamental.

Los predisefios serdn sometidos a un andlisis funcional, operacional y econémico, de tal
manera de unificarlos con los estandares de disefio exigidos en el MESPIVU (Referencia
[32]). En este proceso se podran realizar modificaciones a los predisefios, si a juicio del
Director del Estudio el andlisis muestra que asi es posible obtener mejores soluciones de
disefio.

Se deberd analizar la composicion de distintos perfiles tipo, de acuerdo a los distintos usos
que presente el eje a analizar. Se debera analizar la diferenciacion entre zonas
residenciales, industriales, recreacionales, de vivienda social, etc.

2.4.6.1 Definicién conceptual de las alternativas de proyecio

En esta etapa se desarrollaran los predisefios en planta considerando los resultados de la
participacion ciudadana realizada previamente y las opiniones de otros actores
involucrados, como por ejemplo, las Municipalidades respectivas.

Cabe mencionar que el consultor debe considerar para esta etapa la disponibilidad de
recursos para la realizacién de un trabajo iterativo, lo cual considerard ajustes de
alternativas de predisefio en consideracién de los acuerdos que se logren en las mesas de
trabajo.

Las alternativas a desarrollar deberan poner hincapié en facilitar la operacion de los
servicios de transporte ptblico y modos no motorizados (se podra tramificar el disefio de
alternativas si el proyecto lo amerita), ademds de considerar como elemento fundamental
el valor urbanistico del proyecto. Se deberd tratar con especial atencién el sector del
colegio Ernesto Yafiez Rivera y se deberdn incluir alternativas a evaluar que consideren
corredor de transporte publico y pista solo bus.

La generacién de los predisefios deberd considerar el capitulo de Composicion establecidos
en la Referencia [6] citada en el punto 2.3.1 de estas bases.

Los predisefios deben garantizar la continuidad de los desplazamientos asociados al
sistema de actividades urbano, cautelando la continuidad peatonal en el area del proyecto
y resolviendo los conflictos entre flujos expresos y no expresos.

2.4.6.2 Desarrollo de las alternativas de proyecto

El Consultor debera desarroliar los predisefios fisicos de los proyectos definidos en la subtarea
anterior. Para estos efectos se consideraran los siguientes criterios:

a) Los predisefios seran realizados a escala 1:2000 con el programa DIVA u ofro
programa similar, seglin las especificaciones del MESPIVU y su Anexo N°1 en lo
referido a proyectos de predisefio.

b) Los predisefios seran desarrollados sobre imagenes aéreas, las gque deben
primeramente, ser actualizadas en el drea de proyecto. La actualizacién consistira en
agregar los cambios en la plataforma pablica, en particular la nueva vialidad y medir,
mediante huincha, los perfiles tipo a analizar. Esta informacién sera guardada en un
formato compatible con los requerimientos del programa DIVA, y coherente con las
especificaciones del Anexo N° 1 del MESPIVU.

c) Para cada alternativa preliminar, se desarrollaran los siguientes planos:

Disefio geométrico a escala 1:2000.

Sefializacién y demarcacién a escala 1:2000.

Perfiles transversales tipo.

Perfiles transversales tipo en secciones singulares.
Identificacién y predisefio de las posibles estructuras.
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d) Los predisefios seran efectuados en toda la plataforma publica de la via principal donde
se hara el predisefio®. Ademas, en las intersecciones con vias transversales, el
predisefio incluirda 50 metros de cada via transversal a cada lado del eje de la via
principal.

2.4.6.3 Anteproyecto de expropiaciones

El Consultor debera identificar, describir, caracterizar, diagnosticar y valorar todos los predios
y edificaciones que los predisefios afecten. En esta etapa se buscara adaptar sutiimente las
caracteristicas geométricas del trazado vial a fin de favorecer las menores expropiaciones, sin
perjudicar el desarrollo vial.

Los planos y demas informacién detallada en este punto deberan ser concordantes con los
predisefios. Junto con el plano de expropiaciones, se deberan realizar los siguientes avances:

e Planos Preliminares de Expropiacién, con numeracién correlativa de todos los predios
afectos a expropiacién, indicacién de linea de cierro existente y linea de cierro
propuesta (linea de expropiacién).

Graficacion de puntos duros y elementos significativos.
Planilla Excel inserta en plano con la lista de Lotes y su correspondiente Direccion,
niimero de ROL de Avallo de Bienes Raices y destino aparente de la edificacion.

2.4.6.4 Anteproyecto de estructuras

Se desarrollaran todos los proyectos de estructuras requeridos en el anteproyecto,
basandose en las especificaciones del MESPIVU relativas a la ejecucion del proyecto de
estructuras, contenidas en la seccién 6.5 de ese Manual. Especificamente se debe notar la
necesidad de estos proyectos para el paso por la Ruta 57 y a través del cerro Punta
Mocha.

El Consultor entregara en el Informe de Avance correspondiente, una memoria de calculo
firmada por un especialista en esta materia, que identifique las consideraciones generales,
los criterios y resultados del disefio de elementos estructurales, la cubicacién de las obras
y la estimacién de los costos asociados. Debe ser acompaiiada por los planos de disefo,
ademas de generar planos con escalas variables que sean adecuadas para los distintos
elementos estructurales a proyectar.

2.4.6.5 Estimacién de costos de inversion de las alternativas

Terminado el predisefio fisico de cada una de las alternativas preliminares, se procedera a
estimar los costos asociados a las soluciones de predisefio desarrolladas. Los criterios
seguidos y el nivel de detalle de los costos corresponderan a los definidos en el MESPIVU y su
Anexo N°1 (Referencias [3] y [4], respectivamente), en lo que se refiere a proyectos de
predisefio. Se deberan considerar dentro de los costos todas las partidas que, aunque por el
nivel de precisién de esta etapa no puedan ser detalladas, si serén parte de la estimacion.

Dentro de las mas relevantes, ademas de las obras civiles, se deben considerar los costos por
cambios de servicios, identificando cudles servicios serian modificados, estructuras u obras de
artes necesarias, expropiaciones, etc., considerando ademas aquellos costos por gastos
generales, utilidades, permisos u otros que deban ser incluidos para que la evaluacion sea
valida.

2.4.7 Evaluacion de la Situacion con Proyecto

Para la realizacidon de la modelacién y evaluacion de las alternativas de proyecto, se
deberan considerar subalternativas que consideren distintas soluciones en los puntos
duros del proyecto (cruce con la Ruta 57, transicién San Pedro de Atacama - El Sauce y
paso por el sector de Cerro Punta Mocha). Asi también, se modelaran escenarios que
consideren las conexiones de J.J. Aguirre Luco, Camino Punta Mocha y P. Aguirre Cerda y
otros que no las consideren como parte del proyecto.

2.4.7.1 Modelacion situacion con proyecto
Con el propésito de estimar preliminarmente los beneficios que produce en el sistema de

transporte un predisefio particular, el Consultor deberd codificar una red vial dentro del
Area de Estudio que incorpore las caracteristicas fisicas y operacionales de la alternativa

5 La plataforma publica es la definida en los instrumentos de planificacion correspondientes (PRMS y/o los PRC de las comunas
involucradas). Los predisefios se desarrollardn sobre la faja publica asi definida, aun cuando puedan existir terrenos afectos a
expropiacion.
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2.4.7.2

2.4.7.3

que se esta evaluando (Situaciéon con Proyecto). Por lo tanto, seran tantas redes como
predisefios desarrollados.

Luego, utilizando el modelo SATURN se asignaran las matrices de viajes sobre las redes
viales correspondientes de la Situacion con Proyecto. Para efectos de las frecuencias de los
servicios de transporte publico, el Consultor debera proponer una tasa de crecimiento de
dichas frecuencias (si fuese necesario, a partir de un analisis de la tasa de ocupacion
actual de los servicios), entre el afio de calibracion y el del corte temporal a modelar.

La asignacién de viajes sobre la red vial utilizando el modelo SATURN debe realizarse para
los tres periodos de analisis (punta mafiana, punta tarde y fuera punta).

Posteriormente se procederd a codificar las redes de semaforos de la Situacién con
Proyecto, con el propdsito de optimizar la programacion de los mismos. Para ello se
utilizard el modelo TRANSYT a objeto de estimar las programaciones 6ptimas a la
asignacion de viajes que resulta del modelo SATURN.

Al igual que en la Situacién Base, se deberd analizar con cuidado la iteracién SATURN -
TRANSYT que sera representativa para efectos de analisis. Una vez definidas las
programaciones optimas de los semaforos en la red de modelacién de la Situacion con
Proyecto, se procederd a realizar una nueva asignacion de las matrices de viaje sobre la
red vial, utilizando el modelo SATURN.

Los resultados obtenidos para los predisefios eventualmente produciran cambios
geométricos que deberan ser desarrollados. Como es inmediato, esta subtarea debe ser
efectuada en un proceso de retroalimentacion con la subtarea anterior. Las modificaciones
efectuadas deberan ser presentadas por el Consultor al Director del Estudio para su
revisién y aprobacion final de la solucion generada.

Todas las modelaciones sefialadas deben realizarse seglin las especificaciones del Capitulo
8 del MESPIVU. El andlisis de los resultados de la modelacion de transporte puede concluir
en la conveniencia de modificar el predisefio original, lo que debe ser realizado por el
Consultor, previa aprobacién del Director del Estudio, antes de la evaluacién social
preliminar de las alternativas.

Una vez terminada la modelacién y el analisis funcional de cada alternativa preliminar, el
Consultor debera estimar consumo de recursos asociados a cada una de ellas, ajustdndose
a lo establecido en el Capitulo 9 del MESPIVU.

Las labores de esta subtarea también incluyen todos los trabajos de codificacién de las
redes, para representar las caracteristicas de cada solucién de disefio que se estudie y la
definicién de variables y parametros requeridos por SATURN.

Evaluacién social de las alternativas

A partir de los resultados de las modelaciones efectuadas, el Consultor estimara los
beneficios asociados a cada predisefio (ahorro de tiempo de los usuarios, ahorro de
consumo de los vehiculos, beneficio por cambio modal peatén - ciclista). Tales beneficios
serdn comparados con los costos estimados de las soluciones de predisefio desarrolladas,
con el propésito de calcular los indicadores de rentabilidad social de largo plazo (VAN y
TIR) de cada predisefio.

La estimacidén de los beneficios se deberd efectuar segun lo indicado en el MESPIVU;
considerando las precisiones y modificaciones hechas en la Minuta Metodolégica SCT-08-
109 (Anexo A de estas bases técnicas) o las que correspondan de acuerdo a las
actualizaciones metodoldgicas que se encuentren vigentes.

Seleccién de Ia alternativa

El Consultor presentara los resultados de las evaluaciones sociales de cada predisefio junto
al analisis técnico de cada uno de éstos y los resultados del taller de participacion. El
Director del Estudio definird la solucidén que pasara a etapas futuras.

Modelacion, Evaluacion Social y Presentacion de la Alternativa Seleccionada

De ser necesario, se ajustaran sectores menores de la alternativa elegida para su
modelacion y evaluacion social final. Se deberan considerar como parte de la alternativa
seleccionada, subalternativas (que también se modelaran) para los 3 puntos duros del
proyecto, mencionados anteriormente.
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2.4.8.1

2.4.8.2

2.4.8.3

2.4.8.4

Ademas, se modelard y evaluard la alternativa seleccionada con y sin los tres proyectos
adicionales (J. J. Aguirre Luco, Camino Punta Mocha y P. Aguirre Cerda). Se realizaran
combinaciones de proyectos de acuerdo a las necesidades que se presenten para un mejor
analisis del proyecto.

Modelacion de Ia alternativa seleccionada

Con el propésito de estimar los beneficios que produce en el sistema de transporte la
alternativa seleccionada, el Consultor debera codificar una red vial del Area de Estudio,
modificada de acuerdo a las caracteristicas fisicas y operacionales de la alternativa
seleccionada que se estd evaluando (Situacién con Proyecto). Luego, utilizando el modelo
SATURN se asignaran las matrices de viajes sobre la red vial de la Situacién con Proyecto.
Los flujos de camiones y de transporte publico se modelaran como flujo fijo sobre la red
vial.

La asignacion de viajes sobre la red vial utilizando el modelo SATURN debe realizarse para
los tres periodos de analisis y un corte temporal.

Posteriormente, se procederd a codificar las redes de semaforos de la Situacion con
Proyecto, con el propdsito de optimizar la programacion de los mismos. Para ello se
utilizara el modelo TRANSYT para estimar las programaciones 6ptimas a la asignacion de
viajes que resulta del modelo SATURN.

El proceso de optimizacién de la programacién de semaforos debera realizarse para los
tres periodos de andlisis y un corte temporal.

Una vez definidas las programaciones “6ptimas” de los semdforos en la red de modelacion
de cada Situacién con Proyecto, se procederd a realizar una nueva asignacion de las
matrices de viaje sobre la red vial, utilizando el modelo SATURN. Este procedimiento se
repetird para los tres periodos de analisis y un corte temporal.

Todas las modelaciones sefialadas deben realizarse segln las especificaciones del Capitulo
8 del MESPIVU.

Evaluacion social de Ia alternativa seleccionada

En esta tarea se realizara la evaluacion social de la alternativa seleccionada. Para ello se
utilizara la metodologia de evaluacién definida en la Parte III del MESPIVU. La estimacion
de los beneficios se deberd efectuar seglin lo indicado en la misma referencia, mas las
precisiones y modificaciones hechas en la minuta SCT-08-109, que se adjunta en el Anexo
A de las presentes Bases Técnicas.

Se deberé incorporar ademas, una evaluacién social de la alternativa seleccionada por
tramos, tentativamente constructivos (u otros pardmetros que definan la tramificacion),
para la futura ejecucion del proyecto. Esta tramificacidn debe considerar costos vy
beneficios por tramos equivalentes.

Estimacion de beneficios de transporte

A partir de los resultados de las modelaciones efectuadas, el Consultor estimara los
beneficios (ahorros de tiempo de los usuarios, ahorros de recursos fisicos, etc.) asociados
a la alternativa seleccionada de acuerdo a las tasas de ocupacion medidas por modo. Para
ello se compararan los resultados de las modelaciones tdcticas (efectuadas con SATURN)
entre la Situacién con Proyecto y la Situacién Base para los tres periodos de analisis.

Para esta tarea, se deberdn considerar todas aquellas metodologias vigentes publicadas en
el Sistema Nacional de Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social. Particularmente, en
el presente estudio se calcularédn los beneficios asociados a proyectos de ciclovias. En
conjunto con el Director del Estudio se verificara la pertinencia de utilizar tales beneficios
en la evaluacién social del estudio.

Indicadores de rentabilidad social

Se estimaran aqui los indicadores de rentabilidad social de corto y largo plazo definidos en
la tarea anterior (VAN1, TRI, VAN y TIR), a partir de los costos y beneficios estimados.
También se deberan calcular estos indicadores para el proyecto tramificado.

Ademas, se realizard un analisis de sensibilidad de estos indicadores, que incorporara las
variaciones en los beneficios y costos, en un rango de mas menos 20% sobre los valores
estimados. También en esta tarea se estimara el afio 6ptimoe de inversidn del proyecto.
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2.4.9

2.4.9.1

Como parte del andlisis de sensibilidad, el Director del Estudio podra solicitar realizar
evaluaciones adicionales considerando un maximo de 2 escenarios base, distintos al
generado en la situacién base definida en etapas anteriores.

Proyecto de mejoramiento de la accesibilidad peatonal

Los proyectos de mejoramiento de accesibilidad peatonal, si bien se enmarcan dentro de los
problemas propios del transporte, de igual manera producen beneficios en otros ambitos,
como son el paisaje urbano, las actividades de los usuarios del espacio publico y la
infraestructura, constituyéndose como un aporte integral en la construccién de la ciudad.

Por lo anterior, se desarrollard la intervencion denominada “Plaza Civica Huechuraba”,
proveniente de la Referencia [1]. Esta intervencién podré ser modificada, siempre que se
mejoren o potencien los usos del entorno inmediato y el uso de modos de transporte no
motorizados. Se deberin considerar para su desarrollo lo que establezca el Programa de
Espacios Piiblicos del MINVU (Referencia [19]).

La intervencién abarcard ambitos asociados a manejo de pavimentos, mobiliario urbano,
desarrollo paisajistico e intervencion en infraestructura urbana.

Las mejoras a la propuesta de la Referencia [1] deberédn ser consensuadas con el Director del
Estudio y deberan contener como minimo los siguientes antecedentes:

a. Descripcién del proyecto y justificacion de la intervencion.

b. Topografia del &rea a intervenir (corresponderd a un maximo de 5 hectareas).

c. Fotografias que den cuenta de la situacién existente en terreno.

d. Disefio geométrico en planta del emplazamiento de las intervenciones (escala a definir
durante el estudio, dependiendo la extensién del proyecto podra ser 1:500 con detalles en
escala 1:200).

e. Se debera considerar la transicion de doble calzada a calzada simple de calle El Bosque de
Santiago y posible continuidad de ciclovia en tal eje.

f. Proyecto de espacios publicos (pavimentacién, aguas lluvias, paisajismo, riego,
iluminacidon, mobiliario urbano, etc.).

g. Croquis de la propuesta de intervencién. Estos deben ser al menos 4 para cada
intervencion y deben presentar:

« Vista aérea de la intervencion, vista a nivel de usuario, vista de elementos singulares
que constituyen la propuesta (mobiliario, arborizacién, relacién con preexistencias,
gradas, etc.), etc. Estas imagenes deben quedar contextualizadas, no como elementos
aislados.

e Fotomontaje de un punto significativo de la propuesta (este debe entregar una idea
clara de la intervencién).

« Descripcién del programa arquitecténico y superficies de la intervencion.

« Cuadro de superficies de la propuesta, que debe considerar al menos:

o Superficies areas verdes.

o Superficies areas peatonales

o Superficies de usos especificos (indicando a que corresponde)
o Listado de mobiliario urbano.

s Certificado de bien nacional de uso publico entregado por parte de la Direccion de
Obras Municipales de la Municipalidad de Huechuraba para el drea de intervencion.

Terminada la propuesta de intervencion se deberd cubicar, definir los condicionantes
constructivos basicos de esta y generar un documento con especificaciones técnicas, que
permitiran en un futuro efectuar llamado a propuestas publicas para las siguientes etapas del
proyecto.

El reporte de esta tarea debera recoger los siguientes puntos:
e Cubicacion de la intervencidn: se debe presentar por medio de una memoria de célculo
y un itemizado separado por partidas relevantes.
« Especificaciones técnicas preliminares: que definen las caracteristicas constructivas
principales asociadas a la propuesta formulada.

Video Animacion y Fotomontaje

Con el fin de apoyar la difusién del proyecto, el Consultor deberd preparar una exposicion
gréfica utilizando el programa PowerPoint u otro software que el Director del Estudio
autorice (el programa debe ser tal que permita modificaciones futuras mediante licencias
gratuitas). Esta presentacion debera contar con elementos de disefio grafico (infografias
con informacién editables, disefio editorial y edicidon de imagenes), tales que permitan dar
a conocer el proyecto a diversos actores de la ciudadania.
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Ademas, se debera elaborar una maqueta electronica del proyecto “Plaza Civica
Huechuraba” (video animacioén), la que permitird apreciar cdmo se inserta el proyecto
dentro de la ciudad mediante la creacién de una realidad virtual, donde se aprecie una
vista general (vuelo virtual) y su entorno, que incluya un recorrido al nivel de la calzada,
mostrando las caracteristicas de la solucion.

Algunos elementos minimos que se deben mostrar en la realidad virtual son: presencia de
vehiculos circulando y personas en movimiento, geografia del entorno {por ejemplo, rios,
cerros, parques o paisajes que sean caracteristicos del sector), hitos urbanos
(monumentos historicos, iglesias, etc.), calles principales, paseos peatonales, paraderos,
semaforos, arboles, luminaria y todo elemento que sea necesario para la generacion de las
escenas.

2.5 EQUIPO TECNICO PARA EL DESARROLLO DEL ESTUDIO
Dada la naturaleza de las tareas a realizar en el presente Estudio, el Proponente
considerard en su Propuesta un equipo técnico adecuado para el desarrollo de todos los
temas relacionados con el Estudio. En razon de ello, el equipo del consultor debe incluir
profesmnales técnicos o expertos con expenenma deseablemente en las siguientes
areas:
s Andlisis y modelacién de redes de transporte urbano con los modelos Saturmn vy
Transyt.
« Disefio de proyectos viales urbanos.
« Disefio de espacios publicos.
« Disefio grafico.
e  Evaluacion social de proyectos de transporte.
. Disefio y realizacion de talleres de participacion ciudadana.
2.6 CONTENIDO DE LOS INFORMES
A continuacién, se indica el contenido de cada uno de los informes contemplados en el
presente estudio, asi como, el porcentaje de pago asociado, los que deberan respetarse
para efectos de la elaboracion de la oferta por parte de los proveedores interesados, por
constituir elementos esenciales de la oferta, salvo en caso de solicitarse anticipo, en cuyo
caso se suprimira el porcentaje asociado al primer informe (ver Anexo 7 de las Bases
Administrativas).
A. Informe de Avance N°1: 30% del precio del contrato.
Este informe deberd ser presentado dentro de los 40 dias corridos de iniciada la
ejecucion del estudio, debera comprender las siguientes tareas:
-24.1 Ajuste Metodoldgico, Catastros y Revisidén de Antecedentes.
-2.4.2 Mediciones de Transito.
-2.4.3 Calibracion de Red de Modelacion.
-2.4.5 Diagnostico de los Ejes en Estudio.
B. Informe de Avance N°2: 40% del precio del contrato.
Este informe debera ser presentado dentro de los 60 dias corridos de aprobado el
Informe de Avance N°1 y debera comprender:
-2.4.4 Definicidon de la Situacién Base
-2.4.6 Desarrollo y Andlisis de Alternativas de Proyecto
-2.4.7 Evaluacion de la Situacién con Proyecto
-2.4.9 Proyecto de Mejoramiento de la Accesibilidad Peatonal (50% de avance)
C. Informe Final: 30% del precio del contrato.
Este informe deberd ser presentado dentro de los 60 dias corridos de aprobado el
Informe de Avance N°2 y deberd comprender.
-2.4.8 Modelacion, Evaluacion Social y Presentacion de la Alternativa
Seleccionada
-2.4.9 Proyecto de Mejoramiento de la Accesibilidad Peatonal (tarea completa)
De conformidad con lo que establece el punto 3.6.3.2 de las bases administrativas, el
consultor debera entregar el informe final, el cual deberd necesariamente incluir la
totalidad de las tareas comprometidas con todas las observaciones subsanadas vy,
presentarse en la forma sefialada en el punto 2.3.10 de estas bases.
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Adicionalmente, junto al Informe Final se deberd entregar el Informe Ejecutivo
correspondiente.

No obstante lo indicado anteriormente, el Director del Estudio podra solicitar reuniones
para verificar el avance en el desarrollo de las tareas de cada Informe de Avance, asi
como para generar discusiones técnicas que favorezcan el resultado del estudio, de
conformidad a lo establecido en el punto 3.6.2 de estas bases. Los temas a tratar y la
periodicidad de las reuniones, seran acordados con el Director del Estudio.

2.7 EXPOSICION DE RESULTADOS DEL ESTUDIO

Con el fin de apoyar la difusion de los resultados del estudio, el Consultor debera preparar
una exposicion grafica computacional, a la que se refiere el punto 3.6.3.4 de las Bases
Administrativas, considerando al menos 30 slides para ser ejecutado en un computador
personal (PC) estandar, en un medio visual (PowerPoint u otro software) que el Director
del Estudio autorice. El Consultor debera servirse de apoyo visual y utilizando una
herramienta de visualizacién en 3 dimensiones, asi como también la maqueta electronica
resultante de la tarea 2.4.10.5 de estas bases técnicas, para ser presentada en la comuna
de Huechuraba, en la oportunidad que le sefiale el Director del Estudio.

ANEXO A DE LAS BASES TECNICAS
Anexo A: Minuta Metodolégica SCT-08-109

Definicion de Cortes Temporales para el Analisis y Evaluaciéon de Proyectos Tacticos en
Estudios de Prefactibilidad y Anteproyecto

18 INTRODUCCION

De acuerdo al punto 2.1.2 del MESPIVU (Referencia [3]), para la evaluacién de proyectos tacticos
(entendidos como proyectos no estructurales con reasignacion) es recomendable modelar dos cortes
temporales, uno al primer afio de operacion del proyecto y el otro en un corte temporal futuro, lo que
permite definir los criterios para la proyeccién de beneficios del proyecto en el horizonte de evaluacion.

Esta minuta tiene como objetivo definir los criterios para la definiciéon de los cortes temporales y para
la proyeccién de beneficios en el horizonte de evaluacion en proyectos tacticos.

2. CORTES TEMPORALES
2.1 Primer Corte Temporal

El primer corte temporal para efectos de modelacién del proyecto, corresponde al primer afio de
operacion del proyecto sujeto a analisis. Para ello se debe considerar como afio cero (afio de inversion)
el afio estimado en que se materializara el proyecto.

2.2 Segundo Corte Temporal

En el punto 2.1.2 del MESPIVU se propone que el segundo corte temporal (o corte temporal futuro),
para un proyecto no estructural con reasignacion, sea al décimo afio de operacion del proyecto. Sin
embargo, existe la posibilidad que la Situacion Base esté saturada en este segundo corte temporal, lo
que se traduce en una sobreestimacion de beneficios del proyecto.

Para evitar este problema lo recomendable es que el segundo corte temporal, para efectos de
modelacion del proyecto, corresponda al afio anterior al que se produce la saturacion de la Situacion
Base, pero no mayor al décimo afio de operacion de proyecto.

Se entendera como Situacién Base saturada cuando al modelar este escenario, el resultado indique
que existen arcos con grados de saturacion superiores al 90% en el area de modelacién del proyecto y
que esta situaciéon no puede ser remediada con medidas simples o de baja inversion. Se entiende por
medidas simples: ensanches de calzadas sin modificacion de servicios ni expropiaciones, habilitacidn
de pistas de viraje, cambios en tecnologia de equipos de semaforos, instalacién de semdéforos, entre
otros.

Determinacion del afio de saturacion
Para la determinacién del afio de saturacidn se debe modelar el décimo afio de operacidn del proyecto

para los periodos puntas (punta mafiana, punta tarde y punta mediodia, en los casos que se exija), en
el caso que uno o mas periodos estén saturados, se deberan modelar los periodos saturados para el
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afio de operacién anterior. El primer afio en que no existe ningtin periodo saturado sera considerado el
corte temporal futuro.

Proveccidn de las matrices de viajes para la modelacién del corte temporal futuro

Para el caso de ciudades que cuenten con un estudio estratégico de sus Sistemas de Transporte
Urbano®, en que se hayan definido matrices de viajes para diferentes cortes temporales (basados en
encuestas origen destino, modelos de generacion y atraccion de viajes y escenarios de desarrollo
urbano), para proyectar las matrices de viajes a utilizar en la modelacién del proyecto desde el afio
uno de operacién hasta el corte temporal futuro (y todos los cortes temporales que sean necesarios),
se deben utilizar factores de crecimiento derivados de los estudios estratégicos, una vez validados los
escenarios de usos de suelo y los proyectos programados.

En este caso, se deberd proyectar cada par origen destino de la matriz de viajes determinada para el
afio 1 del proyecto, de acuerdo al factor de crecimiento de los pares origenes destino equivalentes de
la matriz de viajes derivada del estudio estratégico ad hoc.

En el caso de proyectos situados en ciudades que no cuenten con estudios estratégicos relativamente
recientes, (menos de 5 afios) la matriz de viajes se proyectara con informacién histérica de flujos o
factores provenientes de estudios anteriores.

En caso que existan zonas que no presenten viajes en determinados pares OD, y que se prevé a futuro
la existencia de proyectos programados, se puede utilizar la informacion existente de las matrices de
viajes en otros cortes temporales, validando los proyectos programados en dicho corte temporal. Los
viajes asociados a dicho par OD se estimaran a partir de los modelos de generacién y atraccién de
viajes calibrados en el estudio estratégico. Para la distribucion de los viajes en los pares OD, se podra
aplicar la distribucion observada en una zona con usos de suelo homologable.

3. PROYECCION DE BENEFICIOS

Para la estimacién de los indicadores de rentabilidad de un proyecto es necesario proyectar sus
beneficios a lo largo de todo el horizonte de evaluacién. Para ello es necesario interpolar beneficios
entre los dos cortes temporales y, posteriormente, extrapolar los beneficios desde el segundo corte
temporal (corte temporal futuro) hasta el final del horizonte de evaluacién.

Para los afios de operacion del proyecto que se encuentren entre los dos cortes temporales, es
recomendable realizar una interpolacion lineal de los beneficios. En el caso de los 10 afios posteriores
al segundo corte temporal, se recomienda proyectar los beneficios linealmente con una pendiente del
50% de la que se utiliza para la interpolacién’. Posteriormente a estos 10 afios se debera mantener
beneficios constantes hasta el afio 20 de evaluacidon. Ademas, se debiera realizar un analisis de
sensibilidad considerando que después del segundo corte temporal los beneficios se mantienen
constantes.

Casos Particulares

En el caso que el segundo corte temporal sea cercano al primer afio de operacion del proyecto, es
recomendable modelar soélo el primer corte temporal, dado que el segundo corte no alcanza a reflejar
cambios significativos en los usos de suelo ni en el comportamiento de los usuarios.

Se entendera que el segundo corte temporal es cercano al primero, cuando la diferencia entre ellos no
es mayor a dos afios.

En este caso, se sugiere que la evaluacion considere los resultados de beneficios estimados para el afio
1 de operacion, y éstos se proyecten a una tasa constante para los diez primeros afios de operacion
del proyecto. Posteriormente, se mantienen los beneficios constantes hasta el horizonte de evaluacion.
La estimacion de la tasa de crecimiento de beneficios se realizara en base a informacion historica de
flujos en el Area de Estudio y datos provenientes de estudios anteriores. Ademas, se deben separar los
beneficios considerados para el transporte ptblico y el privado, asumiendo para cada modo una tasa
de crecimiento distinta.

Para el caso de proyectos que consideren vias segregadas para buses, los beneficios del transporte
publico deben crecer durante todo el horizonte de evaluacion, debido a que estos corredores no se ven
afectados por la congestion que si tiene el transporte privado®

6 En este grupo estan las grandes ciudades y ciudades intermedias del pais que han sido analizadas por SECTRA.

7 El MESPIVU en su punto 9.5.2,2, recomienda extrapolar con pendiente igual a la utilizada para la interpolacién. Sin embargo, se
considera que esta forma de proyectar los beneficios tiene asociada una sobreestimacion de ellos.

8 Con este criterio se han efectuado las evaluaciones a nivel de perfil de proyectos asociados a Transantiago y aquellos en que el
afio de saturacion de la Situacidn Base es muy proximo al afio base (menos de tres afios).
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CAPITULO 3: BASES ADMINISTRATIVAS

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

ANTECEDENTES Y CONDICIONES GENERALES
De las bases de licitacion

Las presentes bases contienen las disposiciones que regiran las relaciones entre Ia
Subsecretaria de Transportes, en adelante “la Subsecretaria”, y quienes proporcionen los
servicios a que se refiere el presente documento, en adelante “proveedores”, “oferentes” o
“proponentes”, “adjudicatario” y “consultor”, segln corresponda, durante el proceso de
licitacibn y en todas las materias relacionadas con la contratacion del correspondiente
estudio.

Para que una oferta se considere valida, debera cumplir con las disposiciones establecidas
en estas bases.

La presentacion de una oferta implica para quien la haga, el reconocimiento de las
presentes bases y su aceptacion para todos los efectos legales.

De la entidad licitante

La Subsecretaria de Transportes constituye la entidad licitante de la presente propuesta,
para cuyos efectos actuara a través del Programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA.

Del objeto de Ia licitacién

El objeto del estudio es el desarrollo de la prefactibilidad, a nivel de predisefio, de la
consolidacidn del eje El Molino (Quilicura) — San Pedro de Atacama - El Sauce - Las Torres
- Santa Clara, entre la Ruta 5 y Av. El Salto, ademas de conexiones menores en Camino
Punta Mocha, J. J. Aguirre Luco y Pedro Aguirre Cerda.

Del tipo de servicios requeridos

Los servicios contratados en virtud de las presentes bases de licitacion seran: Servicios
Personales propiamente tales, entendiéndose por éstos aquellos que en su ejecucion
demandan un intensivo desarrollo intelectual, conforme a lo dispuesto en el numeral 1) del
articulo 105, del Decreto Supremo N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda, que
aprueba Reglamento de la Ley N° 19.886 de Bases sobre Contratos Administrativos de
Suministro y Prestacion de Servicios.

De la ponderacion para efectos de la evaluacion de ofertas

El presente estudio requiere para su desarrollo la aplicacion de metodologias vy
procedimientos técnicos que son conocidos y han sido suficientemente probados en
estudios similares, y cuya realizacién no requiere de innovaciones tedricas o practicas
fundamentales.

En razon de lo anterior, la ponderacion final de la evaluacion de la oferta, correspondera a
80% para el aspecto técnico y 20% para la oferta econdmica.

Del tipo de contrato: a suma alzada

La Subsecretaria ha definido en las bases técnicas un estudio, para cuya ejecucion, el
oferente deberd presentar una propuesta que considere metodologia, tareas, plazos de
realizacion, equipo de trabajo, y un precio fijo. El precio de la oferta quedard determinado
por la suma total indicada por el proponente, la que debera ajustarse al monto maximo
establecido en el punto 1.8 de estas bases.

Los antecedentes proporcionados por el oferente y las cantidades se entenderan
inamovibles.

De los plazos

Salvo que expresamente se sefiale lo contrario, los plazos de dias establecidos en estas
bases son de dias corridos.

Cuando las bases dispongan que se trate de plazos de dias habiles, se entendera que son
inhabiles los dias sabados, domingos y festivos.
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Con todo, en cualquiera de los casos antes sefialados, cuando el Gltimo dia del plazo sea
inhabil, éste se entendera prorrogado al primer dia habil siguiente.

Asimismo, conforme a lo dispuesto en el articulo 6 del D.S. N° 250 de 2004, del Ministerio de
Hacienda, los plazos establecidos en estas Bases comenzaran a computarse una vez notificado
el documento, acto o resolucion de que se trate, esto es, 24 horas después de su publicacion
en el portal www.mercadopublico.cl. Con excepcién del plazo para presentar propuestas,
contenido en el punto 1.10 de estas Bases, que comenzara a correr desde la publicacion
en el portal www.mercadopublico.cl el llamado a licitacién, dado sus efectos generales.

3.1.8 Publicacién y el llamado a presentar ofertas

Una vez totalmente tramitado el acto administrativo respective que aprueba las Bases de
Licitacion y llama a presentar propuestas seran publicados en el Sistema de Informacién
de Compras y Contrataciones de la Administracion creado por la Ley de Bases scbre
Contratos Administrativos de Suministro y Prestacidon de Servicios N° 19.886 y su
Reglamento, en adelante, portal www.mercadopublico.cl. En suma, y conforme a lo
dispuesto por la referida normativa Compras Publicas, todo el proceso licitatorio se
efectuard utilizando el Sistema de Informacion antes sefialado.

3.2 REQUISITOS, ANTECEDENTES Y CONDICIONES DE LOS OFERENTES Y DE SUS
OFERTAS
3.2.1 De los oferentes

Podran participar en el proceso licitatorio personas naturales y juridicas, chilenas y
extranjeras, en adelante “proponente” u “oferente”; quienes podran actuar de manera
individual o conjunta, rigiéndose en este Ultimo caso por lo sefialado en el punto siguiente.

3.2.1.1 De la Union Temporal de Proveedores

Los Oferentes podran asociarse entre si, como persona natural o juridica para la
presentacion de una oferta, con el fin de complementar y fortalecer en términos técnicos
sus respectivas ofertas, y en dicho caso deberan formalizar la Union, estableciendo la
solidaridad entre las partes respecto de todas las obligaciones que se generen con la
Subsecretaria, mediante escritura publica, la que debera acompafiarse como antecedente
para contratar.

Las participaciones que se realicen de manera conjunta por varias personas naturales o
juridicas deberan individualizar a cada una de ellas, indicando expresamente que actlian de
la forma sefialada, e indicar el nombre del representante o apoderado comdn con poderes
suficientes, de acuerdo al formulario contenido en el Anexo 1 de estas bases
administrativas. Con todo para la presentacion de la oferta deberan ajustarse a lo sefalado
en el parrafo final del literal A del punto 3.2.6.4 de estas bases de licitacion.

Como consecuencia de la Unién Temporal de Proveedores, la Subsecretaria podra exigir a
cualquiera de sus miembros, indistintamente, el cumplimiento total de las obligaciones
contraidas, cualquiera sea su naturaleza.

De igual forma, el pago efectuado por la Subsecretaria a cualquiera de sus integrantes sera
valido y extinguird la deuda con respecto a los otros en la parte en que hubiere sido
satisfecha, sin perjuicio de la representacion que los miembros de la Unién establezcan para
los efectos del proceso de licitacion.

Los oferentes que participen de manera conjunta deberan acompafiar una sola garantia de
seriedad de la oferta, tomada por uno de los integrantes de la Union, de conformidad a lo
dispuesto en el punto 3.2.6.3 de estas bases y presentar una Unica oferta que comprenda

m;f:._\ todos los antecedentes requeridos en los puntos 3.2.6.1 y 3.2.6.2 de las mismas.
[Pt e ™,
\%)%fféa‘% 3.2.2 Domicilio del oferente

Se entiende que, por el solo hecho de presentar una propuesta, el oferente constituye
domicilio en la comuna de Santiago, Regién Metropolitana, para todos los efectos legales
derivados de la licitacion y del contrato y acepta expresamente la competencia de sus
tribunales de justicia.

3.2.3 Costos de la oferta

Los costos en que el proponente deba incurrir como consecuencia de la formulacién de su
oferta, seran de su exclusivo cargo.
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3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.6.1

Subcontrataciones

El oferente podra contemplar la participacion parcial de terceros en la ejecucion del
estudio, debiendo indicarlo en su oferta técnica. Sin embargo, la responsabilidad y
obligacion de cumplimiento del contrato recaera en el consultor contratado.

Por su parte, ningun proveedor podra presentarse como oferente en el presente proceso
licitatorio, cuando al mismo tiempo, tenga la calidad de subcontratista respecto de la
propuesta de otro proveedor que participe en dicho proceso.

La persona del subcontratista o sus socios o administradores no pueden estar afectos a las
inhabilidades e incompatibilidades establecidas en el articulo 92, en relacion con lo
indicado en el numeral 2, del inciso segundo, del articulo 76, ambos del Reglamento de la
Ley N© 19.886.

Vigencia de las ofertas

Las ofertas tendran una validez minima de 90 dias corridos a contar de la fecha de cierre
de recepcién de ofertas, no pudiendo el proponente, por si, alterar cualquiera de sus
términos. Si el oferente se desistiera de su oferta durante su pericdo de vigencia, la
Subsecretaria hara efectiva, la garantia de seriedad correspondiente.

Asimismo, en caso que la adjudicacién del proceso de licitacion, no haya sido totalmente
tramitada durante el plazo establecido precedentemente, o no hubiere suscrito el contrato
respectivo, el oferente deberd renovar la vigencia de la garantia de seriedad de la oferta
por un nuevo periodo de 60 dias corridos. Si el oferente no renovare el documento de
garantia, se le tendra por desistido de la oferta presentada debiendo, en este caso,
procederse a la readjudicacién dispuesta en el parrafo final del punto 3.5.3 de estas bases
de licitacion.

Estructura de las ofertas

Los proponentes deberdn estructurar sus ofertas en dos partes: oferta técnica y oferta
econémica, sin perjuicio de acompafar los demas antecedentes de indole administrativo y
legal solicitados en las presentes bases.

A la época de la presentacion de las ofertas los proponentes deberdn presentar todos los
antecedentes que se contemplan para la oferta técnica y econdomica, sefialados en los
puntos 3.2.6.1 y 3.2.6.2 de estas Bases.

Contenido de Ila oferta técnica
La oferta técnica debera incluir los siguientes antecedentes:

a) Indice completo de la oferta, el cual debe incluir todos los acdpites que la
conforman, indicando el niimero de pagina respectivo.

b) Metodologia para el desarrollo del estudio, entendiéndose por tal, el enfoque o marco
global del estudio en relacion con la problematica a resolver.

c)Nivel de detalle de las tareas comprendidas en la metodologia propuesta, sefialando
las actividades asociadas a cada una de ellas.

d)Plan de trabajo en formato de carta gantt, para las tareas y/o actividades
comprendidas en el estudio, indicando la secuencia de ellas y su interrelacién. Este plan
debe efectuarse considerando el plazo maximo de ejecucion del estudio, en relacién
con el plazo de vigencia del contrato, ambos sefialados en el punto 1.7; contemplando
en consecuencia solo la programacion de las tareas a ejecutar por el Consultor,
excluyendo los periodos de revisién por parte del Director de Estudio.

e)Plan de entrega de informes, indicando el contenido de cada uno de ellos, el
intervalo que debe mediar entre cada entrega, debiendo considerar el nimero de
informes de avance sefialado en el punto 1.11, segun el plan de trabajo incluido en la
oferta del proponente.

Cabe prevenir que, conforme a lo sefialado en el literal anterior, el plan de entrega de
informes, debe contemplar el intervalo que debe mediar entre cada entrega, sin
considerar los tiempos de revision por parte del Director de Estudio.

f) Conformacion del equipo técnico y Organigrama, el documento de Conformacion
del equipo técnico, comprendera una néomina de los profesionales, técnicos o expertos
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que participaran por el oferente en la ejecucion del estudio, indicando el cargo de cada
uno de ellos en el equipo.

Por su parte, el Organigrama debera comprender la organizacién del equipo técnico
profesional asignado al estudio, en el cual se debera detallar:
¢ El cargo de cada uno de los integrantes del equipo de trabajo y su posicién en
el equipo.
e Los cargos de responsabilidad del referido equipo.
e El Jefe de Proyecto.

Para efectos de la evaluacion del punto 3.4.7.1, se entenderd por cargos de
responsabilidad a los jefes de las distintas areas de trabajo del organigrama, que
tienen a su cargo la supervision en la ejecucion de todas o algunas tareas.

El organigrama debera, considerar la designacion de un Jefe de Proyecto quien
actuara como representante del oferente en el evento que este Gltimo se adjudique la
licitacién y GOnicamente para efectos de administrar el desarrollo y la ejecucion del
estudio.

g) Curriculum del equipo técnico, para efectos de la evaluacion deberd acompafiarse el
curriculum de cada uno de los integrantes del equipo técnico, el que comprendera la
indicacion del nombre, cédula de identidad, lugar de residencia, profesion (titulo y entidad
superior), y/o grado académico, afios de experiencia, y una némina no superior a diez, de
los trabajos mas importantes realizados por el profesional o técnico en materias
relacionadas al tema del estudio, explicando su participacion e indicando la entidad
contratante, en cada caso.

En caso que el oferente contemple como parte de su equipo técnico profesional, la
subcontratacidon de una persona natural o juridica para el desarrollo del estudio, debera
acompafiar el curriculum vitae de ésta, ademas de los antecedentes de cada uno de
aquellos profesionales que trabajaran para la persona subcontratada, en el estudio
materia de la presente licitacion.

h) Plan detallado de asignacion del equipo técnico profesional para el desarrollo de
cada una de las tareas del estudio, identificando los profesionales o técnicos que
participaran en ellas.

i) Declaraciéon jurada simple de cada uno de los integrantes del equipo técnico
profesional, mediante la cual se indiquen los trabajos en que éstos se encuentren
participando, tanto en el sector ptiblico como privado, al momento de presentar las
ofertas.

Dicha declaracion debera seifialar el nombre de cada uno de los estudios o proyectos en
desarrollo, entidad licitante, duracion y, estado de avance de cada uno de ellos, asi
como también, la participacién especifica que le corresponda al profesional o técnico
respectivo en la ejecucién de los mismos, indicando en cada caso, las tareas
particularmente asignadas.

En caso de que alglin integrante del equipo técnico profesional no se encuentre
participando en el desarrollo de ningun trabajo al momento de la presentaciéon de las
ofertas deberd, igualmente, presentar una declaracion jurada que certifigue tal
circunstancia.

Por dultimo, si al momento de presentar su propuesta, el oferente estuviere
desarrollando uno o mas trabajos, que por su caracter confidencial estuviere impedido
de informar, la referida declaracion debera certificar tal circunstancia (ver Formatos
Anexo 12).

3.2.6.2 Contenido de la oferta econémica

La oferta economica debera elaborarse y presentarse en conformidad a los formularios de
monto total de la propuesta, y programa de pagos, contenidos en los Anexos 6 y Anexo 7
de estas bases administrativas, respectivamente, los que deberan ser completados
conforme a las siguientes indicaciones:

a) La propuesta debera ser presentada en pesos chilenos, incluyendo I.V.A. si
correspondiere.

b) El valor a publicar en el formulario electrénico del portal www.mercadopublico.cl como
oferta econémica, sera el monto neto de la propuesta (sin I.V.A.), el que deberd ser
concordante con el monto neto sefialado en el anexo 6.
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3.2.6.3

c) La propuesta debera contemplar un calendario de pagos, en el formato del Anexo 7,
el que debera ser consistente con los porcentajes de pago de cada informe sefialados
en el punto 2.6 de las bases.

Todo pago, solo se hard efectivo contra la aprobacion del informe correspondiente y
debe necesariamente estar relacionado con el avance efectivo de las tareas, sin
perjuicio del anticipo a que hubiere lugar. En concordancia con lo anterior, cada
informe debe llevar asociado un pago, de conformidad a los porcentajes indicados en
el Anexo 7 de las presentes bases, de manera de asegurar una relacién proporcional
entre el monto de los pagos y el contenido ofrecido para cada uno de los informes
exigidos por las bases de licitacién, tanto en relacién a la naturaleza del estudio,
como respecto del plan detallado de asignacién de horas del mismo.

d) Podra considerarse un anticipo equivalente al porcentaje del Informe de Avance N° 1,
esto es, un 30% del precio del contrato. En caso de incluirse dicho anticipo en la
propuesta, el oferente debera deducir el porcentaje correspondiente al mismo, del
contemplado para el Informe de Avance N° 1 en el Anexo 7.

e) El monto total de la propuesta (incluido el I.V.A. si correspondiere) no podra exceder
el monto maximo sefialado en el punto 1.8 de estas bases de licitacion.

f) El monto nominal de la oferta econdmica deberd comprender todos los gastos en que
deba incurrir el consultor para la prestacion del servicio y no estarad afecto a reajuste
alguno.

Garantia de Seriedad de la Oferta

Para garantizar la seriedad de las obligaciones emanadas de la oferta cada Proponente
debe presentar, a mas tardar, el_dia habil anterior al cierre de recepcion de ofertas, una
garantia de seriedad de la oferta, que podra estar constituida por una boleta bancaria,
poliza de seguro, vale vista, u otros instrumentos financieros que aseguren su cobro, por
la Subsecretaria de Transportes, de manera rapida y efectiva.

Con todo, la garantia de seriedad de la oferta debera ser tomada por el oferente, emitida
por una entidad chilena con sucursal en Santiago de Chile, pagadera a la vista,
irrevocable, cuyo monto sera de $550.000.- (quinientos cincuenta mil pesos chilenos), a la
orden de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario N°® 61.212.000-5, con un
plazo de vencimiento no inferior a 90 dias corridos, contados de la fecha de cierre de
recepcion de ofertas.

En caso que el instrumento esté constituido por una Pdliza de Seguro, ésta ademas,
deberd ser a favor de organismos publicos, de ejecucién inmediata, sin liquidador ni
clausula de arbitraje, emitida en Unidades de Fomento por una compafiia aseguradora
inscrita en la Superintendencia de Valores y Seguros de Chile, que debera cubrir, ya sea a
través de endoso o clausula, el importe para los casos que se describen en el parrafo
antepentltimo de este punto, o en su defecto, no deberd considerar en sus clausulas la
exclusion de dichos importes. En este caso, previo a su entrega, el proponente debera
acreditar haber pagado la totalidad de la prima correspondiente al periodo de vigencia de
la Péliza respectiva.

En caso de oferentes que se presenten en forma conjunta conforme lo dispuesto en el punto
3.2.1.1 de estas bases, la garantia de seriedad debera estar constituida por un instrumento
unico.

La Garantia debe ser presentada en la Oficina del Programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA, ubicada en calle Teatinos 950 Piso 16, Santiago, en horario de 9:00 hrs. a 18:00
hrs., en un sobre cerrado sefialando el nombre de la licitacion, el ID correspondiente y en su
anverso el nombre del oferente.

El instrumento que garantice la seriedad de la oferta debe llevar en caso que su naturaleza
lo permita, la siguiente glosa: “Garantia de Seriedad de la Oferta licitacion publica
para la contratacion del estudio ‘Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente,
Huechuraba’™ o una redaccion similar.

Si dentro del plazo de vigencia de la garantia, la adjudicacion respectiva no estuviera
totalmente tramitada, o suscrito el contrato, la Subsecretaria solicitara a los oferentes,
antes de la fecha de expiracion de la garantia, la prorroga respectiva por el plazo sefialado
en el segundo parrafo del punto 3.2.5 de estas Bases de Licitacion. Si el oferente no
renovare el documento de garantia, se le tendra por desistido.
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3.2.6.4

La caucion de seriedad de la oferta se hara efectiva unilateralmente por la Subsecretaria
en los siguientes casos:

1. Si el proponente retira su oferta o se desiste de ella en el periodo de validez de
la misma,
2. Si siéndole adjudicada la licitacion:
» No proporciona los antecedentes necesarios para elaborar el contrato respectivo
dentro del plazo previsto en el punto 3.5.2 de las presentes Bases, 0
« No suscribe el contrato dentro de plazo previsto en el ultimo parrafo del punto
3.5.3 de las presentes Bases, 0
« No se encuentre inscrito y habil en el Registro Electrénico Oficial de Proveedores del
Estado, a la época de suscripcidn del contrato, sefalada en el dltimo parrafo del
punto 3.5.3 de estas Bases, 0
» No entregase la garantia de fiel cumplimiento del contrato en la oportunidad
indicada en el punto 3.5.7 de estas Bases.

Para el cobro de la referida garantia, procedera el mismo procedimiento establecido en el
punto 3.6.9 de estas bases.

La forma y oportunidad para la devolucion de la garantia de seriedad de la oferta se
establece en el punto 3.5.6 de estas Bases.

Antecedentes legales

Los oferentes que se encuentren inscritos en el Registro Electrénico Oficial de
Proveedores, www.chileproveedores.cl, a cargo de la Direccion de Compras y Contratacion
Piblica, podrédn acreditar los antecedentes legales sefialados en este punto mediante la
informacion contenida en dicho registro, salvo tratandose de las declaraciones juradas.

Los oferentes que no se encuentren inscritos en el Registro de Proveedores deberan
presentar los antecedentes legales mencionados en este punto, por via electronica a
través del portal www.mercadopublico.cl, los que se recibiran en el plazo de recepcion de
ofertas sefialado en punto 1.10. La misma regla se aplicard en el caso de los oferentes
inscritos en el Registro de Proveedores, respecto de aquellos antecedentes que no se
encuentren acreditados en éste.

A. Persona Juridica:

i. Anexo 1 que sefiale o contenga la informacién que a continuacion se indica:
Razon social o nombre del proveedor
N° de R.U.T de la persona juridica
Nombre de fantasia, si lo tiene
Domicilio comercial
Namero de teléfono, fax o correo electrénico
Nombre y N° de RUN del representante legal

ii. Certificado de vigencia de la persona juridica y Certificado de vigencia de la personeria de
sus representantes legales, extendido por el Conservador de Bienes Raices
correspondiente o Certificado de vigencia emitidc por el Registro de Empresas y
Sociedades en el caso de las sociedades acogidas a la Ley N° 20.659.

iii. Certificado de Anotaciones emitido por el Registro de Empresas y Sociedades en el caso
de sociedades acogidas a la Ley N°20.659.

iv. Fotocopia del Rol Unico Tributario de la persona juridica y Fotocopia de la Cédula Nacional
de Identidad del representante legal.

v. Declaracion jurada acreditando que no afectan al oferente las inhabilidades e
incompatibilidades del articulo 4°, incisos 1° y 6° de la Ley N° 19.886, de Bases sobre
Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios, de no encontrarse
condenado a alguna de las penas establecidas en los articulos 8° y 10° de la Ley N°
20.393, que establece la Responsabilidad Penal de las Personas Juridicas en los Delitos
de Lavado de Activos, Financiamiento del Terrorismo y Delitos de Cohecho o, por
delitos concursales establecidos en el Cédigo Penal, de acuerdo al Articulo 401, de la
Ley N° 20.720, dentro de los dos afios anteriores (ver formato en el Anexo 3 de las
Bases Administrativas).

vi. Declaracion jurada sobre la existencia de otras obligaciones y compromisos futuros

adquiridos por el Proponente, que puedan interferir con el desarrollo del servicio (ver
formato en Anexo 2 de las Bases Administrativas).

Las personas juridicas distintas de las sociedades, deberan acreditar su existencia legal
acompaiiando los antecedentes que correspondan de acuerdo a su naturaleza y a las
disposiciones que las rigen.

En el caso de oferentes que se presenten en forma conjunta, conforme lo dispuesto en
el articulo 67 bis del citado D.S. N°250, de 2004, del Ministerio de Hacienda, y lo
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3.3

3.4

3.4.1

sefialado en el punto 3.2.1.1 de estas Bases, cada uno de sus miembros debera
presentar los documentos indicados en este literal, salvo el Anexo 1 gue debera ser
presentado en forma conjunta.

B. Persona Natural:
i. Anexo 1 que sefiale o contenga:
Nombre
N° de RUN
Domicilio comercial
Numero de teléfono, fax y/o correo electrénico

. Fotocopia de la Cédula Nacional de Identidad.

. Fotocopia de iniciacidn de actividades del SII.

iv. Declaracion jurada sobre la existencia de otras obligaciones y compromisos futuros
adquiridos por el Proponente, que puedan interferir con el desarrollo del servicio (ver
formato en Anexo 2 de las Bases Administrativas).

v. Declaracion Jurada acreditando que no afectan al oferente las inhabilidades e
incompatibilidades del articulo 4°, incisos 1° y 6° de la Ley N° 15.886, de Bases sobre
Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios y de no encontrarse
condenado por delitos concursales establecidos en el Cédigo Penal, de acuerdo al Articulo
401, de la Ley N° 20.720, dentro de los dos afios anteriores (ver formato en Anexo 3 de
las Bases Administrativas).

Tratdndose de persona natural o juridica extranjera, éstas deberan acompafiar la
documentacion necesaria para acreditar su existencia legal y la personeria de quien
presenta la propuesta en su representacion.

RECEPCION DE CONSULTAS, ENTREGA DE RESPUESTAS, ACLARACIONES Y
MODIFICACIONES

Las consultas a las bases deberan efectuarse a través del denominado foro de la licitacién
disponible en el portal www.mercadopublico.cl, en la oportunidad sefialada en el punto 1.9
de las presentes bases. Dichas consultas deberan formularse citando, al inicio de cada una
de ellas, el nimero de pagina correspondiente al texto de las bases y siguiendo el orden
correlativo de los capitulos de las mismas.

La Subsecretaria dard respuesta a las consultas a través del Sistema de Informacién de
Compras, en la oportunidad sefialada en el punto 1.9 de las presentes bases.

Asimismo, la Subsecretaria podra efectuar aclaraciones a las bases, desde la fecha de su
publicacién y hasta la fecha de entrega de respuestas, debiendo informar de ellas a través
del foro de la licitacién ya enunciado precedentemente. Estas aclaraciones estaran dirigidas
a ilustrar el sentido de determinadas disposiciones de las bases y no podran contravenir los
principios de estricta sujecidn a ellas e igualdad de los licitantes.

Tanto las respuestas a las consultas, como las eventuales aclaraciones a las bases de
licitacion que el servicio pudiere realizar, deberan ser aprobadas previamente mediante el
correspondiente acto administrativo totalmente tramitado.

La Subsecretaria podra efectuar modificaciones a las bases, introduciendo variaciones o
alteraciones que no afecten los aspectos esenciales de la convocatoria ni vulneren los
principios sefialados en el péarrafo tercero de este punto. Dichas modificaciones podran
efectuarse hasta antes del cierre de recepcién de ofertas, sin embargo, deberd
considerarse un plazo prudencial para que los Proveedores interesados puedan conocer y
adecuar su oferta a tales modificaciones, debiendo en todo caso ser aprobadas
previamente mediante el correspondiente acto administrativo totalmente tramitado.

En caso que la Subsecretaria efectuare modificaciones a las bases, el plazo para entrega de
las respuestas sefialado en el punto 1.9 y los plazos de recepcion, apertura y evaluacion
de las ofertas, asi como el plazo de adjudicacién, sehalados en el punto 1.10, se podran
aumentar en conformidad a lo que sefialare al efecto el referido acto modificatorio
totalmente tramitado.

Las consultas, respuestas, aclaraciones y modificaciones se entenderan parte integrante de
las presentes bases para todos los efectos legales.

PROCESO DE RECEPCION, EVALUACION Y ADJUDICACION DE LAS OFERTAS
Recepcion de ofertas

Los oferentes deberdn presentar sus propuestas técnica y econdmica por via electronica a
través del Sistema de Informacion de Compras, las que se recibiran hasta el dia y hora
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3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

sefalados en el parrafo segundo del punto 1.10 de las presentes bases o en el plazo
previsto en el parrafo sexto del punto 3.3 para el evento de haber procedido una
modificacidn a las presentes bases.

Para la presentacion electrénica de las ofertas técnica y econémica, los oferentes deberan
ajustarse a las indicaciones sefialadas en los Anexos 9 y 10, respectivamente de estas
bases administrativas.

La Subsecretaria podra solicitar a los oferentes, a través del denominado foro de la
licitacion disponible en el portal www.mercadopublico.cl, aclaraciones con respecto a sus
ofertas o la complementacién de alguna informacion. Las aclaraciones que se pidan o que
se den, o la informacién que se solicite o se acompafie, no podran alterar la oferta o el
precio de la misma, ni infringir el principio de igualdad entre los oferentes y el de estricta
sujecion a las bases.

Si no se hubiere recibido la garantia de seriedad de la oferta dentro de plazo o si no se
hubiere recibido conforme a lo establecido en el punto 3.2.6.3, la oferta del Proponente
se tendrd por no presentada, sin procederse a la apertura de su oferta técnica. En caso de
error en el nombre y/o Rut del beneficiario, o inconsistencia entre ambos, que impidieran
el eventual cobro de la garantia, también se le tendra por no presentada la oferta. Con
todo, deberan observarse los principios de razonabilidad, proporcionalidad y buena fe en la
revisién de las garantias.

Apertura de antecedentes legales

La apertura electrénica de antecedentes legales se realizara el dia y hora sefialados para la
apertura electrénica de ofertas técnicas en el parrafo tercero del punto 1.10 de estas
bases.

Solo se admitirén las ofertas que hubieren acompafado todos los antecedentes requeridos
en los puntos 3.2.6.3 y 3.2.6.4, sin perjuicio de lo establecido en el punto 3.4.5 de
estas bases.

Apertura de la oferta técnica

La apertura electrénica de ofertas técnicas se realizara el dia y hora sefialado en el parrafo
tercero del punto 1.10 de estas bases.

Solo se admitiran las ofertas técnicas que contengan todos los antecedentes requeridos en
el punto 3.2.6.1.

Apertura de la oferta econémica

La apertura electronica de las ofertas economicas se realizara el dia y hora sefalados en el
parrafo cuarto del punto 1.10 de estas bases.

Solo se admitirdn las ofertas econdémicas que hayan obtenido la calificacion técnica
sefialada en el punto 3.4.7.1 y éstas se hayan presentado de conformidad con el punto
3.2.6.2.

Errores u omisiones detectados durante las aperturas

De conformidad a lo establecido en el articulo 40 del Decreto Supremo N© 250 de 2004,
de Hacienda, y que aprueba el Reglamento de la Ley NO 19.886, una vez realizada la
apertura electronica de las ofertas, la Comision de Evaluacidon a que hace referencia el
punto 3.4.7 de estas bases administrativas, podra solicitar a los oferentes que salven
errores u omisiones formales, siempre que las rectificaciones de dichos vicios u omisiones
no les confieran a esos oferentes una situacion de privilegio respecto de los demas
competidores, esto es, en tanto no se afecten los principios de estricta sujecion a las
bases y de igualdad de los oferentes, y se informe de dicha solicitud al resto de los
oferentes a través del Sistema de Informacion.

Se permitira la presentacion de certificaciones o antecedentes que los oferentes hayan
omitido presentar al momento de efectuar la oferta, siempre que dichas certificaciones o
antecedentes se hayan producido u obtenido con anterioridad al vencimiento del plazo
para presentar las ofertas o se refieran a situaciones no mutables entre el vencimiento del
plazo para presentar ofertas y el periodo de evaluacion.

Los oferentes, tendran un plazo maximo de 2 dias habiles, que se contard una vez
transcurridas 24 horas desde la publicacion del requerimiento en el portal, conforme lo
sefialado en el articulo 6 del D.S. N° 250 de 2004, del Ministerio de Hacienda, para
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3.4.6

3.4.7

3.4.7.1

responder a lo solicitado, de acuerdo a la funcionalidad disponible en el portal
www.mercadopublico.cl.

De dicha solicitud se deberd informar a los demas oferentes a través del Sistema de
Informacion.

Sin perjuicio de lo anterior, la presentacién de los antecedentes en la forma y dentro del
término sefialado, sera considerada por la Comisién Evaluadora al momento de evaluacion
técnica de la respectiva oferta, conforme al criterio “Presentacién en tiempo y forma de
Antecedentes Formales por los Oferentes”, contenido en el punto 3.4.7.1 de las
presentes bases.

Rechazo de las ofertas

La Subsecretaria declarard fundadamente inadmisibles las ofertas cuando éstas no
cumplieren los requisitos establecidos en las presentes bases de licitacion. Lo anterior, sin
perjuicio de lo establecido en el punto 3.4.5 de estas Bases.

La Subsecretaria declarard desierta la licitacion cuando no se presenten ofertas, o bien,
cuando éstas no resulten convenientes a sus intereses.

En ambos casos la declaracién debera ser por acto administrativo fundado.
Proceso de evaluacion de las propuestas

Las propuestas presentadas en el presente proceso de licitacion seran evaluadas por una
Comisién Evaluadora, en el plazo establecido en el parrafo quinto del punto 1.10 de estas
Bases de Licitacién. La designacién de los integrantes de la comisién, tanto en su calidad
de titulares como de reemplazantes, se hara en la parte resolutiva del acto que apruebe las
presentes bases.

La Comisién Evaluadora podra estar compuesta por hasta cinco (5) integrantes, de los
cuales al menos tres (3) de ellos, seran funcionarios publicos, sean de planta o a contrata
de la Subsecretaria de Transportes. Excepcionalmente, y de manera fundada, podran
integrar la Comisiéon hasta 2 personas ajenas a la Administracién, con calidad de agente
publico y cuyo convenio contemple la tarea de integrar comisiones evaluadoras.

Los integrantes de la Comisién Evaluadora designados, deberan emitir previo a la apertura
técnica, una declaracién jurada de no tener conflicto de interés con los oferentes del presente
proceso licitatorio.

Previoc a la evaluacion, la Subsecretaria de Transportes, a través de la Comision
Evaluadora, constatara que al momento de la presentacién de la oferta no hubiere
concurrido respecto del proponente la inhabilidad de haber sido condenado por practicas
antisindicales, dentro de los dos afios anteriores a la licitacion de la especie, revisando para
ello el registro de “Empresas Condenadas por Practicas Antisindicales” que lleva la
Direccién del Trabajo y que esta disponible en su pagina web www.dt.gob.cl.

La Comisidn calificard las ofertas recibidas y asignara puntajes por cada criterio de
evaluacion, de acuerdo a lo sefialado en los numerales siguientes de estas bases.

La Comisién podra ser asesorada por otros profesionales del Programa de Vialidad y
Transporte Urbano, SECTRA, como también por otros organismos publicos, los que
actuaran a través de las personas a quienes encomienden esta tarea.

La Comision efectuara la evaluacion sobre la base de los antecedentes proporcionados por
los proponentes.

Evaluacion de ofertas técnicas

La evaluacion de las ofertas técnicas se efectuara a partir de los antecedentes contenidos
en la misma y de la informacion registrada en el Sistema de Gestién de Estudios Sectra,
sobre la base de una escala de notas de 0 a 100 y considerara los criterios y puntajes que
muestra la Tabla N° 1 siguiente. El Puntaje Técnico de cada oferta (PTEC(i))
correspondera a la suma de los puntos obtenidos en cada item evaluado. Todos los
puntajes de evaluacion seran calculados aproximando a cifras de dos decimales.
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Tabla N° 1: Criterios y Puntajes de la Evaluacion de Ofertas Técnicas

) Puntaje
Iitem I Metodologia de trabajo Puntaje [Maximo
Ltem

1) Coherencra de la metodalogla' y calldad glo bal'de

10) O A i

a) La metodologla general es aventajadamente consistente con la
metodologia detallada, presenta un desarrollo metodolégico superior a lo
requerido, con una destacada profundidad que el descrito respecto de 10
las bases, acorde con los objetivos planteados, la problematica del estudio y
las herramientas de trabajo necesarias para su analisis.

b) La metodologia general es consistente con la metodologia detallada,
presenta un desarrollo metodoldgico adecuado, con mayor profundidad
que el descrito respecto de las bases técnicas, acorde con los objetivos 8
planteados, la problematica del estudio y las herramientas de trabajo
necesarias para su analisis.

c)La metodologia general es consistente con la metodologia detallada, y
presenta un desarrollo metodolégico adecuado, con similar profundidad al 6
de las bases técnicas.

d) La metodologia general es consistente con la metodologia detallada,
presenta un desarrollo metodolagico adecuado, con inferior profundidad 3
al de las bases técnicas.

e) La metodologia general es mconsmtente con la metodoiogia detallada

‘2)Coherencia del - [ :

Maximo 5) : i

a) El plan de trabajo ofertado es coherente con los plazos, que conforme a las
bases, debe comprender la oferta técnica y el plan de entrega de informes, 5
considera todas las tareas minimas exigidas por bases y propone nuevas 60
tareas que mejoran sustanciailmente el producto final.

b) El plan de trabajo ofertado es coherente con los plazos que conforme a las
bases, debe comprender la oferta técnica y el plan de entrega de informes, y 3
considera todas las tareas minimas exigidas por bases.

c)El plan de trabajo ofertado presenta algunas inconsistencias con los plazos

que conforme a las bases, debe comprender la oferta técnica y el plan de 1
entrega de informes, y considera todas las tareas minimas exigidas por
bases.

d) El plan de trabajo ofertado presenta algunas inconsistencias graves con
los plazos que conforme a las bases, debe comprender la oferta técnica y el 0

plan de entrega de informes, y considera todas las tareas minimas
exigidas por bases. _
3) Metodologia detallada de la ejecucién de las tareas (Puntaj :
a) La metodologia detallada de la tarea tiene un desarrollo que apnrta 45
significativamente a lo definido en las bases técnicas.
b) La metodologia detallada de la tarea tiene un desarrollo que aporta en 38
algunos aspectos a lo definido en las bases técnicas.
c)La metodologia detallada de la tarea tiene un desarrollo similar a lo 30
definido en las bases técnicas.
d) La metodologia detallada de la tarea tiene algunos aspectos de inferior 15
profundidad respecto a las bases técnicas.

e) La metodologia detallada de la tarea tiene un desarrollo inadecuado, o 0
muy inferior a lo definido en las bases técnicas.

item II Equipo de trabajo Puntaje

1) Conformacién y organizacién del equipo (Puntaje Maximo 15

a) El organigrama es funcional a los objetivos del estudio, y asigna las
responsabilidades acorde a la experiencia de cada integrante exhibida 15
en los curriculums.

b) El organigrama es funcional a los objetivos del estudio, y asigna las

responsabilidades con algunas discrepancias respecto de Ia 10

experiencia de cada integrante exhibida en los curriculums. 33
c)El organigrama no se ajusta a los objetivos del estudio, o asigna las

responsabilidades con grandes discrepancias respecto de Ia 0

experiencia de cada integrante exhlblda en los curr[culums
2) Expenenc;a"de los cargo d 3!
15) s
a) Todos los cargos de responsabllldad del organigrama, descritos en el 15
literal f) del punto 3.2.6.1 de estas bases, son ocupados por profesionales,
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técnicos o expertos con 10 afios o mas, de experiencia en estudios o
funciones similares.

b) No todos los cargos de responsabilidad del organigrama, descritos en el
literal f) del punto 3.2.6.1 de estas bases, son ocupados por profesionales,
técnicos o expertos con 10 afios o mas, de experiencia en estudios o 7
funciones similares, pero si todos son ocupados por profesionales
técnicos o expertos con mas de 5 afios y menos de 10 afios de
experiencia en estudios o funciones similares.

c)Al menos uno de los cargos de responsabilidad del organigrama, descritos
en el literal f) del punto 3.2.6.1 de estas bases, son ocupados por >
profesionales, técnicos o expertos que tienen experiencia inferior o igual a
5 ainos en estudios o funciones similares.

3) Cantidad de horas asignadas.al Jefe de Proyecto (Puntaje Maximo

a) El jefe de proyecto supervisa el 100% de las tareas, con una cantidad de 3
horas acorde con la complejidad de cada tarea.
b) El jefe de proyecto NO supervisa el 100% de las tareas, o presenta una 1

cantidad de horas que no se condice con la complejidad de cada tarea.
Item III Comportamiento de oferentes con contratos para el Programa
de Vialidad y Transporte Urbano-Sectra iniciados durante el afio 2013, [Puntaje
2014 y 2015 y su ejecucidn al 31 de diciembre de 2015
“-Cumpllm:ento de los oferentes respect de
2013, 2014 y 2015 (Puntaje Méxrmu 4)

a) No registra atrasos en la totalidad de los informes presentados y no 4
registra mas de un rechazo en cada uno de los informes.

b) Cada informe entregado con atraso presenta un total de dias de atraso
inferior al 50% del plazo de duracion establecido en el contrato y, ademas, el 3 4
niimero de veces de rechazo de cualquier informe es menor a dos.

c)Al menos un informe entregado presenta un total de dias de atraso igual o
superior al 50% y menor al 100% de su plazo de duracion establecido en el 5
contrato y, ademads, el nimero de veces de rechazo de cualquier informe es
menor a dos.

d) Al menos un informe entregado presenta un total de dias de atraso igual o
superior al 100% de su plazo de duracion establecido en el contrato o 0

registra dos o mas rechazos en un mismo informe.

Sub total 97

item IV Criterio de Evaluacién adicional Puntaje

Presentacién en tiempo 'y form
oferentes. (Puntaje Maximo 3

a)Presentac:on en tiempo y forma de antecedentes formales en el plazo de 3 3
presentacién de ofertas.

b) Presentacion en tiempo y forma de antecedentes por los oferentes en el plazo 1
establecido en el punto 3.4.5 de las bases administrativas.

TOTAL 100

Para efectos de la evaluacién del criterio considerado en el ftem III de la pauta, los
oferentes, ya sea que participen en forma individual o conjunta, seran evaluados en virtud
del comportamiento demostrado en los contratos suscritos con la Subsecretaria de
Transportes para el Programa de Vialidad y Transporte Urbano-Sectra, que hayan iniciado
durante los afios 2013, 2014 y 2015, vy respecto de los cuales se hayan presentado
informes durante los afios 2013, 2014 y 2015, como contratante individual o conjunto. En
el caso de oferentes que participen de manera conjunta, se les asignara en este ftem el
puntaje mas bajo obtenido entre sus integrantes.

Con todo, se precisa que los atrasos que se consideraran para determinar el puntaje
asociado al criterio de evaluacion del item III de la pauta, son aquellos que dieron lugar a
la aplicacién de la multa respectiva.

Los oferentes, ya sea que en forma individual o conjunta, no tengan contratos iniciados y
ejecutados durante los afios 2013, 2014 y 2015 con la Subsecretaria de Transportes para
el Programa de Vialidad y Transporte Urbano-Sectra, se les asignara el puntaje maximo
contemplado para el ftem III en la tabla anterior.

Se entendera que los oferentes cumplen los requisitos técnicos, y en consecuencia
califican técnicamente, al obtener un Puntaje Técnico igual o superior a 70 puntos, y una
calificacion no inferior a 30 puntos en el item “Metodologia de Trabajo”, ni a 20 puntos en
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el item “Equipo de Trabajo”, respectivamente. Las ofertas que no obtengan dichas
puntuaciones seran descalificadas.

Sin perjuicio de lo anterior, se considerara como criterio de evaluacién adicional, el de
“Presentacion en tiempo y forma de Antecedentes Formales por los Oferentes”,
entendiéndose que al proponente que acompafio éstos dentro de plazo de presentacion de
ofertas descrito en el punto 1.10, le corresponde la asignacion del mayor puntaje
contemplado en el cuadro de evaluacion precedente por el respectivo criterio. Las
propuestas de los oferentes que no acompafiaren los antecedentes requeridos en virtud
del punto 3.4.5 de estas bases en tiempo y forma, seran rechazadas.

3.4.7.2 Evaluacion de ofertas econdomicas

Las ofertas econémicas de los proponentes que hayan calificado técnicamente, se
analizaran y clasificaran sobre la base de una escala de notas de 0 a 100, de acuerdo con

el monto total de la oferta.

Obtendra el maximo Puntaje Econémico la oferta de menor monte. El resto de las ofertas
econémicas obtendra un Puntaje Econdmico que se le asignara a cada una en funcién de
aquella de menor monto, aplicando la expresién contenida en la Tabla N° 2:

Tabla N° 2: Puntaje de las Ofertas Econémicas

P(min)-100

PEC(i) = —

donde:

PEC(i): Puntaje econdmico de la oferta i
P(i): Monto total de la oferta i

P(min): Oferta de menor monto

3.4.7.3 Evaluacion y puntaje final de las ofertas
El Puntaje Final de cada oferta (PF(i)) se determinard sobre la base de su evaluacion
técnica y de su evaluacion economica, y se obtendra aplicando a los puntajes respectivos,
los ponderadores gue correspondan seglin se indica en el punto 1.6 de estas bases.

Los ponderadores aplicables para la evaluacion final de las ofertas se indican en la Tabla N°

3:
Tabla N° 3: Ponderadores de la Evaluacion Final
Ponderadores
Ponderador técnico 80%
Ponderador economico 20%

El puntaje final del proceso de evaluacién de cada oferta se obtendrd sumando los
productos que se obtienen de multiplicar el ponderador técnico aplicable al caso por el
puntaje técnico, y el ponderador econémico aplicable al caso por el puntaje econémico
obtenido, de acuerdo con lo indicado en la Tabla N©° 4:

Tabla N° 4: Calculo del Puntaje Final de las Ofertas

PF(i) = PTEC(i)«Ponderador Técnico + PEC(i)+ Ponderador
Econémico
donde:

PF(i): Puntaje Final de la oferta i

PTEC(i): Puntaje técnico de la oferta i

PEC(i): Puntaje econdmico de la oferta i

P T
v.)‘l\\\mmu,, e,
N

/s ol 3.4.7.4  Acta de Evaluacion y Lista Priorizada de Ofertas

La Comision levantara un Acta de Evaluacion en la que debera dejar constancia de las
diligencias efectuadas en el desempeiio de su funcion.

Como minimo, esta acta debera contener la siguiente informacién:

a) La circunstancia de haberse recibido o no respecto de cada uno de los oferentes todos
los antecedentes requeridos en las bases de licitacion;
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3.4.8

3.5

3.5.1

3.5.2

b) La circunstancia de haberse recibido o no la garantia de seriedad en tiempo y forma
por los oferentes;

c) El listado de todas las ofertas que fueron objeto de analisis por parte de la Comision;

d) Los criterios y ponderaciones utilizados en la evaluacidon, asi como los puntajes
asignados a cada oferta segtn dichos criterios ya establecidos en estas bases. Debera
dejarse constancia tanto de la evaluacién de las ofertas técnicas como de la evaluacion
de las ofertas econdmicas y de los puntajes finales correspondientes;

e) Las solicitudes de aclaraciones con respecto a sus ofertas o rectificacion de errores u
omisiones formales comunicadas a través del foro inverso del portal
www.mercadopublico.cl y la individualizacion de los oferentes a quienes se les hubieren
cursado;

f) La circunstancia de haberse recibido o no las respuestas a las mencionadas' solicitudes
de aclaracion de ofertas o de rectificacién de errores u omisiones;

g) Las ofertas que deben declararse inadmisibles por no cumplir los requisitos establecidos
en Bases, debiendo especificarse los requisitos incumplidos y otras consideraciones que la
Comision estime conveniente consignar;

h) La proposicion de declaracion de la licitacibn como desierta, cuando no se presenten
ofertas, o bien cuando la comisién juzgare que las ofertas presentadas no resultan
convenientes a la Subsecretaria de Transportes;

i) Individualizacién de cada uno de los integrantes de la comision evaluadora;

j) La identificacion del proponente que se recomienda adjudicar.

Como resultado del proceso de evaluacién, la Comisién elaborara una lista priorizada de
las ofertas atendiendo al puntaje final obtenido por cada una de ellas, de modo que el
primer lugar lo ocupara la que haya obtenido el puntaje final mas alto, el que debera
expresarse numeéricamente con dos decimales.

Si dos o mas oferentes obtuvieren el mismo puntaje final, ocupard el primer lugar en la
lista priorizada aquel que haya obtenido mayor puntaje en la evaluacion técnica. De
persistir el empate, lo hara el oferente que tenga mayor puntaje en el item “Metodologia
de Trabajo” de la evaluacién técnica. De mantenerse la igualdad, se atendera al menor
precio vy, si el empate alin subsiste, se resolvera por sorteo.

Adjudicacion de la licitacion

La Subsecretaria adjudicara la licitacién al oferente que haya presentado la propuesta mas
ventajosa, considerando los criterios de evaluacién con sus correspondientes puntajes y
ponderaciones establecidos en las presentes bases.

La adjudicacién debera notificarse a través del portal www.mercadopublico.cl dentro del
plazo de 65 dias corridos contados desde la fecha de apertura econémica de las ofertas
y, se formalizara a través del correspondiente acto administrativo fundado dictado por la
Subsecretaria de Transportes.

Cuando la adjudicacién no pueda realizarse dentro del plazo anteriormente mencionado, la
entidad licitante informara dicha situacién en el Sistema de Informaciéon de Compras y
Contrataciones de la Administracion, sefialando las razones del incumplimiento del referido
término e indicando un nuevo plazo para la adjudicacion, de conformidad con el articulo 41
del Decreto Supremo N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda.

Los oferentes podrén efectuar consultas respecto de la resolucion de adjudicacion, a la
casilla de correo electronico sectracentral@sectra.gob.cl.

DISPOSICIONES RELATIVAS AL CONTRATO DE SERVICIOS
Inscripcion en el Registro de Proveedores

El adjudicatario debera estar inscrito y en calidad de “habil” en el Registro de Proveedores
para poder suscribir el contrato definitivo.

Antecedentes legales para contratar

El adjudicatario debera reunir y acompafiar los antecedentes legales sefialados a
continuacién para poder ser contratado, ya sea en soporte papel o mediante su
incorporacion en el Registro Electronico Oficial de Contratistas, www.chileproveedores.cl,
ello en un plazo no superior a 10 dias habiles contados a partir de la notificacion del acto
administrativo de adjudicacién efectuada a través del portal. En el caso de una Unidn
Temporal de Proveedores, los antecedentes de los numerales 1, 5, 6, 7 y 8 del literal A, y
los numerales 2 y 4 del literal B, de este punto, corresponderan a cada uno de sus
integrantes.
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A. Persona Juridica:

1. Certificado de vigencia de la personeria de sus representantes legales, extendido por el
Registro de Comercio del Conservador de Bienes Raices respectivo, con no mas de 60 dias
de antigiiedad, o Certificado de vigencia emitido por el Registro de Empresas y Sociedades
en el caso de las sociedades acogidas a la Ley N° 20.659.

2. Fotocopia de la escritura publica en que conste la formalizacién de la Union Temporal
de Proveedores y se establezca, a lo menos, la solidaridad entre las partes, el
nombramiento de un representante o apoderado comiin con poderes suficientes y que
la vigencia de esta Unién no sea inferior a la vigencia del contrato que suscriba;
siempre que el adjudicatario sean dos o mas proveedores.

3. Carta compromiso de cada integrante del equipo de trabajo propuesto (ver formato en
Anexo 4 de las Bases Administrativas). Cada integrante debe estar claramente
individualizado.

4. Declaracion Jurada del personal a honorarios en caso que el oferente cuente con dicho
personal (ver formato Anexo 5 de las Bases Administrativas).

5. Certificado de deuda fiscal emanado de Tesoreria General de la Republica, con una
antigliedad de no mas de 30 dias corridos desde su emision.

6. Certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y de remuneracion, que
establece el inciso 4° del articulo 5 de la Ley 20.882.

7. Fotocopia de la escritura publica de Constitucion de la Sociedad o Certificado Estatuto
actualizado emitido por el registro de Empresas y Sociedades, en el caso de sociedades
acogidas a la Ley N° 20.659.

8. Declaracion Jurada Simple Persona Juridica (cumplimiento a la letra e) del Art. 7 de la Ley
N° 20.285) (Anexo 13 de las Bases Administrativas).

9. Némina de trabajadores dependientes y subcontratados que participaran en la ejecucién
del estudio.

B. Persona Natural:

1. Carta compromiso de cada integrante del equipo de trabajo propuesto (ver formato en
Anexo 4 de las Bases Administrativas). Cada integrante debe estar claramente
individualizado.

2. Certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y de remuneracién, que
establece el inciso 4° del articulo 5 de la Ley 20.882.

3. Declaracién Jurada del personal a honorarios en caso que el oferente cuente con dicho
personal (ver formato Anexo 5 de las Bases Administrativas).

4. Certificado de deuda fiscal emanado de Tesoreria General de la Republica, con una
antigiledad de no mas de 30 dias corridos desde su emision.

5. Noémina de trabajadores dependientes y subcontratados que participaran en la ejecucion
del estudio.

Tratandose de la nomina de trabajadores solicitada, la persona natural o juridica
contratada, debera actualizarla cada vez que se desvincule o incorpore a un trabajador
dependiente o subcontratado y entregarla junto a la siguiente factura.

3.5.3 Preparacioén y suscripcion del contrato

La Subsecretaria suscribirda con el adjudicatario, previa acreditacion de su inscripcion y
calidad de “habil” en el Portal Web www.chileproveedores.cl y de la presentacion de todos
sus antecedentes que acrediten existencia, vigencia y personeria, de acuerdo a los
requerimientos sefialados en el punto anterior, un contrato por el valor total del precio
ofertado, I.V.A. incluido, si correspondiere, el que no estara afecto a ningin tipo de
reajuste. La vigencia del contrato estara sujeta a la total tramitacion del acto
administrativo que lo apruebe.

2,5
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En el evento que el adjudicatario sea una Union Temporal de Proveedores, la inscripcion y
habilidad exigida en el parrafo precedente, aplica para cada uno de los integrantes de dicha
Union.
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3.5.4

3.5.5

3.5.6

3.5.7

Ahora bien, tratéandose de adjudicatario extranjero, la Subsecretaria, luego de encontrarse
totalmente tramitado el acto administrativo de adjudicacion, efectuara, los requerimientos
necesarios para la acreditacion del cumplimiento de las exigencias, establecidas en el inciso
4° del articulo 4° de la Ley N° 19.886, citada en el Visto, y del Decreto Supremo N°® 250,
del afio 2004, del Ministerio de Hacienda.

Si el Proponente adjudicado no firmare el contrato, por causa imputable a él o, no se
encuentre inscrito y en calidad de habil en el Registro Electrénico Oficial de Proveedores del
Estado, en el plazo de 15 dias habiles contados desde la notificacion del acto
administrativo de adjudicacién efectuada en el portal www.mercadopublico.cl o no
acompafiare la garantia de fiel y oportuno cumplimiento en el plazo sefialado en el punto
3.5.7 de estas bases, su oferta se entendera desistida y se hara efectiva su garantia de
seriedad de la oferta. La Subsecretaria podra junto con dejar sin efecto la adjudicacion
original, adjudicar la licitacion al Proponente que se encuentre en el segundo lugar de la
lista priorizada de ofertas, dentro del plazo de 60 dias corridos contados desde la
publicacién de la adjudicacion original, siguiendo el procedimiento fijado en las presentes
Bases, 0 bien, desestimar la licitacion.

Derechos e impuestos

Todos los gastos que por concepto de derechos, aranceles, impuestos u otros se originen
con ocasion de la celebracién del contrato seran exclusivamente de cargo del adjudicatario.

Plazo de vigencia del contrato

La vigencia del contrato es de 450 dias corridos e iniciara una vez que la Subsecretaria,
a través del Director de Estudio, haya comunicado por escrito a la persona natural o
juridica contratada, la fecha de inicio del estudio, conjuntamente con la total tramitacion
del acto administrativo que aprueba el contrato.

Para todos los efectos se entendera que el plazo de vigencia del contrato se encuentra
establecido considerando el plazo de ejecuciéon del estudio, propiamente tal, mas un
periodo de excedente, equivalente al tiempo que, en forma aproximada, el Director de
Estudio utilizara para efectuar cada una de las revisiones de los informes de avances e
informe final y sus eventuales correcciones por parte del consultor, conforme a las
disposiciones contenidas en los puntos 3.6.1 y 3.6.4 de las bases de licitacion.

Devoluciéon de garantias

La Garantia de Seriedad de la Oferta presentada por el adjudicatario le sera devuelta una
vez que se efectie la entrega de la Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato.

A los participantes cuyas ofertas hayan sido declaradas inadmisibles o desestimadas, se les
devolvera la garantia de seriedad de la oferta dentro del plazo de diez (10) dias habiles
contados desde la notificacion del acto administrativo que dé cuenta de la inadmisibilidad,
de la adjudicacion o que declare desierto el proceso concursal, segin corresponda.

A los demas proponentes la garantia de seriedad de la oferta les sera devuelta una vez
suscrito el respectivo contrato.

Garantia de fiel y oportuno cumplimiento del contrato

A la fecha de la firma del contrato, la persona natural o juridica entregara a la Subsecretaria
de Transportes una Garantia que podra estar constituida por una boleta bancaria, péliza de
seguro, vale vista, u otros instrumentos financieros que aseguren su cobro, por la
Subsecretaria de Transportes, de manera rapida y efectiva, cuyo monto serd equivalente al
10% del valor total del Contrato, emitida en pesos chilenos, por una entidad chilena o
con sucursal en Santiago de Chile, que garantice el fiel cumplimiento del servicio contratado
y el pago de las obligaciones laborales y sociales con los trabajadores del contratante,
segun lo ordena la Ley N© 20.238.

La Garantia de Fiel Cumplimiento debera ser extendida_como irrevocable vy pagadera a la
vista, a nombre de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario N® 61.212.000-5.

En caso que la Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato esté constituida por una Pdliza de
Seguro, ademas, ésta deberd ser a favor de organismos publicos, de ejecucién inmediata,
sin liquidador, ni cldusula de arbitraje, emitida en Unidades de Fomento por una compafiia
aseguradora inscrita en la Superintendencia de Valores y Seguros de Chile, extendida a
nombre de la Subsecretaria de Transportes y que debera cubrir, ya sea a través de endoso
o clausula, el importe por las multas derivadas de incumplimientos a estas Bases de
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3.5.8

Licitacién, o en su defecto, no debera considerar en sus clausulas la exclusién de dichos
importes. En este caso, previo a su entrega, el Prestador del Servicio debera acreditar haber
pagado la totalidad de la prima correspondiente al periodo de vigencia de la Podliza
respectiva.

El instrumento entregado en garantia debera contener, la siguiente glosa: “Garantia de Fiel
Cumplimiento del Contrato para la ejecucion del estudio denominado *"Mejoramiento
Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba’ y las obligaciones que ordena el Articulo
1i° de la Ley 19.886".

La Garantia de Fiel Cumplimiento de contrato debera tener una vigencia que exceda, en a lo
menos 60 dias habiles, al término de vigencia del contrato. Transcurrido dicho plazo, la
garantia podra ser retirada por el Prestador del Servicio.

En caso de cobro del instrumento de garantia por incumplimiento de obligaciones
contractuales establecidas en las bases y en el contrato, la persona natural o juridica
contratada debera renovar dicha garantia en los mismos términos establecidos en este
punto, dentro de los 10 dias habiles siguientes de notificado el acto administrative que
ordena su cobro.

Sin perjuicio de lo anterior, en consideracién a lo dispuesto en el articulo 68 inciso primero
del Reglamento de la Ley de Compras, aprobado por el Decreto Supremo N° 250, de 2004,
del Ministerio de Hacienda, el contratante podrd dentro del quinto (5°) dia habil de
aprobado cualquiera de los informes de avance sefialados en el punto 2.6 de las bases
técnicas, sustituir la garantia de fiel cumplimiento presentada, por otra, que extendida en
los mismos términos, garantice el 10% del saldo insoluto del contrato, a la época de la
sustitucion.

Garantia por anticipo

Totalmente tramitado el acto administrativo que apruebe el contrato y, si el consultor asi lo
estima, podrd solicitar, aun no habiéndolo solicitado en la oferta, un anticipo equivalente al
porcentaje del primer informe, esto es, de un 30% del precio del contrato. Previo al pago
del mismo deberd constituir una garantia o caucion otorgada a través de boleta bancaria,
péliza de seguro de ejecucion inmediata, vale vista, u otros instrumentos financieros gue
aseguren su cobro, por la Subsecretaria de Transportes, de manera rapida y efectiva, la que
deberd ser extendida a la orden de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario N°
61.212.000-5 y contener en caso que la naturaleza del instrumento lo permita, la siguiente
glosa: "Para garantizar el anticipo del contrato ‘Mejoramiento Conectividad
Oriente-Poniente, Huechuraba™.

La garantia debera ser pagadera a la vista, podra ser tomada por uno o varios integrantes
del consultor y tener el caracter de irrevocable.

La garantia debera corresponder al monto total del anticipo solicitado y ser expresada en
pesos chilenos, salvo tratandose de pdliza de garantia, que podra extenderse en Unidades
de Fomento.

El documento de garantia por anticipo debera tener una vigencia que cubra el tiempo que
transcurra desde la fecha de inicio de ejecucion del estudio hasta 60 dias habiles posteriores
a la fecha de entrega del primer informe de avance.

La devolucidn de la garantia se efectuara dentro del plazo de 10 dias habiles contados desde
la recepcién conforme de los servicios que la persona natural o juridica haya suministrado
con cargo al respectivo anticipo.

DESARROLLO DEL ESTUDIO
Plazos para la ejecucion del estudio

El plazo para la ejecucién del estudio es de 160 dias corridos, el que se comenzara a
computar desde el inicio de la vigencia del contrato, esto es, desde la fecha de inicio del
estudio, sefialada en la carta en que la Subsecretaria, a través del Director de Estudio,
comunique al consultor la total tramitacion del acto administrativo que aprueba el contrato
respectivo; sin embargo, por razones de buen servicio, las partes podran acordar iniciarlo
anticipadamente. Con todo, los pagos solo se haran efectivos una vez que el acto que
apruebe el contrato respectivo, se encuentre totalmente tramitado.

Se entendera por plazo para la ejecucidon del estudio, el periodo de tiempo, dentro del
cual el consultor debera desarrollar todas las tareas encomendadas en virtud del mismo,
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no incluyéndose en éste los plazos de revisidon del Director de Estudio ni los tiempos de
subsanacion de las correcciones por ésta formuladas.

Los plazos parciales y el plazo total para la realizacién del estudio, corresponderadn a
aquellos definidos en la propuesta del consultor; los que en todo caso deberan considerar
el plazo de ejecucion del estudio y de vigencia del contrato, establecidos en el punto 1.7
del presente pliego licitatorio.

3.6.2 Supervision y coordinacion del estudio

La Subsecretaria de Transportes a través del Programa de Vialidad y Transporte Urbano-
SECTRA, ejercera la supervision integral del desarrollo del servicio en sus aspectos
técnicos y administrativos designando para tal efecto a un Director del Estudio que la
represente.

El Director de Estudio, serd designado en la parte resolutiva del acto administrativo que
apruebe las presentes bases, debiendo designarse para ejercer dicha funcién a
profesionales con la calidad de funcionarios publicos, es decir, servidores de planta o a
contrata. Cuando se requiera incluir profesionales contratados a honorarios, estos deberan
tener la calidad de Agente Publico.

La designacion sera comunicada al consultor conjuntamente con la comunicacién de inicio
del plazo para la ejecucion del estudio.

Entre otras actividades, le correspondera al Director de Estudio las siguientes:

a) Supervisar, coordinar y fiscalizar el cumplimiento de los procedimientos establecidos en
estas bases para el oportuno cumplimiento del contrato, sin perjuicio de las
responsabilidades que correspondan a quienes participan en la administracion del
desarrollo y ejecucion del estudio, por parte del Programa de Vialidad y Transporte
Urbano: SECTRA, y la Subsecretaria de Transportes.

b) Impartir instrucciones al consultor, mediante directrices, ordenes y requerimientos
destinados a obtener un mejor y estricto cumplimiento de los objetivos del estudio.

c) Comunicar y requerir la eventual aplicacién de las multas que correspondan.
d) Las demas que le encomienden las presentes bases.

El Director de Estudio podra ser asesorado por otros profesionales del Programa antes
sefialado, como también por otros organismos publicos los que actuaran a través de las
personas a quienes encomienden esta tarea.

El Director de Estudio tendra acceso en todo momento a las tareas ejecutadas por el
consultor, quien debera facilitar el cumplimiento de dicha prerrogativa.

El Director de Estudio convocara a las reuniones que estime necesario sostener con el
consultor o con determinados integrantes del equipo técnico de este dltimo. El consultor
debera facilitar la oportuna asistencia y realizacion de dichas reuniones. Sin perjuicio de lo
anterior, las reuniones mencionadas podradn realizarse también a requerimiento del
consultor.

El reemplazo de algin integrante del equipo técnico profesional del consultor deberd ser
informado al Director de Estudio, quién lo aceptara siempre y cuando el reemplazante sea
un técnico o profesional de nivel y experiencia igual o superior al reemplazado.

En el evento que un integrante del equipo técnico profesional del consultor se viere
afectado por alguna causal de inhabilidad, incompatibilidad o prohibicién, establecida en
disposiciones legales o reglamentarias que lo imposibiliten para continuar participando en
la ejecucion del estudio, el consultor deberd proceder a su reemplazo, cualquiera que sea
la etapa de desarrollo del estudio en que esta situacién se suscitare. En tal caso, regira la
misma condicion establecida en el parrafo precedente.

3.6.3 Informes del contrato

El formato y especificaciones para la presentacion de informes se encuentran contenidos en
el Anexo 8 de las presentes bases administrativas.
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3.6.3.1

3.6.3.2

3.6.3.3

3.6.3.4

3.6.4

Informes de avance

El consultor entregara al Director de Estudio el nimero de informes de avance definido en
el punto 1.11 de las bases de licitacién.

Los informes de avance contendran el detalle de la totalidad de las tareas ejecutadas por el
consultor a la fecha de su entrega y los resultados de las mismas.

Informe final

El consultor entregara un informe final en la oportunidad programada en el plan de entrega
de informes, conforme a lo sefialado en el punto 3.2.6.1 de las bases de licitacion, en
relacién al plazo de ejecucion del estudio dispuesto en el punto 1.7 del presente pliego
licitatorio.

El informe final deberd reportar una descripciéon de todos los trabajos comprometidos en el
estudio, los resultados alcanzados y conclusiones pertinentes.

Informe ejecutivo

El consultor debera confeccionar un informe ejecutivo, el cual contendra un resumen del
informe final para efectos de difusién. El contenido de este informe debera permitir a un
tercero no especializado, conocer de los aspectos mas relevantes del trabajo realizado en
términos de metodologia, resultados y conclusiones.

El nimero total de ejemplares de la version final del informe ejecutivo referido en el
punto 1.12 de las presentes bases deberan entregarse conjuntamente con el informe
final.

Exposicion

El consultor deberd preparar una exposicion grafica computacional completa de los
principales aspectos y conclusiones de las tareas del estudio, en la forma descrita en el
punto 2.7 de las bases técnicas de licitacion.

Los materiales de la exposicion formaran parte del informe final del estudio, para efectos
de su entrega y revision, los que se entregaran a mas tardar conjuntamente con el
informe final.

Procedimientos para recepcion y revision de informes

Los informes deben ser presentados dentro de los plazos sefialados en el plan de entrega
de informes elaborado por el consultor de acuerdo a lo previsto en estas bases. Lo
anterior, sin perjuicio de lo sefialado en el punto 3.2.6.1 letra e), en cuanto a que el
plazo para la ejecucion del estudio dispuesto en el punto 1.7 del presente pliego
licitatorio, comprende el periodo de tiempo dentro del cual el consultor deberd desarrollar
todas las tareas encomendadas en virtud del mismo, no incluyéndose en éste los plazos de
revision del Director de Estudio ni los tiempos de subsanacién de las correcciones por ésta
formuladas.

Para todos los efectos, se considerara como fecha de entrega de los informes, aquélla de
la recepcion de éstos en las oficinas del Director de Estudio.

Una vez recibido un informe, el Director de Estudio efectuara un examen de admisibilidad
del mismo para efectos de su revisién, en relacion al contenido minimo dispuesto en el
contrato para su presentacion en funcién de las directrices que la direccion del estudio
hubiere entregado al respecto durante el desarrollo de las tareas a reportar.

Si el informe en examen no cumple con el contenido minimo acordado, éste no sera
admitido a revisién por el Director de Estudio, y serd devuelto al consultor inmediatamente
junto con la aplicacién de las multas por rechazo que corresponda aplicar de acuerdo a lo
sefialado en el punto 3.6.6.2 de las presentes bases de licitacién, independientemente de
si se trata del segundo, tercer, cuarto rechazo o mas. Si dicho informe cumple con los
contenidos minimos de revision previamente fijados, el Director de Estudio procederd a
realizar la revisidn correspondiente.

El tiempo gque transcurra entre la entrega de un informe y la comunicacién en la que el
Director de Estudio se pronuncie acerca de su revision, formara parte del plazo de
vigencia del contrato objeto de la presente licitacion.
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Si el informe cumple con los requisitos establecidos en el contrato, éste sera aprobado, lo
que se comunicara al consultor, junto con aprobar el pago asociado y sefialar el plazo de
entrega del siguiente informe, cuando corresponda. Si por el contrario, el informe no
cumple con los requisitos establecidos en el contrato, éste sera rechazado.

Sin perjuicio de lo anterior, cabe sefialar que, las observaciones de forma que el Director
de Estudio formulare con ocasion de la revision de cada uno de los informes presentados,
no constituiran inicialmente motivo de rechazo, sin perjuicio de lo cual, el consultor debera
presentar obligatoriamente una version corregida que subsane e incluya las observaciones
formales por él formuladas, en un plazo de cinco dias habiles a partir de la recepcion de la
carta que comunica tales observaciones, el que no se computard como parte del plazo de
ejecucion del estudio. El incumplimiento de dicho requerimiento producira inmediatamente
el rechazo del informe correspondiente, y en consecuencia, dara lugar a la aplicacién de
multas de acuerdo a las reglas generales establecidas por las presentes bases,
independientemente de si se trata del primer, segundo, tercer, cuarto o mas rechazos.

El rechazo de un informe debera ser fundado y comunicado al consultor, conteniendo las
observaciones que deban ser subsanadas para dar lugar a su aprobacion. La misma carta
sefialara el plazo de que dispone el consultor para subsanar las observaciones y presentar
una nueva version del informe, el que no podra ser inferior a 5 dias ni superior a 21 dias
respecto del primer rechazo, asi como tampoco podré ser inferior a 5 dias ni superior a 15
dias, si se trata del sequndo, tercer, cuarto o mas rechazos. -

Si de la revision de algin informe el Director de Estudio estima que existen elementos que
sean recomendables de incluir para lograr la completitud del estudio, dichos elementos
inicialmente no previstos podrédn ser reportados, de comun acuerdo, en el informe
siguiente como parte del contenido minimo de éste, en los términos sefalados
oportunamente por el Director de Estudio, siempre que dichos elementos no alteren el
equilibrio econdmico del contrato.

3.6.5 Forma de Pago
El pago por los servicios prestados se ejecutard conforme a los porcentajes consignados para
cada informe en el punto 2.6 de las presentes bases de licitacion.
Podra existir un anticipo en los términos sefialados en el punto 3.2.6.2 y 3.5.8, de estas
Bases.
Previo al pago respectivo, la Subsecretaria cotejara la némina de trabajadores dependientes
y/o subcontratados, entregada por el consultor conforme al parrafo final del punto 3.5.2, con
aquélla némina incluida en el Certificado de Obligaciones Laborales y Previsionales, para los
efectos que correspondan.
Condiciones de pago
Procedera la emision de la factura respectiva, una vez aprobados a conformidad por el
Director del Estudio los informes asociados a pago.
El pago de cada informe sera efectuado por la Subsecretaria de Transportes, dentro de los
30 dias corridos contados a partir de la recepcion de la(s) factura(s) en original y copia.
Las facturas, deberan ser extendidas a:
Nombre : Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA.
Rol Unico Tributario £ 61.980.000-1
Giro : Administracién Publica
Direccién : Amunategui 139, Santiago.
Sin perjuicio de lo anterior, y solo cada seis meses, la persona natural o juridica deberd
presentar, en conjunto con la(s) factura(s), un Certificado de Cumplimiento de
Obligaciones Laborales y Previsionales.
Las facturas, deberan presentarse de Lunes a Viernes hasta las 14:00 hrs. en
calle Teatinos 950, Piso 16, Santiago.

3.6.6 Multas

3.6.6.1 Multa por atraso
Se cobrara una multa ascendente al 1 por 1.000 del monto total del contrato, por cada uno
de los dias de atraso en que incurra el consultor en la entrega del informe respectivo.

Bases de Licitacién del Estudio "Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” 44




3.6.6.2

3.6.6.3

3.6.6.4

3.6.7

Multa por rechazo

Si un informe es rechazado por segunda vez, la Subsecretaria cobrard una multa
ascendente al 1 por 1.000 del monto total del contrato, por cada dia que transcurra entre
la comunicacion del rechazo del informe vy la entrega de una nueva versién del mismo.

Sin perjuicio de lo anterior, la multa por rechazo en ninglin caso podra ser inferior al
equivalente a 5 dias de retraso.

Ahora bien, si un informe es rechazado por tercera o mas veces, se aplicara una multa
diaria equivalente al doble del valor establecido en el parrafo primero.

Si un informe es rechazado por cuarta vez o mas, se considerara este hecho como
incumplimiento grave de las obligacicnes del contrato y podra dar lugar al término
anticipado de éste, haciéndose efectiva la garantia de fiel y oportuno cumplimiento del
contrato, ademas de cobrar las multas mencionadas anteriormente.

Aplicacion de multas

En el evento de que el consultor incurra en los incumplimientos contractuales sefialados en los
dos puntos precedentes, la Subsecretaria de Transportes, a través del Director de Estudio,
comunicara a la persona natural o juridica la aplicacion de la multa y el descuento respectivo,
otorgando un plazo de 5 dias habiles al consultor para que éste efectlie sus descargos.
Presentados los descargos por el consultar o transcurrido el plazo de 5 dias habiles sin que
ello se realice, el Director de Estudio realizard un analisis de los antecedentes presentados.
Si el examen de éstos justifica el incumplimiento, el Director de Estudio archivara los
descargos, junto con los demas antecedentes del caso. En caso contrario, es decir, si los
antecedentes presentados por el consultor no son suficientes para justificar el
incumplimiento, el Director de Estudio debera elaborar un informe técnico definitivo,
adjuntando todos los antecedentes para la elaboracion del acto administrativo de aplicacion
de multa, el cual debera ser publicado y notificado al consultor.

La aplicacion de las multas referidas se realizara descontando el monto de la(s) multa(s)
respectivas del Pago Mensual mas proximo al de su aplicacién.

En el evento en que se hubieren verificado todos los pagos previstos en el contrato, el pago
de las multas debera efectuarse a través del depdsito del monto correspondiente en la cuenta
corriente bancaria del Programa de Vialidad y Transporte Urbano-Sectra, de la Subsecretaria
de Transportes, conforme al detalle y plazo que se informaran en el acto administrativo
respectivo. De no efectuarse el depésito dentro del plazo sefialado, las multas se descontaran
de las garantias constituidas por el consultor.

El mismo procedimiento de pago indicado en el parrafo anterior, podra ser aplicado por la
Subsecretaria de Transportes, si el proximo estado de pago superare 90 dias corridos,
contados desde la notificacién del acto administrativo que aplique la(s) multa(s).

Aplicada una multa, procederan a favor de la persona natural o juridica los recursos de
reposicion, jerarquico y extraordinario de revision, los que deberan interponerse en el
plazo y resolverse en la forma y condiciones establecidas en la Ley N° 15.880.

Acumulacién de mulitas

En caso que las multas acumuladas durante la ejecucion del estudio excedan el 10% del
precio total del contrato, la Subsecretaria podra poner término anticipado al mismo y hacer
efectiva la garantia de fiel cumplimiento.

Ahora bien, si las multas acumuladas alcanzan el 40% del precio total del contrato, la
Subsecretarfa pondra término anticipado al contrato y hara efectiva la garantia de fiel
cumplimiento.

Con todo, no podran aplicarse multas por sobre el 40% del valor total del contrato.
Modificaciones de los plazos

El Director de Estudio, padra establecer, la interrupcién del plazo de ejecucién del estudio,
a oficio o solicitud de la persona natural o juridica contratada, en el evento de que alguna
de las mediciones u otras tareas descritas en el punto 2.4 de las Bases Técnicas, no
puedan llevarse a efecto por no presentarse las condiciones necesarias para que éstas
cumplan con el objeto del estudio y solo por el tiempo en que dichas condiciones se
mantengan. Las interrupciones en su conjunto no podran superar el plazo maximo de 150
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dias corridos. Para lo anterior, el Director de Estudio, comunicara por escrito a la persona
natural o juridica contratada la interrupcion, indicando las razones en que ésta se funda y
la fecha de reinicio del cémputo del plazo de ejecucion del estudio. En el evento de que las
interrupciones superen el plazo maximo sefialado, éstas deberan aprobarse mediante acto
administrativo de la Subsecretaria de Transportes, debidamente fundado.

Asimismo, la persona natural o juridica contratada podra solicitar, fundadamente y por
escrito, una prorroga de los plazos previstos para la ejecucion de una tarea o la entrega de
un informe, previo al vencimiento de éstos. La Subsecretaria de Transportes, a través del
Director de Estudio, calificard los fundamentos y aprobara o no la solicitud, prorroga que
deberd ser sancionada administrativamente por la Subsecretaria de Transportes.

Si dentro del plazo de vigencia del contrato no alcanzaren a desarrollarse |a totalidad de las
tareas previstas en estas bases y en el contrato que se suscriba, ni a aprobarse todos los
informes comprometidos, las partes podran, de comun acuerdo, prorrogar la vigencia del
contrato mediante la modificacion de éste, con la finalidad de cumplir con el objeto del
contrato, modificacién que deberd aprobarse mediante acto administrativo de la
Subsecretaria de Transportes, debidamente fundado.

En caso de prorrogarse la vigencia del contrato —sea por acuerdo de las partes, a solicitud
del consultor o como consecuencia de la interrupcién establecida por el Director del
Estudio- el consultor debera renovar la Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato en los
mismos términos referidos en el punto 3.5.7 de estas bases, como también renovar la
vigencia de la Union Temporal de Proveedores si correspondiere, todo lo anterior en
concordancia con el huevo plazo de vigencia del contrato. La renovacién debera realizarse
dentro de los quince (15) dias corridos siguientes a la aprobacion de la interrupcién o
prérroga por acto administrativo totalmente tramitado; de no hacerla, la Subsecretaria
deberd hacer efectiva la garantia original vigente.

3.6.8 Término del contrato

El contrato se dara por concluido una vez que el informe final del estudio sea aprobado a
entera satisfaccion del Director de Estudio. Lo anterior, en concordancia con lo dispuesto
en el péarrafo tercero del punto 3.6.7 de las presentes bases en relacion con eventuales
modificaciones de plazos.

3.6.9 Causales de modificacion y término anticipado del contrato

La Subsecretaria estara facultada para modificar el contrato o terminar anticipadamente el
mismo, sin derecho a indemnizacion alguna para el Consultor, si concurre alguna de las
causales previstas en el articulo 13 de la Ley NO© 19.886, en el articulo 77 de su
Reglamento, contenido en el D.S. N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda y en las
presentes Bases de Licitacion, sin perjuicio de, en caso de término anticipado, hacer efectiva
la garantia de fiel cumplimiento y las multas que procedieren.

En el evento de modificar las prestaciones en virtud del mutuo acuerdo de los contratantes,
no podra aumentarse el precio del contrato mas alla de un 30% del monto originalmente
pactado.

Para los efectos de las presentes Bases de Licitacion, se entenderan, como incumplimientos
graves del contrato, las siguientes conductas:

1.- Si un informe es rechazado por cuarta vez o mas.

2.- Si cumplido el 50% del plazo para la ejecucion del estudio, no se encuentran
ejecutadas, al menos, el 25% de las tareas programadas en el plan de trabajo indicado en
el punto 3.2.6.1 letra d).

3.- En caso que las multas acumuladas durante la ejecucion del estudio excedan el 10%
del valor total del contrato.

T

4.~ Si existe retraso en la entrega de un informe de avance o final por parte del consultor
de mas de 60 dias por causas que le sean imputables.

Si el contratante, durante la ejecucion del estudio, acumula multas que alcanzan el 40%
del valor total del contrato, procedera entonces poner término anticipado al contrato y
hacer efectiva la garantia del fiel cumplimiento.

En el evento de que el consultor incurra en los incumplimientos contractuales sefialados en los
parrafos precedentes, la Subsecretaria de Transportes, a través del Director de Estudio,
comunicara a la persona natural o juridica la aplicacion de la medida por incumplimiento
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3.7

3.7.1

3.7.2

3.7.3

dispuesta en el presente punto de las bases, otorgando un plazo de 5 dias habiles al consultor
para que éste efectle sus descargos. Presentados los descargos por el consultor o
transcurrido el plazo de 5 dias habiles sin que ello se realice, el Director de Estudio
realizara un analisis de los antecedentes presentados. Si el examen de éstos justifica el
incumplimiento, el Director de Estudio archivard los descargos, junto con los demas
antecedentes del caso. En caso contrario, es decir, si los antecedentes presentados por el
consultor no son suficientes para justificar el incumplimiento, el Director de Estudio debera
elaborar un informe técnico definitivo, adjuntando todos los antecedentes para la
elaboracion del acto administrativo de aplicacion de la medida.

El acto administrativo fundado que ponga término anticipado al Contrato, se publicara en el
Sistema de Informaciéon de Compras y Contratacion Plblica y se notificara personalmente
al proveedor, fijandose un plazo de 15 dias habiles, contados desde la fecha de recepcién
de la comunicacion por parte de la persona natural o juridica; para que la Subsecretaria
proceda a liquidar los saldos que se devenguen en favor del Fisco o abonar los gastos
eventuales, siempre que éstos tengan directa relacién con el estudio, lo cual se acreditara
mediante la presentacion de la(s) factura(s) correspondiente(s).

Aplicada la medida, procederan a favor de la persona natural o juridica los recursos de
reposicion, jerdrquico y extraordinario de revision, los que deberan interponerse en el
plazo y resolverse en la forma y condiciones establecidas en la Ley N° 19.880.

EFECTOS DEL CONTRATO
Confidencialidad

El consultor, sus trabajadores dependientes, subcontratistas y trabajadores dependientes
de subcontratistas, y todos aquellos quienes por su intermedio hubieren estado
relacionados al estudio en alguna de sus etapas, deberan guardar absoluta
confidencialidad, tanto durante su ejecucién como con posterioridad a su término, sobre la
informacion que del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y el Programa de
Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, conozcan con ocasion de su desarrollo.

Propiedad intelectual

La propiedad intelectual de los informes, y todo el material que se produzca con motivo de
la ejecucién de este estudio correspondera a la Subsecretaria de Transportes.

Los datos originales, programas, archivos computacionales, disefios u otros productos
generados como parte de la ejecucién del servicio y/o resultados parciales del mismo, asi
como los informes si los hubiere, seran de propiedad exclusiva de la Subsecretaria de
Transportes, quién podra autorizar su utilizacion posterior, puesto que constituiran
antecedentes que podran informar la adopcion de un acto administrativo, medida o politica
publica.

Cesibilidad del contrato

El consultor no podrd, en caso alguno, ceder o traspasar, parcial ni totalmente, a cualquier
titulo, el contrato que suscriba con la Subsecretaria o los derechos y obligaciones
emanados de él.

Lo anterior, es sin perjuicio que los documentos justificativos de los créditos que emanen
de esos contratos puedan transferirse de acuerdo a las normas del derecho comdn.

Cesion de Crédito contenido en una factura

En el evento de que el Consultor ceda el crédito contenido en una factura, debera notificar
este hecho a la Subsecretaria de Transportes por un Notario Plblico, sea personalmente,
con exhibicién de copia del respectivo titulo, o mediante el envio de carta certificada, por
cuenta del cesionario de la factura, adjuntando copias del mismo certificadas por el
ministro de fe. En este {ltimo caso, la cesidon producird efectos respecto del deudor, a
contar del sexto dia siguiente a la fecha del envio de la carta certificada dirigida al domicilio
del deudor registrado en la factura.

Tratandose de facturas electrénicas la cesidn del crédito expresado en ellas se pondra en
conocimiento del obligado al pago de aguellas mediante su anotacion en el Registro Piiblico
Electrénico de Transferencia de Créditos, administrado por el Servicio de Impuestos
Internos. Se entendera que la transferencia ha sido puesta en conocimiento del deudor el
dia habil siguiente a aquél en gue ella aparezca anotada en el registro sefialado, lo que se
corroborara con el acuse de recibo electronico que recibira el deudor.
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3.7.4

ANEXOS

Esta Subsecretaria cumplira con lo establecido en los contratos de factoring suscritos por el
consultor, siempre que se le notifique oportunamente dicho contrato y no existan
obligaciones o multas pendientes.

Procedimientos para resolver discrepancias

Se deja constancia que se considerara el principio de preeminencia de las bases, como
marco basico de la presente licitacion y del contrato resultante.

En la eventualidad que durante el curso del estudio se produjeran discrepancias en cuanto
a lo previsto en los diversos documentos que rigen la realizacion del estudio, la
controversia se resolvera de acuerdo a lo que al respecto dispongan tales antecedentes,
de acuerdo al siguiente orden de prelacion:

a) Las bases administrativas, técnicas y sus modificaciones, incluidas las consultas,
respuestas y aclaraciones derivadas del procedimiento estipulado en las bases
administrativas;

b) El contrato respectivo;

c) La oferta técnica y econdmica.

Todos los documentos antes mencionados formaran un todo integrado y se complementan
reciprocamente, en forma tal que se considerara parte del contrato cualquiera obligacion o
servicio, que aparezca en uno u otro de los documentos sefialados.
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ANEXOS A LAS BASES
ADMINISTRATIVAS
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ANEXO 1

FORMULARIO: DATOS DE INDIVIDUALIZACION DEL PROVEEDOR

Razon Social o nombre del
proveedor

Nombre de Fantasia si lo tiene
Namero de RUT de la persona
natural o juridica

Domicilio Comercial

Namero de Teléfono, fax o Correo
electrénico

Nombre y N° RUN representante

legal

Proveedor actia de manera

individual o conjunta, de

conformidad a lo sefialado en el individual conjunta
punto 3.2.1.1 de las bases (marcar

con X)

Completar los siguientes antecedentes en caso de haber marcado la opcién de proveedor
que actia de manera conjunta

Razon Social o nombre del
roveedor

Nombre de Fantasia si lo tiene
Domicilio Comercial

Nidmero de Teléfono, fax o Correo

electrénico

Razén Social o nombre del
proveedor

Nombre de Fantasia si lo tiene
Domicilio Comercial

Nimero de Teléfono, fax o Correo
electronico Nombre y N° RUN
representante legal

Representante de los proveedores
que actian conjuntamente para
efectos de la licitacion®

(Firma del representante de la persona juridica o Unién Temporal de Proveedores o firma de la persona
natural)

9 El representante o apoderado comin, de los integrantes de la Unidn Temporal de Proveedores que actian
conjuntamente, actuara a su vez, a través de su representante legal, segtn el caso.
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ANEXO 2

DECLARACION JURADA DE OBLIGACIONES Y COMPROMISOS FUTUROS

DECLARACION JURADA
EXISTENCIA DE OBLIGACIONES
(Persona Juridica)

; de de 20

, representante legal de la persona juridica
, propone ejecutar el estudio denominado
“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” de acuerdo a la orientacién y
normas indicadas en las Bases para la contratacién del presente servicio en referencia y a las
disposiciones legales vigentes.

El suscrito, en nombre de la persona juridica que representa, declara la siguiente existencia de
obligaciones por parte de ésta:

Personas naturales y/o | Caracteristicas Generales de la obligacién con | Fecha estimada
juridicas atendidas las personas naturales y/o juridicas atendidas de término

Firma y Timbre Representante Legal
{(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA
EXISTENCIA DE OBLIGACIONES
(Persona Natural)

. de de 20

, propone ejecutar el estudio denominado
“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” de acuerdo a la orientacion y
normas indicadas en las Bases para la contratacion del presente servicio, en referencia y a las
disposiciones legales vigentes.

El suscrito declara la siguiente existencia de obligaciones:

Personas naturales y/o | Caracteristicas Generales de la obligacion con | Fecha estimada
juridica atendidas las personas naturales y/o juridicas de término
Firma
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ANEXO 3

DECLARACION JURADA DE AUSENCIA DE INCOMPATIBILIDADES E INHABILIDADES

DECLARACION JURADA
(Persona Juridica)

; de de 20___

, representante legal de la persona juridica
, propone ejecutar el servicio denominado
“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” de acuerdo a la orientacién y
normas indicadas en las Bases para la contratacion del presente servicio en referencia y a las
disposiciones legales vigentes.

El suscrito, en nombre de la persona juridica que representa, declara:

1) Que no afectan a este oferente las incompatibilidades previstas en el Articulo 4°, inciso 6° de la Ley N°
19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios.

2) Que no afecta a este oferente las inhabilidades del Articulo 4°, inciso 1° de la Ley N° 19.886, de
Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios, por no haber sido
condenado el oferente por practicas antisindicales o infraccion a los derechos fundamentales del
trabajador, o no haber sido condenado por delitos concursales establecidos en el Cédigo Penal, de
acuerdo al articulo 401, de la Ley N° 20.720, dentro de los dos afios anteriores.

3) Que no se encuentra este oferente condenado a alguna de las penas establecidas en los articulos 8° y
10° de la Ley N° 20.393, que establece la Responsabilidad Penal de las Personas Juridicas en los
Delitos de Lavado de Activos, Financiamiento del Terrorismo y Delitos de Cohecho.

Firma y Timbre Representante Legal
(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA
(Persona Natural)

., de__ de20__

, bropone ejecutar el estudio denominado
“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” de acuerdo a la orientacién y
normas indicadas en las Bases para la contratacion del servicio en referencia y a las disposiciones
legales vigentes.

El suscrito declara:

1) Que no afectan a este oferente las incompatibilidades previstas en el Articulo 4°, inciso 6° de la Ley N©
19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios.

2) Que no afecta a este oferente la inhabilidad del Articulo 4°, inciso 1° de la Ley N© 19.886, de Bases
sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios, por no haber sido condenado el
oferente por practicas antisindicales o infraccion a los derechos fundamentales del trabajador o del articulo
401, de la Ley N° 20.720, por no haber sido condenado por delitos concursales establecidos en el Cédigo
Penal, dentro de los dos afios anteriores.

Firma

P -..: %
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ANEXO 4

CARTAS DE COMPROMISO

CARTA COMPROMISO

Por la presente, el suscrito se obliga a participar en la licitacion del estudio denominado
“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” de acuerdo a las condiciones y
requerimientos establecidos en las Bases de la Licitacién y a la propuesta preparada:

Nombre persona natural o juridica con la cual se efectiia el contrato:

Nombre profesional, técnico, experto u otro:

Cédula Nacional de Identidad:

Firma

. de 20__
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ANEXO 5

DECLARACION JURADA PERSONAL A HONORARIOS

DECLARACION JURADA
(Persona Juridica)

. de de 20__

representante legal de I[a persona
juridica , declara en relacién a la ejecucion del estudio
denominado “Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” y de acuerdo a la
orientaciéon y normas indicadas en las Bases para la contratacion del servicio en referencia y a las
disposiciones legales vigentes:

Que los integrantes del equipo de trabajo individualizados a continuacién, prestardn los servicios
relacionados con el estudio que se licita en calidad de personal a honorarios:

e (Nombre) ' (Cédula Nacional de Identidad)

Firma y Timbre Representante Legal
{(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA
(Persona Natural)

. de de 20__

declara en relaciéon a la ejecucion del estudio denominado

“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” y de acuerdo a la orientacion y
normas indicadas en las Bases para la contratacién del presente servicio en referencia y a las
disposiciones legales vigentes:

Que los integrantes del equipo de trabajo individualizados a continuacion, prestaran los servicios
relacionados con el estudio que se licita en calidad de personal a honorarios:

e (Nombre) (Cédula Nacional de Identidad)

Firma
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ANEXO 6

PROPUESTA ECONOMICA

MONTO TOTAL DE LA PROPUESTA (pesos chilenos):

DESGLOSE:

MONTO NETO DE LA PROPUESTA

MONTO TOTAL DE LA PROPUESTA
(I.V.A. INCLUIDO si correspondiere):

Son:

(en palabras)

EL VALOR A PUBLICAR EN EL FORMULARIO ELECT!!éNICO DEL PORTAL
WWW.MERCADOPUBLICO.CL COMO OFERTA ECONOMICA, SERA EL MONTO NETO DE
PROPUESTA (SIN I.V.A.).

(Firma y timbre del representante de la persona juridica o firma de la persona natural)

ANEXO 7

PROGRAMA DE PAGOS (1)

) — Duracié'n del Il_lforme (2) Porcentaje Monto
(dias corridos) (%) {pesos)
Anticipo
Informe de Avance 1 40 30%
Informe de Avance 2 60 40%
Informe Final 60 30%
Total 160 100%

(1) Este formulario debe ser completado en conformidad con las reglas y especificaciones contempladas
en el punto 3.2.6.2 y a lo sefialado en el punto 2.6 de las bases.

(2) No incluyen los plazos de revision del Director de Estudio ni los tiempos de subsanacion de las
correcciones por ésta formuladas.

(Firma y timbre del representante de la persona juridica o firma de la persona natural)
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ANEXO 8

FORMATOS DE PRESENTACION DE INFORMES

1. Programas computacionales de edicion de los informes

Salvo expresa indicacién en contrario, para los informes y presentaciones gréficas relacionadas
con el estudio, se utilizara el paquete computacional MS Office.

2. Del formato:

a)

El formato del papel sera tamafio carta (216x279 mm).

b) El texto debe utilizar letra tipo Times New Roman, tamafio 12, con interlineado 1,5
lineas.

c) El formato de los archivadores debera ser carta, de tapas rigidas y plastificadas, con
doble anillo.

d) Se utilizaran elementos separadores para individualizar los capitulos del estudio.

e) El color de los archivadores debera ser blanco para el informe final e informes de avance,
con PVC cristal abierto en tapa y lomo.

f) La contratapa del archivador debera tener un medio bolsillo horizontal.

g) El archivador debera contener porta disco compacto, cuando corresponda.

h) Los anillos del archivador podrén ser de 1,5 cm., 2,5 cm. ¢ 7,0 cm. de didmetro, de
acuerdo a la cantidad de hojas.

i) Todas las hojas del informe deben incluir un pie de pagina que identifique a la entidad
licitante.

1) La portada del archivador llevara inserta una hoja con formato normalizado, de acuerdo al
modelo que se incluye. La pagina sobre la cual esta disefiada la caratula esta configurada a
tamafnio tabloide (11x17 pulgadas), de manera de ajustarla al tamafio del archivador.

k) El lomo de los archivadores llevard inserta una franja de papel impresa, segiun modelo
que se incluye. El formato a utilizar dependera del ancho del lomo.

1) Se introducira una primera pagina interior o portadilla normalizada tamafio carta.

m) Los modelos de la portada, la contraportada, el lomo, portadilla y de las paginas interiores
se encuentran en los ejemplos adjuntos.

3. Version digital del informe final

Adicionalmente a la versioén en papel, el consultor debera entregar otras dos versiones que se
indican a continuacion:

a) Version en MS Office del informe final, informe ejecutivo y exposicidn grafica, grabado en
disco compacto.

b) Versidn en formato PDF del informe final, informe ejecutivo y exposicion gréfica.

c) Interior diagramado con textos totalmente editables en Indesign 5.0 en adelante,
considerando margenes blancos con un minimo de 15mm. al borde de la pagina. Al
enviar el archivo debe empaquetarse automaticamente cerciorandose que se empaqueto
tipografias y vinculos.

d) Las tablas deben estar editables en el mismo archivo Indesign.

e) Iconos o figuras vectoriales en archivo Illustrator version 5.0 en adelante.

f) Si el informe tiene fotografias, estas deben venir como archivo jpeg o tiff, a buena
resolucion y definicién en los detalles (ejemplo 300dpi).

g) Portadas confeccionadas en Illustrator, photoshop o indesign, considerando las medidas
de alto y ancho de portada mas contra portada y lomo, todo en un mismo pliego o
pagina. Los textos de la portada deben estar editables, no como imagen ni trazados, por
lo tanto se debe enviar la tipografia.
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4, Ejemplo de Portada

Republica de Chile
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
SECTRA

MEJORAMIENTO CONECTIVIDAD ORIENTE-PONIENTE,
HUECHURABA

Informe Final

Logo de
Consultor

Santiago, 2016

SECTRA
www.sectra.gob.cl
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5. Ejemplo de Contraportada

Republica de Chile
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
SECTRA

Informe Final

“Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba”

SECTRA
www.sectra.gob.cl
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6. Ejemplo de Lomo

Republica de Chile
Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones
SECTRA

Informe Final

“MEJORAMIENTO CONECTIVIDAD
ORIENTE-PONIENTE, HUECHURABA”

SECTRA
2016
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ANEXO 9

PRESENTACION ELECTRONICA DE LA OFERTA TECNICA

1.  Cada capitulo de la oferta técnica debe constar en un archivo independiente.
2.  Ladenominacion para cada uno de estos archivos debera ser la siguiente:

INDICE + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensidn del archivo.
METOD + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
NIVDET + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
PLANTRAB + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
PLANENTRAB + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
COMPYORG + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
COMPEQ+ (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
PLANEQUI + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
DECJUR + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.

ANEXO 10
PRESENTACION ELECTRONICA DE LA OFERTA ECONOMICA
1. Cada formulario de la oferta econdmica debe constar en un archivo independiente.

2. La denominacién para cada uno de estos archivos debera ser la siguiente:
A6 + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
A7 + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensidn del archivo.

ANEXO 11
EQUIPO TECNICO MINIMO PREFERENTE ATINGENTE AL ESTUDIO

Dada la naturaleza de las tareas a realizar en el presente Estudio, el Proponente considerara en su
Propuesta un equipo técnico adecuado para el desarrollo de todos los temas relacionados con el
Estudio. En razén de ello, el equipo del consultor debe incluir profesionales, técnicos o expertos con
experiencia, deseablemente, en las siguientes areas:

Analisis y modelacién de redes de transporte urbano con los modelos Saturn y Transyt.
Disefio de proyectos viales urbanos.

Disefio de espacios publicos.

Disefio grafico.

Evaluacion social de proyectos de transporte.

Disefio y realizacion de talleres de participacion ciudadana.

A Lz >
b

o
b o

g O
i
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ANEXO 12

DECLARACION JURADA EQUIPO TECNICO

- de de 20
(Nombre completo) :(Cédula de Identidad)
:(profesion) declara en relacidén a la ejecucion

del estudio denominado “Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” y de
acuerdo a la orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacion del presente servicio en
referencia que, al momento de presentar las ofertas se encuentra participando en los siguientes
estudios o proyectos:

Nombre del Estudio Estado de Participacion Tareas
o Proyecto Cantratayiis Avance Especifica Asignadas

Firma

DECLARACION JURADA EQUIPO TECNICO

; de de 20
(Nombre completo; (Cédula de identidad):
(Profesion declara en relacién a la ejecucién

del estudio denominado “Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” y de
acuerdo a la orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacién del presente servicio en
referencia que, al momento de presentar las ofertas no se encuentra participando en ningtin Estudio o
Proyecto, ni con entidades publicas ni privadas.

Firma

DECLARACION JURADA EQUIPO TECNICO

de de 20
(Nombre completo) (Cédula de
identidad): {profesion) declara en relacién a la

ejecucion del estudio denominado “Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba”
y de acuerdo a la orientacion y normas indicadas en las Bases para la contratacion del presente
servicio en referencia que, al momento de presentar las ofertas se encuentra participando en estudios
o proyectos de caracter confidencial.

Firma
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ANEXO 13

DECLARACION JURADA SIMPLE PERSONA JURIDICA

En Santiago de Chile, a de de 20___, don/dofia
cédula de identidad

Ne representante legal de

RUT: , viene en declarar bajo juramento que:

La entidad que representa tiene los siguientes socios y accionistas principales:

o

R

Nombre completo o razén social =~ =

oo ENT 15,0 (7, NN OV NC) (P

Firma

Se entendera por “socios o accionistas principales” a las personas naturales o juridicas que tengan una
participacién del 10% o mas en los derechos de la entidad y, en caso de tener un porcentaje inferior, a
aquellos socios o accionistas que, por si o en acuerdo con otros, tengan el control en su
administracién, esto es, puedan nombrar al administrador de la entidad o a la mayoria del Directorio,
€n su caso.
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3° DESIGNANSE como integrantes de la Comisién
Evaluadora de las propuestas presentadas en el proceso de Licitacion Publica para el estudio
"Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” a las personas que a continuacion se
individualizan:

« Adolfo Vargas Quezada, RUN N° 15.314.736-1,
profesional a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 6° de
la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes.

. Gustavo Otarola Figueroa, RUN N° 15.471.068-K,
profesional a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 6°
de la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes.

. Esteban Pérez Silva, RUN N° 16.010.311-6, profesional
a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 9° de la E.U.S., de
la Subsecretaria de Transportes.

En caso de ausencia o impedimento de alguno de los
funcionarios publicos que integran la Comision que por este acto se designan, éste sera reemplazado por
dofia Gemita Mufioz Caceres, RUN N° 14.121.906-5, profesional a contrata, del Programa de Vialidad y
Transporte Urbano: SECTRA, asimilada al grado 7° de la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes.

4° DESIGNASE como Director del Estudio “Mejoramiento
Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba”, a don Adolfo Vargas Quezada, RUN N° 15.314.736-1,
profesional a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 6° de
la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes. En caso de ausencia o impedimento del profesional
designado precedentemente, éste sera reemplazado por dofia Alicia Santana Saez, RUN N° 9.326.904-
7 profesional a honorarios del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, de la Subsecretaria de
Transportes, con calidad de agente publico y cuyo convenio contempla la tarea de integrar contrapartes
técnicas.

5¢ PUBLIQUESE el presente acto administrativo junto al
documento a color del plano de la Figura N° 1 del punto 2.1 de las Bases Técnicas que se aprueban por
este acto, en el Sistema de Informacion de Compras y Contratacién Pablica www.mercadopublico.cl.

ANOTESE Y ARCHIVESE

—rr

CRISTIAN BOWEN GARFIAS
SUBSECRETARIO DE TRANSPORTES

:f(%%y§@m

Distribucidn:
- Gabinete Sr.
= Division de Administracién y Finanzas
- Area Administracion y Finanzas, Sectra
- Oficina de Partes

- Archivo

Bases de Licitacién del Estudio “Mejoramiento Conectividad Oriente-Poniente, Huechuraba” 66




REFRENDACION

Depto. Contabilidad y |Finanzas
Refrendado por | $ | | 4.000.00C
1D Sigie A@%QB’?—
Imputacin 1490808 289
Presupuesto 5] | 202 A0 000
Acumulado $ 1 (0% D B AU
Disponibiided |81 2.0AL, 122 . lgb\
Responsable N
Fecha 2o — 4ol
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