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RECIBIDO AUTORIZA LLAMADO A LICITACION PUBLICA,
APRUEBA BASES TECNICAS, ADMINISTRATIVAS Y
AGO 20198 ANEXOS DE LICITACION PARA LA CONTRATACION
01 DEL ESTUDIO “MEJORAMIENTO DE LOS EJES LA
. TIRANA Y CERRO DRAGON EN LA CIUDAD DE
SECTRA | IQUIQUE”, DESIGNA COMISION EVALUADORA Y

DIRECTOR DEL ESTUDIO.

RESOLUCION EXENTA N° 41 8 @

- 21307 SANTIAGO, 31 IUL 2019

VISTO: Lo dispuesto en el Decreto con Fuerza de Ley
N° 1-19.653 de 2.000, que fijé el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley NO© 18.575
Organica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado; los Decretos con Fuerza
de Ley N° 279 y N° 343, de 1960 y 1953, respectivamente, ambos del Ministerio de Hacienda,
relativos a la organizacion y atribuciones de la Subsecretaria de Transportes; el Decreto Ley N° 557,
de 1974, del Ministerio del Interior, que creé el Ministerio de Transportes; el Decreto Supremo N° 32,
de 2008, que delegé facultades en el Subsecretario de Transportes y el Decreto Supzemo NP 34, de
2018, que nombro6 Subsecretario de Transportes a don José Luis Dominguez Covarrubias, ambos del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones; la Ley N°© 19.886, de Bases sobre Contratos
Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios; el Decreto Supremo N° 250, de 2004, del
Ministerio de Hacienda; en la Ley N° 21.125, de Presupuestos del Sector Publico, correspondiente al
afio 2019; en el Decreto Supremo N° 239, de 2019, del Ministerio de Hacienda, que identifica %
modifica iniciativas de inversién en el presupuesto del Sector Pdblico, Cédigo BIP: 40005074-0; en
las Resoluciones N° 7 y N° 8, de 2019, de la Contraloria General de la Repliblica, que fijan normas
sobre exencion del trdmite de toma de razén y determinan los montos en unidades tributarias
mensuales, a partir de los cuales los actos que se individualizan guedaran sujetos a toma de razén y
a controles de reemplazo cuando corresponda; y, en la demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

1° Que, al Ministerio de Transportes %
Telecomunicaciones le corresponde, entre otras funciones, programar, formular, realizar y dirigir una
politica general de transportes conforme a las normas que emite el Presidente de la Repliblica.

2° Que, a su vez, a la Subsecretaria de Transportes le
corresponde asesorar en la supervigilancia y coordinacién de la operacién y desarrollo de todos los
servicios y medios de transportes, asi como ocuparse del fomento e integracién de las diferentes
clases de transportes y de sus servicios complementarios, en un sistema nacional que satisfaga las
necesidades generales del movimiento de personas y adecuado abastecimiento del pais.

3° Que, el ejercicio de dichas tareas supone contar con
los estudios necesarios que sirvan de base a la elaboracién de las proposiciones o recomendaciones
que deba formular a las autoridades y organismos de Gobierno, a fin de que este (ltimo pueda adoptar
decisiones debidamente informadas.

4° Que, de acuerdo a lo sefialado, la Subsecretaria de
Transportes, a través de su Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, requiere llamar a
licitacién pablica para contratar la ejecucién del estudio “Mejoramiento de los Ejes La Tirana y
Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique”, Codigo BIP 40005074-0, que tiene por objeto realizar los
analisis de prefactibilidad, desarrollar el anteproyecto y la evaluacion definitiva del proyecto de
Mejoramiento de la Avenida La Tirana y del Eje Cerro Drag6n.

5° Que, el desarrollo del estudio a que se refiere el
presente acto no puede lograrse por medio de los recursos humanos propios de la Subsecretaria, por
no contar ésta con profesionales en cantidad suficiente en la especialidad requerida, para llevar a
cabo de forma optima el estudio de la referencia Y, dado que los servicios de la especie no se
encuentran disponibles en convenio marco y, existiendo disponibilidad presupuestaria, procede
convocar a un proceso de licitacion publica.




6° Que, de acuerdo a la normativa vigente, las Bases
de Licitacion Publica, que se aprobaran a través del presente acto administrativo, deben publicarse
en el Sistema de Informacioén de Compras y Contratacion Pdblica, sitio web: www.mercadopublico,cl.

72 Que, conforme se establece en las bases de licitacién
que por este acto se aprueban, corresponde designar en este acto a los integrantes de la Comisién
Evaluadora asi como el Director de Estudio.

RESUELVO:

1° LLAMASE a licitacién publica para la contratacién
del estudio “"Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique”, a
través de los sistemas electrénicos o digitales establecidos por la Direccién de Compras vy
Contratacién Publica.

2° APRUEBANSE las bases técnicas, administrativas y
los anexos de licitacion publica para la contratacién del estudio “"Mejoramiento de los Ejes La Tirana
y Cerro Dragon en la Ciudad de Iquique”, cuyo texto se transcribe integramente a continuacién:

BASES
LICITACION PUBLICA PARA LA CONTRATACION DEL ESTUDIO=- &
"Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique”
Subsecretaria de Transportes
Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA
CAPITULO 1: DATOS GENERALES DE LA LICITACION

1.1 DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS

Contratacion de un estudio en materias relacionadas con la planificacién, el desarrollo,
la operacién y la gestién de los sistemas de transporte.

1.2 NOMBRE DEL ESTUDIO

"Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique”.
1.3 ETAPAS DE LICITACION

La presente, se trata de una licitacion pablica en dos etapas.
1.4 TIPO DE CONTRATO

A suma alzada.

1.5 TIPO DE ESTUDIO DE ACUERDO A LA NATURALEZA DE LOS SERVICIOS
PRESTADOS

El estudio objeto de la presente licitacién, corresponde a servicios personales

propiamente tales.
1.6 PONDERACION PARA LA EVALUACION FINAL

Los ponderadores de la evaluacién final del estudio, corresponderan a 90% para el
ponderador técnico y 10% para el ponderador econémico.

1.7 PLAZO DE EJECUCION Y PLAZO DE VIGENCIA
Plazo de Vigencia del Contrato: 867 dias corridos?.

Plazo maximo de Ejecucién del Estudio: 260 dias corridos2.

1 Entiéndase por plazo de vigencia del contrato lo sefialado en el punto 3.5.5 de las bases administrativas.
2 Entiéndase por plazo de ejecucion del estudio el sefialado en el punto 3.6.1 de las bases administrativas.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

PRESUPUESTO MAXIMO DISPONIBLE
$200.000.000.- (doscientos millones de pesos chilenos).

Debe entenderse que el presupuesto maximo establecido en este punto incluye los
impuestos que correspondan, en razon de lo dispuesto en el punto 3.2.6.2 de las
presentes bases de licitacion.

CONSULTAS Y RESPUESTAS

Oportunidad para formular consultas: hasta el séptimo dia corrido contado desde el dia
siguiente a la fecha de publicacion del llamado.

Fecha de entrega de respuestas: el quinto dia habil, contado desde el dia habil siguiente
al vencimiento del plazo establecido para formular consultas.

CRONOGRAMA DEL PROCESO -
L

Oportunidad para entregar la garantia de seriedad de la oferta: hasta antes de la
fecha y hora de cierre de la recepcion electrénica de ofertas. El documento deberd ser
entregado fisicamente en la oficina del Programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA, ubicada en calle Teatinos 950, piso 16, Santiago, en horario de 9:00 hrs. a
18:00 hrs., en un sobre cerrado sefialando el nombre de la licitacion y el ID
correspondiente. En caso que el documento se otorgue de manera electrénica debera
ingresarse como anexo administrativo en el campo denominado “anexos
administrativos”, en el mismo plazo que se establece para el ingreso de los antecedentes
requeridos en las bases para ofertar, a través del portal www.mercadopublico.cl.

Fecha y hora de cierre de recepcién electrénica de ofertas: el vigésimo primer dia
corrido a partir de la fecha de publicacién del llamado, a las 15:00 horas. Si este
recayera en dia inhabil, la recepcion se realizaré hasta las 15:00 del dia habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrénica de las ofertas técnicas: vigésimo primer dia
corrido a partir de la fecha de publicacién del llamado, a las 16:01 horas. Si este
recayere en dia inhabil la apertura se realizara a las 16:01 horas del dia habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrénica de las ofertas econémicas: trigésimo dia corrido
a partir de la fecha de publicacion del llamado, a las 16:00 horas. Si este recayere en dia
inhabil la apertura se realizara a las 16:00 horas del dia habil siguiente.

La evaluacion de las ofertas econdmicas se realizard dentro del plazo de sesenta dias
corridos contados desde la apertura de la oferta econémica. El Acta de Evaluacién de
las ofertas serd publicada conjuntamente con el acto administrativo que dispene la
adjudicacién en el Sistema de Informacién de Compras y Contratacion Publica,

www.mercadopublico.cl.

Fecha de publicacién del acto administrativo de adjudicacién de la licitacidn: hasta el
sexagésimo quinto dia corrido, a contar de la fecha de apertura de las ofertas
econdmicas.

De existir discrepancias entre los plazos informados en el portal www.mercadopublico.cl
bajo el ID de la licitacién y los plazos que resulten de la forma de computarlos
establecidas en este punto, prevalecerdn estos tltimos.

En caso que la Subsecretaria de Transportes, de conformidad a lo sefialado en los
parrafos cuarto y quinto del punto 3.3 de las presentes bases, efectuare modificaciones

a las mismas, los plazos indicados en el punto 1.9 y en este punto podran aumentarse
de acuerdo a lo que sefialare al efecto el referido acto modificatorio.

NUMERO DE INFORMES DE AVANCE

4 informes de avance.

NUMERO DE COPIAS DE INFORMES

Informes de Avance: hasta 5 copias impresas y 10 copias en medigs magweéticos,

Informe Ejecutivo: hasta 15 copias impresas y 15 copias en medios magnéticos.
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Informe Final: hasta 6 copias impresas y 10 copias en medios magneéticos.

CAPITULO 2: BASES TECNICAS

2.1

INTRODUCCION

Una de las principales funciones del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones es
promover el desarrollo de sistemas de transportes eficientes, seguros y sustentables, que
vayan acordes al desarrollo urbano y econémico del pais, con el fin de facilitar la
integracion territorial y mejorar la calidad de vida de los usuarios y de la poblacién en
general. Con ese mandato, el Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA,
dependiente del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, ha desarrollado en los
dltimos afios un conjunto de andlisis técnicos para apoyar la planificaciosmdel stema de
transporte urbano de la Conurbacién Iquique - Alto Hospicio, dentro del cual se encuentra
la formulacién del Plan Maestro de Transporte Urbano (P.M.T.U.) de la Conurbacién
Iquique - Alto Hospicio, el que define una cartera de proyectos de infraestructura vial
urbana y de gestién de transito que especifican las orientaciones del desarrollo futuro
para el sistema de transporte de sus principales comunas. Dicho Plan Maestro culming en
2014, generando asi una priorizacién del plan de proyectos.

Uno de estos proyectos, denominado “Gestién Av. La Tirana — Cerro Dragéon” en el
contexto del Plan Maestro antes mencionado, busca realizar un mejoramiento de los
niveles de servicio para el transporte pUblico en el sentido longitudinal norte - sur de la
ciudad de Iquique, respondiendo a los objetivos declarados en el primer parrafo de este
documento. Para lo anterior se reconoce la relevancia del eje Av. La Tirana como un eje
estructurador del transporte publico en sentido Norte Sur (y viceversa) en el borde
oriental de la ciudad, plantedndose en él entonces la habilitacidon de una serie de
facilidades explicitas para el transporte publico, principalmente en el tramo entre Av.
Padre Hurtado y Av. Tadeo Haenke, ademds de ensanches de acera, sefializacién y
demarcacion entre Av. Padre Hurtado y Campos de Deportes. Complementariamente,
reconociendo el impacto que dicha modificacién en Av. La Tirana tendria sobre la
circulacién del transporte privado, se propuso —en el nivel de perfil del P.M.T.U.- Ia
habilitacion en calle Cerro Dragén de un perfil de dos pistas hacia el norte y una pista
hacia el sur considerando estacionamiento en bahia a un costado de la via, entre Padre
Hurtado y Portales.

Asi, el objetivo del proyecto conjunto es mejorar los tiempos de viaje del transporte
publico, y mantener o mejorar aquellos para el transporte privado que circula en los ejes,
buscande mejorar la conectividad entre el sector norte, sur y centro de la ciudad.
Especificamente, el proyecto conjunto, tal cual se propone en el P.M.T.U., estd compuesto
de los dos sub-proyectos siguientes:

Proyecto P 14 - 19 Gestidn La Tirana - Cerro Dragon

» P14: Este proyecto, de una longitud de 3,96 kilémetros, contempla la habilitacion
de una pista exclusiva para el transporte plblico entre Padre Hurtado y Tadeo
Haenke, ademas de ensanches de aceras, sefializacién y demarcacion entre Padre
Hurtado y Campos de Deportes.

* P19: Este proyecto de una longitud de 3,44 kilémetros propone habilitar un perfil
de dos pistas hacia el norte y una pista hacia el sur, considerando
estacionamientos en bahia a un costado de la via, entre Padre Hurtado y Portales.

No obstante las extensiones de los proyectos tal como se definieron en el P.M.T.U. ACOE T
vigente, en esta etapa de analisis tictico preinversional se ha considerado pertinente la /= ~}"‘-‘»:_"',
revisién del eje Av. La Tirana en su extension completa, es decir, desde la Rotonda Elt: X

Pampino (limite norte del eje) hasta la Rotonda Bajo Molle (limite Sur del eje), por lo cual
tales limites seran aquellos necesarios de considerar para determinar la extensién del
proyecto bajo analisis.

Por lo expuesto, en el presente Estudio se desarrollaran los analisis técnicos y el
anteproyecto definitivo del proyecto de mejoramiento de Av. La Tirana y del eje Cerro
Dragén, de manera integral involucrando ambitos de infraestructura yY"de medidas de
gestion de transito. En particular, dentro de las alternativas preliminares y en un ambito
téctico, se analizara el proyecto propuesto en el Plan Maestro de Transporte Urbano, como
también las mejoras y su cronograma para el eje en su completitud.
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En este Estudio, ademas se realizara la evaluacién social del proyecto de vialidad urbana
estructurante de manera global, por ejes y por tramos de ejes para el caso de la Av. La

Tirana.
2.2 OBJETIVOS DEL ESTUDIO

El objetivo principal del Estudio es realizar los analisis de prefactibilidad, desarrollar
el anteproyecto y la evaluacién definitiva del proyecto de Mejoramiento de la
Avenida La Tirana y del Eje Cerro Dragén.

Dado este objetivo principal, se distinguen los siguientes objetivos especificos:

: &=
a. Recopilacién de informacién de infraestructura y operacién deTos principales
ejes viales del Area de Estudio. Se refiere a la obtencién de informacion fisica de
la infraestructura vial y su utilizacién, que permita identificar y sistematizar los
problemas de funcionamiento de la red vial.

b. Diagndstico del funcionamiento de la red vial principal en el Area de Estudio.
El diagnéstico de la infraestructura vial y su operacién permitird identificar las
principales falencias de operacién, conectividad y capacidad.

c. Desarrollo, andlisis y evaluacién de alternativas. Este objetivo se orienta al
analisis técnico y evaluacion social a nivel de predisefio de un conjunto de un maximo
de seis alternativas preliminares para los arcos considerados en este proyecto.
Posteriormente, se seleccionara una alternativa definitiva del Estudio, que pasara a
la etapa de anteproyecto.

d. Desarrollo del anteproyecto. Este objetivo estd orientado al desarrollo y analisis
técnico de la alternativa definitiva para el mejoramiento de los ejes considerados en
este Estudio. Dicho anteproyecto debe resolver con precision los temas de disefio
fisico y operacional, de manera que estos disefios requieran modificaciones minimas
o nulas, en las futuras etapas del proyecto.

e. Evaluacion social del anteproyecto. El objetivo aqui es estimar costos, beneficios
e indicadores de rentabilidad social para el anteproyecto en cuestién de forma global
como por cada eje analizado.

2.3 CONSIDERACIONES PREVIAS

A continuacion, se describen algunas consideraciones generales y definiciones que deben
tomarse en cuenta en el desarrollo del Estudio.

2.3.1 REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS RELEVANTES PARA EL ESTUDIO

Las siguientes referencias deben considerarse como antecedentes importantes para los
planteamientos metodoldgicos y el desarrollo de las tareas del presente Estudio:

Referencia [1] “Manual de Evaluacién Social de Proyectos de Vialidad Urbana
(MESPIVU)”", Ministerio de Desarrollo Social, SECTRA (2013).

Referencia [2] “Manual de Vialidad Urbana: Recomendaciones para el Disefio de
Elementos de Infraestructura Vial Urbana (REDEVU)”, Ministerio de
Vivienda y Urbanismo (2009).

Referencia [3] “Recomendaciones para el Disefio del Espacio Vial Urbano”,
MIDEPLAN, Comisioén Técnica de Planificacién de Inversiones en
Infraestructura de Transporte (1998).

Referencia [4] “Manual de Sefalizacién de Transito”, Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones (2012).
S -
Referencia [5] ™“Metodologia para la Formulacién y Evaluacién de Planes Maestros de
Ciclo-Rutas”, Ministerio de Desarrollo Social, SECTRA (2011).

Referencia [6] "Coddigo de Normas vy Especificaciones Técnicas de Obras de
Pavimentacién”, Ministerio de Vivienda y Urbanismo (2008).

Referencia [7] “Especificaciones Técnicas para la Instalacion de Semaforos”, Unidad
Operativa de Control de Transito. /?ﬂ

Bases de Licitacién del Estudio “Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquig




2.3.2

Referencia [8]

Referencia [9]

Referencia [10]

Referencia [11]

Referencia [12]

Referencia [13]

Referencia [14]

Referencia [15]

Referencia [16]

Referencia [17]

Referencia [18]

Referencia [19]

Referencia [20]

Referencia [21]

Referencia [22]

Referencia [23]

Referencia [24]

Referencia [25]

Referencia [26]

Referencia [27]

Referencia [28]

“Especificacion de Controladores de Trafico”, Unidad Operativa de
Control de Transito.

“Actualizacion Diagndstico del Sistema de Transporte Urbano de
Ciudad de Iquique, Etapa 1”7, SECTRA (2012).

“Actualizacion Diagndstico del Sistema de Transporte Urbano de la

Ciudad de Iquique, Etapa II - Modelacién”, SECTRA (2015).
P — &=

“Actualizacion Diagnostico del Sistema de Transporte Urbano de La
Ciudad de Iquique, Etapa III - Disefio”, SECTRA (2015).

“Mejoramiento Par Vial O'Higgins - Bulnes, Iquique”, Servicio de
Vivienda y Urbanizacién Region de Tarapacé (2013).

"Mejoramiento Gestidn de Transito, Iquique”, SECTRA (2012).

“Mejoramiento Infraestructura Vial Costanera de Iquique”, Ministerio
de Obras Publicas (2011).

“"Normalizacion Av. Salvador Allende (Ex Pedro Prado)”, Servicio de
Vivienda y Urbanizacién Region de Tarapaca (2015).

“Mejoramiento Par Vial Héroes de la Concepcién — Oscar Bonilla,
Iquique”, SECTRA (2017).

“Mejoramiento Accesibilidad y Conectividad Iquique - Alto Hospicio”,
Ministerio de Obras Publicas (2013).

“Desarrollo, Andlisis y Evaluacién de Proyectos Urbanos, II Etapa”,
Ordenes de Trabajo 4 y 14, SECTRA (2003).

"Analisis y Actualizacién Manual REDEVU", SECTRA (2011).

"Vectorizacion de Imdagenes Satelitales de Alta Resoluciéon”, SECTRA
(2010).

"Metodologia Simplificada de Analisis del Sistema de Transporte en
Ciudades de Tamafio Medio”, Ministerio de Planificacién y Cooperacion
(2000).

“Actualizacién Disefio Par Vial Arturo Fernandez - Juan Martinez Etapa
IV”, Servicio de Vivienda y Urbanizacién Regién de Tarapaca (2015).

“Mejoramiento Par Vial Sotomayor - Esmeralda, Iquique”, Servicio de
Vivienda y Urbanizacién Regién de Tarapaca (2008).

"Movilidad Urbana. Biciestacionamientos en el Espacio Publico”,
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (2013).

“Vol. I Vialidad Ciclo-inclusiva: Recomendaciones de Disefio”,
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (2015).

“Metodologia para la Evaluacién Social de la Reduccién de Accidentes
Urbanos”, SECTRA (2014).

“"Manual de Programacién y Modelacién de Seméforog& Minjsterio de
Transportes y Telecomunicaciones (2017).

"Bases Técnicas de Licitacién para Estudios de Vialidad Urbana. Anexo
de Disefio”, Ministerio de Planificacién y Cooperacion (1998).

AREA DE ESTUDIO

El Area de Estudio para el mejoramiento de los ejes La Tirana y Cerro Dragon en la ciudad
de Iquigue se encuentra definida por la zona delimitada en la siguiente figura:




Nota:

Figura 1: Area de Estudio

Fuente: Elaboracion propia.

* Area de Estudio referencial delimitada en color rojo que se encuentra limitada por los ejes
Av. Circunvalacién (limite sur), Av. Circunvalacién (limite oriente), Av. Sotomayor al norte y
Av. Arturo Prat al poniente.

** En azul se identifican los trazados preliminares de los proyectos P14 - 19 definidos en el
P.M.T.U vigente para Iquique, seglin fueran establecidos en los estudios de las Referencias
[10] y [11], no obstante, en el estudio se debera analizar el eje Av. La Tirana en su
extension completa.

*** La Figura N°1 precedente sera publicada en documento adjunto a color, junto a la

resolucion que apruebe las presentes bases.




2.3.3

2.3.4

23.5

2.3.6

ZONIFICACION UTILIZADA EN EL ESTUDIO - e
Se debera considerar como zonificacién basica para el Area de Estudio, aquella definida
en las Referencias [9] y [10]. Dicha zonificacion sera utilizada como punto de partida
aqui, agregando y/o desagregando las zonas que correspondan, segtin los requerimientos
del analisis de las alternativas preliminares y los anteproyectos que son objeto del
presente Estudio.

CORTES TEMPORALES EN EL ESTUDIO

Para el desarrollo y analisis de las alternativas preliminares y para el anteproyecto de la
alternativa definitiva, la tarea de modelacion considerard dos cortes temporales
correspondientes al afio base y un corte temporal futuro.

El afio base sera aquel en que se prevé la entrada en operacién del proyecto (primer afio
de operacion). El corte temporal futuro corresponderd al afio anterior de saturacién de
la Situacién Base, pero no podra ser posterior al décimo afio de operacién de proyecto.

Se entendera como situacion base saturada cuando al modelar este escenario el resultado
indique que existen arcos con grados de saturacién superiores al 90% en el drea de
modelacion del proyecto y que esta situacién no puede ser remediada con medidas
simples o de baja inversion. Se entiende por medidas simples: ensanches de calzadas sin
modificacién de servicios ni expropiaciones, habilitacion de pistas de viraje, cambios en
tecnologia de equipos de seméforos e instalaciones de semé&foros entre otros.

PERIODOS DE ANALISIS

Para efectos de la modelacion, del andlisis técnico y de la evaluacién de las alternativas
preliminares se consideraran dos periodos diarios de analisis:

& Periodo Punta Mafiana.
. Periodo Fuera de Punta.

Para efectos de la modelacién, del andlisis técnico y de la evaluacién de los anteproyectos
se consideraran cuatro periodos diarios de analisis:

Periodo Punta Mafiana.
Pericdo Punta Tarde.
Periodo Punta Mediodia.
Periodo Fuera de Punta.

e & @ o

Segun los criterios establecidos en la seccién 8.2 de la Referencia [1], citada en el punto
2.3.1 de estas bases. Una vez identificada la hora representativa para cada periodo, se
deberd considerar en las mediciones de flujo del estudio que el periodo a medir debe
incluir el cuarto de hora inmediatamente anterior y posterior a dicha hora representativa,
completando un total de 1,5 horas de medicién por cada periodo.

INFORMACION DISPONIBLE

La informacidn basica para la ejecucién de las tareas del Estudio es la Qe se gefala en
el punto 2.3.1 de las presentes Bases de Licitacién (referencias bibliograficas). Sera
responsabilidad del Consultor la revisién cuidadosa de toda la informacién sefalada, en
orden a tener un diagndstico preciso de la validez y alcances de dicha informacion. El
Director del Estudio no serd responsable de la organizacién y calidad de los datos
mencionados. La revision exhaustiva de los datos disponibles también permitird decidir
con propiedad acerca de la informacién adicional requerida.

No obstante lo anterior, serd responsabilidad del Consultor la obtencién de toda la
informacion adicional que considere necesaria para el desarrollo del Estudio. El Director
del Estudio se limitard a patrocinar las solicitudes correspondientes, no teniendo
responsabilidad alguna sobre la oportunidad y calidad de la informacién obtenida. Todos
los costos inherentes a la adquisicién de la informacién seran cargo del Consultor.

Ademas, se dispone de una imagen aérea ortorrectificada y vectorizada de toda la
conurbacion Iquique-Alto Hospicio a una escala 1:2000, cuya data es del afio 2009 y fue
generada como parte del estudio de la Referencia [20]. A partir de dicha imagen se
dispone de un conjunto de capas de elementos geométricos (sistemas de puntos, lineas
y poligonos) en formato ESRI Shapefile (.shp) y AutoCAD (.dwg), que comprenden: ejes
viales, soleras, manzanas, predios, construcciones, hidrografia y curvas de nivel.




2.3.7 ARCHIVOS MAGNETICOS COMPLEMENTARIOS EN EL INFORME FINAL DEL
ESTUDIO

En el Estudio se debe considerar lo siguiente:

a) En cuanto a la representacion gréfica, el predisefio y anteproyecto requerido por el
presente Estudio debera cefiirse a lo especificado en el MESPIVU (Referencia [1]).

b) Los archivos digitales del predisefio y del anteproyecto requeridos por el Estudio serdn
entregados en formato DWG, compatibles con el programa AutoCAD.

c) Adicionalmente, los principales planos de los distintos predisefios y anteproyecto
requeridos por el Estudio (disefio geométrico, demarcacién, semaforizacién y
sefializacion) seran entregados en formato DWF.

d) Toda informacién para la que se solicite su asociacion con la Base de Datos Espacial
del estudio debera ser entregada con la siguiente especificacién de formatos y
parametros de informacién espacial y geografica:

. Formato de archivo informatico3: El formato debe ser ESRI shapefile (.shp).
*  Parametros de la informacién geografica:

v' Elipsoide = WGS-84 (World Geodetic System 1984)

v Datum = WGS-84

v" Huso = S-19 (Sur)

v' Sistema de coordenadas = UTM (Universal Transverse Mercator)

2.3.8 PROGRAMAS COMPUTACIONALES REQUERIDOS POR EL ESTUDIO

Respecto a la definicién de los programas especializados requeridos para el desarrollo de
las tareas del Estudio, se consideran aquellos programas para los cuales SECTRA posee
las licencias de software respectivas. La definicién de programas considera la experiencia
de SECTRA en su utilizacién, ademas de los requerimientos de revision y andlisis de los
resultados del Estudio.

En particular, en el presente Estudio se utilizarén los siguientes programas especializados
de anélisis de transporte:

a. Saturn (version 10.5 o superior). Programa de asignacién de matrices de viajes de
transporte privado a las redes viales. Incluye utilitarios como SATME2 que estima
matrices de viaje a partir de conteos de trafico.

b. Transyt (version 8S) Programa de acceso publico y gratuito, que permite optimizar
las programaciones de redes semaforizadas.

c. Aimsun NG (version 6.1 o superior). Programa de microsimulacién del trafico
individual de vehiculos, que permite analizar los problemas de interaccién entre ellos.

d. AutoCAD (versién 2000 o superior). Programa especializado en dibujo técnico de
ingenieria.

e. MS Access (version 2003 o superior). Programa especializado en el manejo de Bases
de Datos.

f. TransCAD (version 4.7 o superior). Sistema de Informacion Geografico (SIG),
especializado en el manejo gréfico y geografico de datos de transporee.——=

En caso que el Proponente estime necesario utilizar algin modelo computacional
adicional a los detallados en este punto, éste debera estar especificado en su Propuesta
Técnica. En caso que el Proponente estime conveniente utilizar algin modelo
computacional distinto a los identificados anteriormente u otra version de los mismos,
podra hacerlo, siempre y cuando el Director del Estudio pueda realizar los mismos
analisis con las licencias que posee y se cumplan con los requisitos técnicos definidos en
las presentes Bases de Licitacién. Dicha situacién debera quedar claramente especificada
en la Propuesta Técnica.

P
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En el evento que la Subsecretaria de Transportes no cuente con licencias, software y/o
manuales del modelo adicional que estime el proponente en su propuesta técnica, éste
debera proveer de los elementos que sean necesarios, para que el Director del Estudio
pueda realizar los analisis respectivos. Dicha situacién debera quedar claramente
especificada en la Propuesta Técnica.

Cabe sefialar que los productos que se generen como resultado del presente Estudio
deberan ser presentados en un formato tal que el personal planificador de la comuna en
estudio sea capaz de visualizarlos mediante visores gratuitos u otro medio similar.

3 No obstante, se precisarén formatos de archivo especificos adicionales para algunas tareas del estudio. L\R




2.4 TAREAS DEL ESTUDIO

A continuacién, se describe el conjunto de tareas que se consideran como minimas para
alcanzar los objetivos planteados en el presente Estudio. Sin perjuicio de ello, en su
Propuesta Técnica el Oferente podrd incluir tareas adicionales o ampliaciones de las aqui
descritas, siempre y cuando ello se enmarque dentro de los objetivos del Estudio y del
precio ofertado. Ademds, el Proponente deberd detallar cuidadosamente los
procedimientos metodolégicos con que se propone enfrentar cada una de las tareas
requeridas.

2.4.1 RECOPILACION DE ANTECEDENTES Y REVISION METODOLOGICA
2.4.1.1 Antecedentes Generales

La recopilacion de antecedentes serd una labor permanente para el Consultor durante el

desarrollo del estudio, dado que existe abundante material de referencia que debe ser
consultado para extraer y analizar aquella informacion que sea pertinente a los objetivos

del estudio, enumerandose parte de dicho material de referencia en el punto 2.3.1 de las

presentes bases de licitacién. Ahora bien, la oportunidad de la obtencién de los

antecedentes podria escapar al ambito de control del Consultor, particularmente respecto

a aquellos antecedentes de los cuales el Programa de Vialidad y Transporte Urbano:

SECTRA no es propietario. Dado lo anterior, se exigird al Consultor proporcionar
permanentemente al Director del Estudio los medios de verificacidn que permitan.
constatar que se han realizado las gestiones pertinentes para su obtencion.

Especificamente, el Consultor deberd reportar en cada Informe de Avance y en el Informe

Final del estudio, mediante anexos, copia digital de toda carta, correo electronico u otra

forma de comunicacién mediante la cual haya sido solicitado algtin antecedente.

No obstante lo anterior, en esta primera tarea del estudio, a reportar en el Informe de
Avance N° 1, el Consultor recopilard al menos la siguiente informacién de caracter
general;

- Informacidon relativa a la conurbacién de Iquique - Alto Hospicio:
presentando como minimo una caracterizacién demogréfica de la ciudad y
conurbaciéon, caracteristicas geomorfolégicas generales, una resefia histérica
respecto del desarrollo urbano de la conurbacién y caracteristicas climéaticas
generales.

- Informacioén del proyecto en su etapa anterior: se deberd analizar la
justificacion y origen de la iniciativa en el marco del desarrollo del Plan Maestro
de Transporte Urbano vigente para la conurbacién de Iquique - Alto Hospicio.
Adicionalmente, se deberd analizar el disefio y evaluacién social a nivel de perfil
desarrollado en el marco de los estudios Referencias [10] v [11], con sus
principales caracteristicas fisicas y operativas, costos e indicadoreg de regtabilidad
social.

Ademas, en el Informe de Avance N° 1 el Consultor debera iniciar las gestiones para
recopilar los antecedentes disponibles en diversos organismos publicos que pueden ser
relevantes para alcanzar los objetivos y desarrollar las tareas del Estudio. Asi, deberan
emitirse y reportar en anexos, las cartas de solicitud de todos aquellos antecedentes
relativos a proyectos de transporte para la ciudad de Iquique, que han sido enumerados
en el punto 2.3.1 de las presentes bases, de las cuales la Subsecretaria de Transportes
no sea la entidad licitante. Aquella informacién que provenga de los estudios contratados
por la Subsecretaria de Transportes, sera entregada al inicio del estudio para su analisis
y reporte.

Sin perjuicio de lo anterior, la siguiente informacién deberd ser solicitada con ocasion del
Informe de Avance N° 1 e incorporada al estudio oportunamente, reportandola a mas
tardar en conjunto al reporte de la Tarea 2.4.12 (Diagnostico de Transporte,
Infraestructura y Urbano-Ambiental de la Red Vial en el Area de Estudio) y/o de la Tarea
2.4.15 (Definicion y Modelacion de la Situacion Base) definidas en las presentes bases.

. Antecedentes normativos:

= Plan Regulador Comunal (PRC) Vigente y en Estudio, Planes Seccionales.

* Plan Regulador Intercomunal (de existir).

» Decreto de definicion de Red Vial Basica de la comuna.
Respecto de estos antecedentes, en lo atingente al estudio, se debera incluir
en el reporte correspondiente un cuadro con las jerarquias de la red vial segtin
los instrumentos normativos (PRC y Red Vial Bésica), anchos de faja y perfiles
viales normados por el PRC para vias objeto de proyecto, usos de suelo /‘9
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permitidos en el entorno inmediato a los ejes de proyecto, densidades
permitidas.

. Antecedentes operacionales requeridos para las tareas de modelacion de
transporte:
* Programaciones y disefio operativo de las instalaciones de seméaforos en el
area de estudio.

. Planes y Programas de organismos de planificacién:

= Plan Maestro de Transportes,

=  Plan Maestro de Evacuacién de Aguas Lluvias.

= Proyectos de equipamiento, espacios publicos u otros del Ministerio, de
Vivienda y Urbanismo y del Servicio de Vivienda y Urbanizacién para el Area
de Estudio, particularmente en el entorno de los ejes de proyecto.

= Plan Director de Obras Publicas, en lo relativo a la ciudad de Iquique.

= Proyectos comunales viales o de edificacién/equipamiento en el drea de
estudio.

* Proyectos viales y/o de transportes en etapas de prefactibilidad, disefio y/o
ejecucion en el drea de estudio:
= Aquellos listados en el punto 2.3.1 de las presentes bases de licitacion.

En la informacion a recopilar, debe darse especial énfasis a las caracteristicas
fisicas y operativas de los proyectos, considerando su posible incorporacién a
la Situacién Base en los modelos de transporte, asi como la fecha mas
probable de materializacion, para determinar el corte temporal en el cual
deberian ser considerados. Adicionalmente, se debe considerar la recopilacion
de antecedentes de mecanicas de suelo que permita predisefiar las obras de
pavimentacién para alternativas preliminares.

* Antecedentes de proyectos de desarrollo inmobiliario, de comercio,
servicios, industria u otras destinacioneg‘. que pudieran tener un impacto
significativo en el Sistema de Actividades en el Area del Estudio.

= Para lo anterior, se deberd consultar a organismos y servicios ptblicos como
el Sistema de Evaluacién de Impactos sobre el Sistema de Transporte Urbano
(SEISTU), a cargo de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y
Telecomunicaciones, y a la Direcciéon de Obras Municipales.
En la informacién a recopilar, ésta se limitard a las caracteristicas que
permitan cuantificar adecuadamente el impacto en la demanda en el Area de
Estudio, asi como la fecha mds probable de materializacion de las obras
proyectadas. En el caso de proyectos de edificacion con EstugHos dTmpacto
sobre el Sistema de Transporte Urbano (EISTU) aprobados, también debe
considerarse la identificacion de las medidas de mitigacion aprobadas, en
particular aquellas que correspondan a modificaciones significativas en la
operacién de la red vial en el Area de Estudio.

El trabajo de recopilacién y andlisis descrito anteriormente deberd ser informado
mediante un reporte ordenado y sisteméatico que identifique y analice todos los aspectos
que podrian constituir perfeccionamientos a la metodologia propuesta en la Oferta
Técnica. Ademds, la informacién recopilada como parte de esta tarea deberd ser
reportada oportunamente en los anexos del capitulo e Informe de Avance
correspondiente.

2.4.1.2 Recopilacion de antecedentes de disefio urbano Y paisajismo para proyectos
viales urbanos en contexto de ciudades desértico-costeras

Con la finalidad de proporcionar antecedentes para la discusiéon con los organismos y
actores locales en etapas posteriores del Estudio, respecto de criterios de composicién y
disefio urbano, recomendaciones técnicas sobre elementos Yy tecnologias y, en definitiva,
para la proposicion de alternativas de disefio urbano que consideren adecuadamente las
caracteristicas ambientales propias de la Ciudad de Iquique, en esta Subtarea el Consultor
debera recopilar y presentar una memoria con antecedentes de experiencias, nacionales
o internacionales, relativas a disefios de urbanismo, ambiente y paisajismo de proyectos
viales en entornos urbanos de condiciones climaticas y ambientales semejantes.

Los antecedentes relevantes que se deben levantar y presentar corresponderan a
aspectos generales: lineamientos, disefios conceptuales y/o criterios de disefio y
composicion generales, tecnologias néveles y/o elementos especiales rescatables,
aplicados a proyectos viales construidos en ciudades con condiciones ambientales
similares a la Ciudad de Iquique.
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Especial interés se debe dar a la disponibilidad de agua para riego y mantencion, al
tratamiento de la movilidad y espera de los usuarios del transporte publico, a la
generacion de sombra para favorecer la movilidad peatonal, a la necesidad de dar
tratamiento y funcionalidad clara a todas las fajas y superficies del espacio ptblico para
evitar mala utilizacion del espacio plblico (por ejemplo, con el estacionamiento de
vehiculos en platabanda), entre otras problemaéticas que, en entornos desérticos-costeros
poseen complejidades adicionales.

Se solicita presentar, al menos tres (3) casos de estudio o ejemplos, analizando al menos
cémo se dio tratamiento a lo anterior en las experiencias seleccionadas.

2.4.2 VISITA A TERRENO INICIAL

Esta tarea consiste en la realizacion de una visita a terreno por parte del Consultor, en
conjunto con el Director del Estudio y los profesionales del Programa de Vialidad v
Transporte Urbano: SECTRA que éste determine. La actividad tendréd como objetivo el
reconocimiento en terreno del area objeto de estudio y los posibles ejes de proyecto, por
parte de los principales responsables del desarrollo de las distintas dreas tematicas del
estudio, en el inicio del mismo.

Para cumplir con lo anterior, el Consultor deberd considerar la asistencia obligatoria a
esta actividad del Jefe de Proyecto y los encargados o jefes de las dreas de disefio vial,
transporte y urbanismo (o de las areas afines, segln el organigrama y organizacion del
equipo técnico propuesto por el Consultor).

Los costos asociados a la asistencia del Director del Estudio y los profesionales que le
acompafien no seran de cargo del Consultor, sin embargo, deberd hacerse cargo del
arriendo de un vehiculo de transporte de pasajeros apropiado para la realizacién de dicha
actividad, la que tendra una duracion mdaxima de una jornada laboral. Dicho vehiculo
deberd contar con todos los implementos de seguridad necesarios para la realizacion de
la actividad.

La actividad debera llevarse a cabo a més tardar al quinto dia habil previo a la fecha de
entrega del Primer Informe de Avance, debiendo coordinarse con la debida anticipacion
con el Director del Estudio para la gestion de la asistencia de éste y los profesionales que
le acompafien. Deberd incluirse en dicho informe una memoria CONglos psincipales
aspectos vistos en terreno, ademas de incluir una Hoja de Asistencia firmada y un registro
fotografico de la actividad.

2.4.3 CATASTRO FISICO Y OPERATIVO DEL AREA DE ESTUDIO

En esta tarea se construird el catastro fisico y operativo, el que serd funcional a la
construccién de los modelos de transporte que se emplearan en el estudio para la
evaluacion de proyectos. En ese sentido, dicho catastro estara orientado hacia la provision
de toda la informacién necesaria y suficiente para detallar las caracteristicas fisicas y
operativas de todos los arcos y nodos de las redes SATURN® y TRANSYT® que se
construiran. En particular, debera incluir:

- Sefializacion y demarcacién existente,

- Sentidos de circulacién,

- Existencia de estacionamientos,

- Ndmero de pistas y uso de ellas,

- Presencia de paraderos,

- Cruces peatonales,

- Obstruccién de pistas,

- El sistema de control existente (disefio de fases, programaciones, sincronismo).
La informacion oficial de programaciones de seméforos, proporcionada por la
Direccion de Transito de la Comuna de Iquique serd integrada a la informacién
del catastro en cuanto sea efectivamente entregada por dicho organismo publico,
a mas tardar en el Informe de Avance N° 2. En caso de no obtener oportunamente
la informacién oficial, el consultor debe considerar la medicién en terreno de las
programaciones existentes.

Como apoyo al catastro, se deberan registrar fotograficamente los accesos a cada
interseccion de las vias objeto de catastro. Dichas fotografias deberdn ser geo-
referenciadas y vinculadas a un archivo de extensién .kmz compatible con Google Earth®,
que permita visualizarlas en dicho software de forma geo-referenciada.

Dado que el catastro debe servir para la definicion topolégica y operativa de las redes de
modelacién, se deberd tener especialmente presente que la red vial que se debe /»Q
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representar tiene condiciones operativas variables en el dia, por ejemplo considerando el
N° de pistas disponibles por uso de estacionamientos, o la intensidad de uso de los cruces
peatonales, entre otros fenémenos. Por lo anterior, es importante que en el catastro fisico
y operativo se identifiquen las caracteristicas que varian durante el dia para arcos y
nodos: uso de pista, presencia de estacionamientos, programacion de semaforos, entre
otras posibles.

El Catastro Fisico y Operativo se preparara para toda el drea de estudio delimitada en la
Figura N°1 en el punto 2.3.2 de las presentes bases de licitacién e incorporara en él toda
la vialidad que se considere relevante desde el punto de vista de la modelacién de
transporte. Dado lo anterior, la definicion de los arcos a catastrar debe ser aprobada por
el Director del Estudio previo al trabajo de terreno que se requerird para desarrollar esta

tarea.

Esta informacion deberéa ser presentada en una memoria de reporte de la actividad en el
Informe de Avance correspondiente, ademas de presentar Planos de Catastro Fisico
Operativo en escala 1:2000. Se deberan incluir en los anexos digitales del Informe de
Avance, el registro fotografico georreferenciado volcado en un archivo .kmz, las fichas
catastrales y planos digitales del catastro.

2.4.4 DEFINICION DE LA ZONIFICACION Y MACROZONIFICACION PARA EL AREA DE
ESTUDIO

En esta tarea se definira la zonificaciéon y la macrozonificacién que se utilizara en las
modelaciones de transporte que permitirdn evaluar los predisefios y anteproyecto que
son objeto del Estudio. Para ello, se deberan revisar los antecedentes existentes relativos
a la zonificacién basica del Area de Estudio, sefialados en el punto 2.3.3 de las presentes
bases de licitacion. El Consultor, a partir de dichos antecedentes y los recopilados hasta
esta etapa del estudio, deberd generar una propuesta de zonificacién y de
macrozonificacion, para lo cual debera tenerse en cuenta las consideraciones de la seccién
8.3 de la Referencia [1].

La zonificacién del Area de Estudio debera tener la desagregacion necesaria ﬁ'ara’reBFesentar
adecuadamente las fuentes mas importantes de generacion y atraccién de viajes del area
de estudio, tales como establecimientos educacionales, centros comerciales u otras
actividades singulares relevantes. La definicion de la zonificacion también debera considerar
la forma de representar los viajes externos-externos y externos-internos (y viceversa).

Por otra parte, la macrozonificacién propuesta debe consistir en una agregacion razonable
de la zonificacién detallada para el analisis tactico. La finalidad de dicha macrozonificacién
es permitir al Consultor y al Director del Estudio realizar andlisis de patrones de viaje
agregados para efectos de diagnéstico y de andlisis de consistencia en los resultados de las
modelaciones de transporte.

Tanto la zonificacién como la macrozonificacién propuestas deberan ser reportadas en
archivos .kmz compatibles con Google Earth® donde se visualicen adecuadamente los
limites territoriales de cada una de las zonas Yy macrozonas internas de modelacion,
ademas de la zonificacion y macrozonificacién externa que se empleara.

El Director del Estudio aprobara las propuestas de zonificacién y macrozonificacion cuando
éstas cumplan con los requerimientos y objetivos del Estudio.

2.4.5 DEFINICION PRELIMINAR DE LAS REDES VIALES DE MODELACION PARA EL
ESTUDIO

En esta tarea se deberd proponer la red de modelacién SATURN® en su codificacién
topolégica bésica (sin carga de matrices de demanda ni de rutas fijas), con el objetivo de
permitir verificar la cobertura de la red, su nivel de desagregacién y la correcta
codificacién de aspectos operacionales basicos de la vialidad: nimero de pistas y pistas
cortas, longitudes de arcos, definicién de movimientos, forma de regulacion de nodos.
Esta proposicion debe basarse en las visitas a terreno, el catastro fisico y operativo, los
antecedentes preliminares y la opinion experta del Consultor y del Director del Estudio.

La red de modelacién asi propuesta debe tener la cobertura geografica suficiente y la
desagregacion adecuada para analizar los aspectos relevantes de todas de las alternativas
preliminares y del anteproyecto que se estudiaran. No obstante el objetivo sefialado, se
entendera que la red propuesta en esta tarea tendrd un caracter de preliminar,
posteriormente en el proceso de calibracién podrd ser ajustada para mejorar la
representatividad de los patrones de movilidad y comportamiento de la demanda. rj\
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Las variables que aln no hayan sido medidas u obtenidas de los organismos oficiales al
momento del desarrollo de esta tarea, como flujos de saturacién, velocidades,
programaciones de seméforos, podran ser imputadas por el Consultor utilizando valores
representativos. Estas variables seran modificadas posteriormente en el proceso de

calibracion.

El reporte de esta tarea consistira en una memoria explicativa en el Informe de Avance
correspondiente, donde se sefialen los criterios empleados para la definicién de la red de
modelacién, ademds de la presentacién en anexos digitales de los archivos en formato
.dat y su codificacion en archivos con formato .ufn, realizada por el médulo SATNET de
SATURN®. Se debera incluir un analisis de los mensajes de alerta entregados por dicho
moédulo, los cuales deberdn ser corregidos y/o justificados por el Consultor en esta tarea.

En la codificacién de las coordenadas de nodos en la tarjeta 55555, se debera considerar
ademas la definicion de las coordenadas para la macrozonificacion definida en el punto
2.4.4 de las presentes bases de licitacion.

Las coordenadas de nodos de la red Saturn® deberan ser codificadas en formato
compatible con los parametros de informacién geogréfica indicados en el punto 2.3.7 de
las presentes Bases de Licitacion.

2.4.6 CATASTRO DE TRANSPORTE PUBLICO

Como parte de esta tarea el Consultor debera procesar la base de datos del Registro
Regional de Servicios de Transporte Publico de Pasajeros (RRSTPP), mantenida por la
Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Regién de
Tarapacd, que sera entregada al Consultor por el Director del Estudio al inicio del mismo.

Dicha base de datos debera ser procesada y depurada para obtener la infessnaci®racorde
a las necesidades del estudio, principalmente identificando aquellos servicios vigentes y
con flota operativa® en circulacién por el drea de estudio, esto para los servicios de Buses
Urbanos, Buses Rurales, Buses Interurbanos y Taxi Colectivos. Especificamente, a partir
de esta base de datos se deberd extraer la siguiente informacién minima de tales
sServicios:

» Trazados fisicos de los servicios o lineas y sus variantes.
» Frecuencias autorizadas.
+ Flota operativa.

Dado que la base de datos del RRSTPP contiene informacién que puede estar
desactualizada o que puede no representar el comportamiento cotidiano de los servicios
en las vias, como parte de esta tarea se debera realizar una validacién en terreno de |a
siguiente informacion de los servicios de transporte pUblico en operacion en el drea de
estudio:

« Trazados en el area de estudio.

e Frecuencias medias de operacion por periodo de modelacién. Las mediciones
correspondientes de esta variable estan contenidas en el desarrollo de la Tarea
2.4.7. Asi, con ocasion del reporte de esta tarea en el Informe de Avance N°1 solo
se indicaran las frecuencias autorizadas, debiendo ser reportada la tarea
completamente desarrollada, con todos sus archivos digitales correspondientes, en el
Informe de Avance N°2.

La tarea incluira la construccion y reporte de un archivo kmz compatible con Google
Earth® y la codificacién en SATURN® de los trazados de todos los servicios de transporte
publico catastrados (vigentes y en operacién) en el drea de estudio, en tarjetas "66666"
segun la nomenclatura del software. La codificacién en SATURN® deberd cumplir con los
siguientes requisitos:

i Cada tipo de servicio debera ser codificado como una compafiia independiente en
un archivo .dat independiente, el cual a su vez sera procesado mediante el
mddulo SATNET de SATURN® para obtener y reportar un archivo .ufn para cada
tipo de servicio.

ii. Se deberan codificar los servicios identificdindolos con una numeracién que
permita su vinculacién univoca con la base de datos del RRSTPP, utilizando
nombres alfanumeéricos, o bien generando un diccionario que permita el vinculo.

4 Se reconoce que el Registro Regional de Servicios de Transporte Piblico de Pasajeros (RRSTPP) contiene o
puede contener informacién desactualizada respecto de los prestadores de servicio efectivamente vigentes y en A
circulacién.
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2.4.7

2.4.7.1

iii. Se debera codificar en las tarjetas 66666 en esta tarea la frecuencia nominal
autorizada en el RRSTPP para los servicios, o bien una frecuencia genérica
imputada por el Consultor. En la etapa correspondiente, dicha frecuencia serd
actualizada por aquella que resulte del proceso de calibracién de rutas fijas.

El reporte de la tarea incluird una memoria explicativa en el informe de avance
correspondiente, los archivos .dat y .ufn indicados, la base de datos original del RRSTPP
y la base de datos procesada y depurada, en formato .xlsx, compatible con MS Excel®.

MEDICIONES DE TRANSITO

En esta tarea se realizaran las siguientes mediciones de transito, de acuerdo a la
metodologia indicada en el MESPIVU (Referencia [1]), en concordancia con las
necesidades de informacion ligadas a los modelos que habran de utilizarse, definidos en
la metodologia propuesta. Sin perjuicio de lo anterior, al menos deberan realizarse las
siguientes mediciones:

a) Flujos vehiculares periddicos en 40 intersecciones al interior del Area de Estudio.

b) Tiempos de viaje en periodos representativos en 40 km unidireccionales al interior
del Area de Estudio.

c) Mediciones de frecuencia en periodos representativos para los servicios de transporte
publico.

d) Flujo peatonal periddico en 30 puntos de control al interior del Area de Estudio.

e) Tasas de ocupacion en 30 arcos al interior del Area de Estudio.

f) Mediciones de longitud de cola en 10 intersecciones del Area de Estudio.

g) Recopilacién de informacién de accidentes de trénsito en el Area de Eetudio,

Las mediciones en dia laboral normal que deben efectuarse con ocasién de esta tarea,
suspenderan la ejecucién del estudio durante periodo estival o cualquier otro lapso de
tiempo que no cumpla con las caracteristicas antedichas, sin necesidad de ejercer las
facultades establecidas en el punto 3.6.7 de las Bases Administrativas ni dictacion de
acto administrativo que lo apruebe. La suspensién y su plazo serdn comunicados al
Consultor mediante carta del Director del Estudio.

Plan de Mediciones

El Consultor deberd entregar al Director del Estudio una minuta con la propuesta de plan de
mediciones y una serie de archivos computacionales complementarios que permitiran
evaluar la propuesta, dentro de los primeros 5 dias de iniciado el estudio, con el objeto de
obtener su aprobacién y poder desplegar asi los equipos de terreno que desarrollaran dichas
mediciones. Lo anterior se fundamenta en que las mediciones deberan ser desarrolladas en
el primer informe de avance del estudio, completando el procesamiento y reporte de ellas
en el segundo informe.

Para la evaluacion y aprobacion de dicho Plan por parte del Director del Estudio, la minuta
debera contener la siguiente informacién:

. Un archivo en formato .kmz compatible con Google Earth®, conteniendo la ubicacién
exacta de los puntos de control (pista, interseccién, arco u otro) para cada tipo de
medicion.

. Figuras esquematicas de todos los movimientos a medir, por cada punto de control
(interseccién, arco, u otro). Tales figuras deberan incorporar la ubicacion esquemadtica
—aproximada- de los medidores.

. La fecha propuesta para la medicién de cada variable y punto de control.

. Formularios a utilizar.

. Asignacion de medidores por puntos de control (N° de medidores por punto de
control).

Las bases de datos asociadas a las mediciones (en formato MS Excel®) deben definirse
segun los criterios y formatos establecidos en el Anexo II de la Referencia [21], citada en
el punto 2.3.1 de estas bases.

Las siguientes subtareas detallan las mediciones de transito requeridas. Concluidas todas las
mediciones, la informacién obtenida en terreno debe ser procesada computacionalmente,
validada y entregada en medios magnéticos, junto al Informe de Avance correspondiente,
en el cual ademas se debe presentar un reporte ordenado y sistematizado de las mediciones.
El reporte debe incluir los diagramas de movimientos por punto de control.
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2.4.7.2

2.4.7.3

2.4.7.4

2.4.7.5

Definicion de Limites Horarios de los Periodos de Anilisis

Para la definicién de los limites horarios de andlisis, el Director del Estudio proveera
oportunamente al Consultor de informacion de mediciones continuas validadas, provenientes
de estudios recientes en el drea de estudio. A partir de tales mediciones, se definiran los
limites horarios de los cuatro periodos de analisis que se utilizardn para la modelacién,
el analisis y la evaluacién del anteproyecto. Una vez identificada la hora representativa para
cada periodo, se debera considerar en las mediciones de flujo siguientes que el periodo a
medir debe incluir el cuarto de hora inmediatamente anterior y posterior a dicha hora
representativa, completando un total de 1,5h de medicién por cada periodo.

Mediciones Periddicas de Flujo

Las mediciones de flujo vehicular periddicos se realizardn en cuarenta (40)
intersecciones al interior del Area de Estudio y en los cuatro periodos de andlisis
definidos. Tal informacion servira para calibrar las redes que se utilizaran en la modelacion.

En cada interseccién y para cada movimiento de la interseccién, las mediciones seran
realizadas en un dia laboral normal durante 1,5 horas como minimo dentro de cada uno de
los cuatro periodos de andlisis, en intervalos de 15 minutos y desagregando los conteos
por los siguientes tipos de vehiculo:

Vehiculo liviano (automéviles, jeep, station wagon, camionetas y similares)
Taxi.

Taxi colectivo.

Bus y Microbls (aprox. 80 pasajeros).

Taxibus (aprox. 40 pasajeros).

. Bus interurbano.

. Camién de 2 ejes.

. Camién de mas de 2 ejes.

Camién articulado.

Bicicleta.

Motocicleta.

Furgdn escolar.

Mediciones de Tiempos de Viaje y Calculo de Velocidades

Se realizaran mediciones de tiempos de viaje en cada uno de los cuatro periodos de
analisis, para los siguientes tipos de vehiculos:

e Vehiculo liviano,
. Bus o taxibls urbano.

El propésito de estas mediciones es obtener informacién para la calibracién de las redes que
se utilizarén en las modelaciones. Tales mediciones se realizaran en cuarenta (40)
kilometros unidireccionales al interior del Area de Estudio.

Las mediciones de tiempo de viaje se realizardn en un dia laboral normal y deben ser
repetidas al menos cinco veces en cada uno de los cuatro periodos de analisis, para cada
tipo de vehiculo. Las mediciones deben ser realizadas seguin lo especificado en la seccién
9.1.7 de la Referencia [1]. Cada eje se segmentard en tramos representativos para efectos
de estimar velocidades de operacién por tramo.

Finalmente, a partir de las mediciones de tiempo de viaje, se calcularan las velocidades
promedio en los tramos de ejes medidos para cada periodo de andlisis y tipo de vehiculo.

En esta tarea se deberd reportar, al menos, un cuadro con la velocidad calculada para
cada repeticion y la velocidad promedio de cada una de las categorias vehiculares; lo
anterior para todos los ejes considerados y los tramos en que hayan sido segmentados.

Mediciones de Frecuencia de Servicios de Transporte Piblico

En concordancia con la tarea 2.4.6, Catastro de Transporte Publico, el Consultor
debera realizar mediciones de frecuencia de todos los servicios de buses (urbanos, rurales
e interurbanos) que se encuentren operando al interior del Area de Estudio. Las
mediciones de frecuencias deberan ser realizadas en un dia laboral normal, para los
cuatro periodos de anélisis definidos: punta mafiana, fuera de punta, punta mediodia y
punta tarde. Cada uno de los servicios (distinguiendo sentido) debera ser medido a lo
menos en un punto del recorrido dentro del area de estudio.




2.4.7.6

2.4.7.7

2.4.7.8

2.4.7.9

2.4.8

2.4.8.1

2.4.8.2

Mediciones de Flujo Peatonal

Se deberén realizar mediciones de flujo peatonal en treinta (30) puntos de control que
podran ser intersecciones o arcos (bidireccionales o unidireccionales) dentro del Area

de Estudio.

En cada interseccion y para cada movimiento de la interseccion, las mediciones seran
realizadas en un dia laboral normal durante al menos 1,5 horas dentro de los cuatro
periodos de andlisis, en intervalos de 15 minutos.

Mediciones de Tasas de Ocupacién en Arcos

Se realizaran mediciones de tasas de ocupacién en cada uno de los cuatro periodos de
analisis definidos, para los siguientes tipos de vehiculos: automovil, bus o taxibus (urbanos,
rurales y/o interurbanos), taxis colectivos o basicos (considerando la forma de operacion en
la ciudad de Iquique) y Camiones. Tales mediciones se realizaran en treinta (30) arcos al
interior del Area de Estudio (bidireccionales o unidireccionales), considerando que en
aquellos arcos bidireccionales se medird en ambos sentidos.

Las mediciones de tasas de ocupacién se realizardn en un dia laboral normal y se
desarrollaran segtn lo especificado en la seccién 9.1.6 de la Referencia [1].

Mediciones de Longitud de Cola en Intersecciones del Area de Estudio

Esta tarea consiste en realizar mediciones de longitud de cola y demoras en intersecciones
semaforizadas y no semaforizadas en el Area de Estudio.

Estas mediciones se realizaran en un dia laboral normal, en diez (10) intersecciones
del drea de estudio, para todas las lineas de parada de la interseccién y en los cuatro
periodos de analisis definidos. La metodologia para calcular estos valores deberd ser
propuesta por el Proponente en su Oferta Técnica, aunque tal metodologia deberd
considerar, como minimo 30 observaciones por pista-hora para determinar el valor
medio. Se debera considerar la medicién de la longitud de cola maxima y excedente. Se
evaluara positivamente en la oferta técnica la inclusion de métodos
audiovisuales para la captura de la informacién desde terreno.

Recopilacién de Informacién sobre Accidentes de Transito en el Area de Estudio

En esta tarea se debera catastrar el total de accidentes de transito que hayan ocurrido
en el Area de Estudio durante los Ultimos tres afios. Ademas, se debera detallar la
tipologia, frecuencia y ubicacién de dichos siniestros, asi como identificar los accidentes
en los que se encuentren involucrados ciclistas y/o peatones.

Esta informacion debera ser volcada al Sistema de Informacién Geog®ifico F5IG) del
estudio y reportada, en el informe de avance correspondiente, mediante figuras y/o
mapas tematicos que representen la ocurrencia de accidentes dentro del Area de Estudio.

ENCUESTAS DE INTERCEPTACION A VEHICULOS DE TRANSPORTE PRIVADO

Se deberan realizar encuestas de interceptacién en seis (6) arcos al interior del Area
de Estudio para los cuatros periodos de analisis considerados. Las encuestas se
deberan realizar a vehiculos livianos (automéviles, camionetas y similares), con el
proposito de obtener informacién para la estimacién de la matriz de viaje a utilizar en el
Estudio, para cada uno de los periodos de modelacién. Para ello se deberan considerar,
al menos, las subtareas que se describen a continuacion.

Definicion de los Puntos de Control para las Encuestas de Interceptacion

El Consultor realizara la Encuesta de Interceptacion a vehiculos de transporte privado en
seis (6) arcos al interior del Area de Estudio. En los arcos con doble sentido de
transito, la encuesta se aplicara en ambos sentidos. La propuesta de puntos de
control debera ser aprobada por el Director del Estudio.

Tamano Muestral Asociado a la Encuesta de Interceptacion

La Encuesta de Interceptacidn se realizard a una muestra de vehiculos de transporte
privado (automéviles, camionetas y similares) en cada sentido de transito de cada arco

seleccionado.




El tamafio de la muestra a encuestar se determinara de acuerdo a la siguiente tabla:

Tabla N°1: Tamafo muestral a ser encuestado

Flujo observado vehiculo/periodo Tamaiio Muestral [%]
900 o mas 10,0 (1 cada 10)
700 a 899 12,5 (1 cada 8)
500 a 699 16,6 (1 cada 6)
300 a 499 25,0 (1 cada 4) ee- 3=
200 a 299 33,3 (1 cada 3)
1a199 50,0 (1 cada 2)

Cabe sefialar que dadas las caracteristicas del modelo de asignacion a utilizar, la muestra
hace referencia a vehiculos y no a pasajeros; por lo tanto, en cada vehiculo a encuestar,
solo se entrevistara al conductor y no a sus acompafiantes.

La determinacion de los tamafios muestrales se realizard a partir de informacion de flujos
de redes calibradas en el sector, las que seran facilitadas en su oportunidad por el
Director del Estudio.

2.4.8.3 Mediciones de Flujo Vehicular en los Arcos Seleccionados de la Encuesta de
Interceptacion para Expansion de la Encuesta

El Consultor debera realizar, de manera simulténea al levantamiento de las encuestas de
interceptacion, mediciones de flujo de vehiculos livianos (definidos en el punto 2.4.7.3
de estas bases) en cada arco o interseccidn en los que se desarrollen las encuestas de
interceptacion, en cada sentido de trénsito cuando se trate de arcos bidireccionales, y en
cada uno de los cuatro periodos de analisis®. Las mediciones de flujo serdn
realizadas en cada arco y para cada sentido de transito, en un dia laboral normal (elegido
entre martes, miércoles y jueves) durante la extension y periodo de andlisis definidos,
en intervalos de 15 minutos.

2.4.8.4 Formulario de la Encuesta de Interceptacién

El disefio del formulario de la encuesta de interceptacion a vehiculos de transporte privado
debe ser aprobado por el Director del Estudio y considerard, como minimo, la siguiente
informacion:

. Origen del viaje.
. Destino del viaje.
. Nuamero de ocupantes del vehiculo.

2.4.8.5 Realizacion de la Encuesta de Interceptacion

El Consultor procedera a realizar la Encuesta de Interceptacién en cada arco, sentido de
transito y periodo de andlisis definido anteriormente.

Las encuestas seran realizadas en un dia laboral normal, entre martes y jueves, durante
el horario especificado, registrando la informacién en intervalos de 15 minutos. Las
encuestas deben realizarse dentro de cada uno de los periodos de analisis definidos.

La informacién obtenida en terreno, contenida en formularios de papel, debera ser AN
procesada computacionalmente, validada y entregada en medios digitales como anexo / S s 2
del Informe de Avance en que se reporte esta tarea. Para cada uno de los puntos de
control se debera considerar un minimo de 5 encuestadores, con el objeto de alcanzar los
tamanos muestrales definidos previamente.

2.4.8.6  Validacién y Expansion de los Datos de la Encuesta de Intercepta‘él'éﬁ‘j-

Luego de recogidos los datos de las Encuestas de Interceptacion, éstos deben ser
procesados, validados y expandidos al total del universo de vehiculos de transporte

privado en cada arco y sentido de transito. )
En su Propuesta Técnica, el Oferente deberd explicar detalladamente los procedimientos - AGF
metodolbgicos con que propone realizar esta labor de validacién y expansion de los L

resultados de la Encuesta de Interceptacion.

5 Estas mediciones son independientes de las detalladas en la subtarea 2.4.7.4.
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2.4.9

2.4.10

2.4.10.1

CATASTRO DE RUTAS Y ACTIVIDAD DE TRANSPORTE DE CARGA

Esta tarea consiste en realizar una identificacion de las principales rutas utilizadas por los
vehiculos de carga en el Area de Estudio, mediante un proceso de observacion en terreno
y un analisis de los flujos de vehiculos de carga registrados en las mediciones de transito.

Para efectos del estudio, los vehiculos de carga seran categorizados en: camiones de 2
ejes y camiones de mas de 2 ejes.

El resultado del catastro sera entonces, la representacién de los trazados representativos
identificados en formato kmz compatible con Google Earth® y la codificaciéon de dichas
rutas en las tarjetas “66666" para el modelo Saturn®, de la siguiente forma:

i. Para cada tipo de vehiculo, camién de 2 ejes y camidén de mas de 2 ejes, se
generara una tarjeta “66666"” independiente.

ii. Se cargara cada tarjeta “66666" a archivos de red .dat independientes.

iii. Para cada archivo .dat independiente se cargarén los flujos de camiones medidos,
en unidades de veqg/h, en la tarjeta de conteos “77777".

iv. Deberan generarse archivos distintos por periodo de modelacién.

v. Cada archivo de red.dat serd sometido a andlisis y codificacién en el médulo
SATNET de SATURN®, debiendo reportarse el archivo .ufn correspondiente para
cada tipo de vehiculo y periodo. -

En resumen, para cada tipo de camién se debera construir un archivo red.dat que
contenga exclusivamente su tarjeta “66666” correspondiente, y ademds contenga en la
tarjeta “77777" de conteos los volimenes de flujo medido. Cada archivo red.dat debe ser
acompafiado por su archivo .ufir correspondiente. La informacion de frecuencia a imputar
por trazado debera estar debidamente justificada por el Consultor en la memoria v/o
anexos del estudio.

El reporte de esta tarea consistird en una memoria explicativa que dé cuenta del proceso
de identificacion de rutas representativas, del andlisis de los flujos medidos vy el reporte
en anexos digitales de los archivos correspondientes a la carga en SATURN segln las
exigencias antes senaladas.

CALIBRACION DEL MODELO DE ASIGNACION DE VIAJES

En esta tarea se calibraran las redes de modelacién a ser utilizadas para capturar los efectos
de reasignacion de viajes producidos por los proyectos a especificar. Para esto el Consultor
considerara, en un primer momento, las especificaciones del Capitulo 10 de la Referencia
[11, en lo relativo a la calibracién del modelo SATURN®. La calibracién considerara, al
menos, las subtareas que se describen a continuacion.

Calibracion del Transporte Piiblico y de los Camiones

En esta tarea se estimaran frecuencias por linea/servicio o ruta que permitan reproducir, con
un adecuado nivel de ajuste, los flujos por arco y movimiento, para los modos de transporte
publico y vehiculos de carga.

Para desarrollar esta tarea el Proponente debe considerar lo indicado en el punto 10.4.2.1
de la Referencia [1], en cuanto a los métodos recomendados.

El desarrollo de esta tarea incluye la codificacién de las frecuencias calibradas en las
tarjetas "66666" desarrolladas en |a tarea 2.4.6 y 2.4.9, la codificacién de nuevos archivos
.dat 'y el procesamiento de dichos archivos mediante el médulo SATNET de SATURN®. Se
mantiene el requerimiento de preparar archivos .dat y los archivos .ufn correspondientes
para cada una de las compafiias, de manera independiente. Lo anterior, no obstante que
para el proceso de calibracion de matrices se deben consolidar todas las rutas fijas en un
Unico archivo .dat y .ufn por periodo.

Se debera reportar en el informe de avance correspondiente el detalle del proceso de
calibracion, presentando gréficas de ajuste, tablas de andlisis de indicadores (GEH de flujo
medido y modelado), indicadores globales de ajuste (R2, constante y pendiente de la recta
de ajuste). En el anexo digital se deberan reportar las planillas empleadas para la sintesis
de la informacion utilizada (conteos de calibracion, informacién de frecuencias iniciales) para
la aplicacién de los métodos de optimizacién empleados. Ademds, se deberdn incluir los
archivos .dat y .ufn de cada ruta fija, por periodo, con las frecuencias éptimas debidamente

incorporadas.

[
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2.4.10.2

2.4.10.3

Codificacion Definitiva de las Redes de Modelacion SATURN®@ de la Situacién
Actual

Como parte de esta tarea se especificaran las redes de modelacion definitivas que serdn
utilizadas en la modelacion de la Situacion Actual, a partir de la definicién preliminar de
dichas redes de modelacién y de la informacién recogida como parte del desarrollo del
Estudio. Para estos efectos, se procesardn las mediciones de transito para obtener
informacién representativa para las variables: flujo de saturacién por pista, velocidades
de flujo libre y conteos para la calibracion de flujos asignables. También se consolidara
en un Unico archivo red.dat la informacién de todas las rutas fijas antes construidas.

Se deben considerar los siguientes requerimientos especificos asociados a la codificacidon
de las redes:

e« Para aprovechar herramientas de analisis agregado de informacién de modelacion
que posee el Software SATURN®, se debera codificar en la tarjeta “55555” de
coordenadas de nodos, las correspondientes a la macrozonificacion del estudio,
definida en el punto 2.4.4 de las presentes bases. En los archivos de definicién de
las matrices a priori y definitivas, se debera considerar también la definicion de la
macrozonificacion.

e Para validar los niveles de servicio modelados para la red en la situacién actual, se
debera realizar la codificacion de rutas fijas ficticias en tarjetas “66666" especiales,
que representaran los circuitos de medicion de velocidad desarrollados en el punto
2.4.7.4. En dichas rutas ficticias se codificardn los tiempos de pasada promedio
(puntos de chequeo o "timing points”, segtn lo definido en la secci6n 6.9.4 y 6.9.5
del manual del software SATURN®) por hitos en cada uno de los circuitos. Lo anterior
para todos los periodos de modelacion.

e Para validar los niveles de carga en la red, se deberdn incluir en los archivos red.dat
de definicion de las redes de situacién actual definitivas, en particular en las tarjetas
“77777" correspondientes, los conteos de calibracion de flujo asignable, para todos
los periodos.

¢ Sedeberd reportar el detalle de la estimaci6n de los siguientes paramgfros dg-entrada
al modelo, mediante la inclusion en el informe correspondiente de tablas para dichos
efectos, asi como mediante el reporte en los anexos digitales de las planillas
detalladas empleadas:

* Flujos de saturaciéon por movimiento. Se deberadn sintetizar los flujos de
saturacion mediante la metodologia sefialada en el Capitulo 4 de la
Referencia [21].

* Velocidades sin efecto interseccion, por arco (free flow speed), la cual debera
estar en el rango de variabilidad medida en las mediciones realizadas en el
punto 2.4.7.5 de estas bases. Especial atencidn debera darse a la estimacion
de velocidades representativas para aquellos arcos en que no se realizaron
mediciones.

Estimacion de Matrices de Viajes y Calibracion de Redes Afio de Calibracién

Esta tarea consiste en la estimaciéon de matrices de viaje para vehiculos asignables,
mediante procedimientos o técnicas de sintesis de matrices y procedimientos
matematicos ad hoc. El proceso parte con la construccién de matrices de viaje previas
(matrices a priori) que sirvan de punto de partida para el proceso de estimacién y ajuste
a conteos. Para dichos efectos, el Consultor debera considerar aquellas matrices
sintetizadas a partir de las encuestas de interceptacién realizadas en el estudio, en los
periodos definidos. Estas matrices deberan ser complementadas con informacion de las
matrices estratégicas estimadas en el estudio de la Referencia [10], y con matrices de
viajes calibradas en el estudio tactico de |la Referencia [16], para lograr obtener
matrices a priori de nivel tactico y representativas de toda el drea de estudio.

El Director del Estudio también podrd exigir la aplicacién de técnicas de estimacion de
viajes generados/atraidos para zonas de origen y/o destino sin o con pobre informacion
previa, y la aplicacién de técnicas de distribucién de tales viajes, como el método de
Furness u otro de similar complejidad. Lo anterior, en la medida que dichos
procedimientos permitan mejorar la matriz a priori como punto de partida para el proceso
de ajuste a conteos.

Se exigira en el reporte de esta tarea un analisis comentado respecto de la matriz a priori,
que considere al menos el anélisis de la distribucién de sus distancias de viaje y la
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construccion de matrices macrozonales que permitan identificar los principales pares
origen - destino (O-D) macrozonales. Se evaluara positivamente la presentacién en
la Oferta Técnica de los elementos graficos que utilizara el Consultor para la
mejor presentacion del analisis solicitado.

Luego de la sintesis de la matriz a priori, se permitira la utilizacion de técnicas de estimacion
de matrices de viaje a partir de conteos de flujo, como por ejemplo las basadas en
maximizacion de la entropia (implementadas, por ejemplo, en SATURN®) vy las
fundamentadas en el método de Nielsen generalizado (implementadas, por ejemplo, en
TransCAD®). Como parte de su Oferta Técnica, el Proponente debera presentar una
propuesta metodolégica en la que justifique el método y la herramienta a ser
utilizados en esta tarea, informando las ventajas y desventajas.

Una vez definidas las redes de modelacidn y obtenidas las matrices de viajes, como parte
de la tarea se asignaran las matrices de viaje definitivas a las redes respectivas utilizando
el modelo SATURN®. Este procedimiento se repetird para los cuatro periodos definidos
anteriormente. De esta manera, se obtendran flujos sobre la red de modelacién en los
cuatro periodos indicados, en el afio de calibracion.

El reporte de la tarea de calibracion debera, al menos, incluir los siguientes aspectos:

» Indicadores de ajuste entre flujos observados y medidos para el transporte privado, en
cada uno de los periodos calibrados.

* Indicadores de ajuste entre flujos observados y medidos para el transporte privado,
sobre las lineas de pantalla definidas.

* Reporte de resultados de ajuste de tiempos de viaje en los “puntos de chequeo” o “timing
points”.

* Reporte de variacién de viajes entre las matrices “a-priori” y “estimadas”, para cada uno
de los periodos, considerando las zonas y macrozonas definidas en el punto 2.4.4.

* Reporte de variacion de distribucion de distancias de viaje entre las matrices “a-priori”
y “estimadas”, para cada uno de los periodos. Lo anterior se debera realizar y reportar
de acuerdo a lo mencionado en el numeral 13.3.11, Before and After Trip Lenght
Distributions, del manual de SATURN®, o un procedimiento equivalente.

» Matrices de tiempos de viaje calibrados por par O-D, obtenidos a partir de los
modulos SATC_AV o SKIMTIME de SATURN, mediante el procedimiento de time
skimming sobre arboles de rutas.

Se deberan reportar en anexos digitales, todos los archivos del procedimiento de ajuste de
matrices: planillas de calculo de variables de entrada, planillas de célculo de indicadores de
ajuste, archivos de entrada y salida de cada iteracion de los distintos modulos de SATURN®
(o del programa que el Consultor emplee). Se permitira solo la eliminacién justificada de
archivos que contengan cddigos de programacién sujetos a derechos de autor. El Consultor
debera considerar la inclusién en el reporte de la tarea de diccionarios que permitan
identificar de manera inequivoca los distintos archivos que componen el anexo digital de
esta tarea.

2.4.11 ACTUALIZACION DEL MODELO DE SITUACION ACTUAL (MSA)

Con el objetivo de apoyar el diagnéstico, la definicion y estimar los cos®s defnversion
de las alternativas preliminares, se actualizaré el Modelo de Situacion Actual (MSA) del
Area de Estudio efectuado en la Referencia [10] y [11], citada en el punto 2.3.1 de las
presentes bases de licitacion.

El Modelo de Situacién Actual es un sistema de representacién de las caracteristicas y s
condicionantes relevantes del drea de proyecto, por lo que estd constituido por un i ™
conjunto de capas de informacién que se integran en un tnico modelo de representacion "
georreferenciado. Dado que busca apoyar la etapa de definicién de las alternativas e
preliminares y el diagnéstico, se construye sobre una base cartografica de nivel de
precisién menor, en escala 1:2000, y la informacién que contiene es posicionada respecto
de dicha base cartografica con una precision acorde al nivel de perfil en la estimacién de
costos.

En cuanto a su contenido, el desarrollo de esta tarea comenzara por incorporar al MSA (M
actualizado el Catastro Fisico y Operativo del Area de Estudio, desarrollado en la tarea  &° %
2.4.3. Posteriormente, se actualizard la informacion catastral del MSA de referencia,
complementandose con nueva informacién que permita apoyar el Diagnéstico respecto a
las distintas dimensiones que deben analizarse en él, segln lo especificado en la tarea
2.4.12. De esta forma, el MSA actualizado deberd contener la siguiente informacion,
dispuesta en capas de informacion o en planos independientes:
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- Levantamiento topografico escala 1:2000. Este corresponde a la base
cartografica proporcionada por el Director del Estudio. Adicionalmente, el
Consultor debera considerar la confeccién de perfiles tipo representativos para
secciones caracteristicas de los ejes de proyecto, medidos a huincha en terreno.

- Monografia de pavimentacién: se debera registrar el estado de conservacion
de pavimentos para los ejes de alternativas, en una categorizacion de 3 niveles,
evaluados in situ por un especialista mediante auscultacién visual.

- Monografia de sefializacién y demarcacién: se registrara toda la sefializacién
y demarcacion existente en los ejes de proyecto, identificando su estado de
conservacion. A diferencia del Catastro Fisico y Operativo, entonces, en esta
monografia se incluird el estado de conservacion de los elementos,
exclusivamente para los ejes de proyecto.

- Monografia de instalaciones semaféricas: se registrarg la Upicacign de la
postacion existente, ldmparas, controladores y todos los elementos constitutivos
de las intersecciones reguladas mediante seméforos sobre los ejes de proyecto.
Adicionalmente, esta monografia debe contener la informacién del disefio de fases
de los cruces.

- Monografia de redes de servicios aéreos, se registrara la ubicacion de la
postacion sobre los ejes de proyecto y se categorizaran las lineas de tendido (baja,
media y alta tensién), ademds de otros elementos relevantes como
transformadores, estaciones u otros.

- Monografia de redes de servicios hiimedos: se registrara la ubicacién de
camaras y elementos principales del sistema de evacuacién de aguas lluvias en
los ejes de alternativas preliminares, elementos visibles del sistema de agua
potable y alcantarillado.

- Monografia de elementos de paisajismo, areas verdes y espacios
publicos: que debe incluir la identificacién de elementos de disefio urbano
relevantes en los ejes de estudio y en areas cercanas a ellos. Ademas, se deberan
identificar y caracterizar cualitativamente las dreas relevantes con areas verdes y
espacios publicos que existan en los ejes de proyecto.

- Monografia de estructuras y obras de arte. Se registrara la localizacion de
toda estructura y obra de arte existente en los ejes de alternativas preliminares,
con una descripcion cualitativa del elemento y un registro fotografico que permita
mostrar sus principales caracteristicas.

- Monografia de propiedades de borde de los ejes de proyecto. Sobre la base
de la cartografia de limites prediales y construcciones que facilitard el Director del
Estudio, se debera actualizar dicha cartografia para recoger cambios significativos
en las caracteristicas geométricas en el plano de las propiedades de borde de los
ejes de proyecto (limites prediales, perimetros de construcciones). Ademas,
incluird la identificacién de propiedades de mds de tres pisos, una clasificacion
simple de la materialidad de las construcciones y del tipo de agrupamiento
predominante por sector o tramo. En esta monografia se deberd actualizar la
ubicacién de las lineas de cierre de propiedad de la cartografia de referencia.
Finalmente, la monografia incluird un registro fotografico de vistas y bordes de
interés.

Adicionalmente, se debe complementar el MSA con la siguiente informacién catastral

cualitativa, para permitir apoyar el diagnéstico en cuanto a las distintas dimensiones que o
en €l deben analizarse, facilitando la caracterizacién integral de los ejes que constituyen Pty
las alternativas preliminares: {

- Monografia de circuitos peatonales. En esta monografia se deberan identificar
todos los puntos de cruce peatonal a lo largo de los ejes de alternativas
preliminares, identificando ademds la existencia y estado de veredas. También
sera parte de la monografia un analisis e identificacién de puntos informales de o
cruce que sean relevantes por su magnitud. f"‘m%‘

- Monografia de restricciones normativas. En esta monografia se debe volcar
la informacién de normas urbanisticas relevantes establecidas en los instrumentos
de planificacién territorial para los ejes y las edificaciones de sus bordes, en las
vias que conforman las alternativas preliminares. Principalmente, se deberan
registrar en la monografia: franjas afectas a declaratoria de utilidad plblica, areas
de riesgo y proteccion, usos de suelo, sistemas de agrupamiento, elurasemaximas
de edificacion, requerimiento de antejardines, densidades maximas. También se
incluiran la jerarquizacion de la red vial segln el PRC, en caso de existir, los
perfiles viales normados, mas la definicidon de Red Vial Basica.

- Monografia de sistema semiolégico y elementos patrimoniales. En esta
monografia se identificardn los barrios por donde transcurren los ejes de proyecto
que conforman las alternativas preliminares, las propiedades de borde que tengan
caracterfsticas relevantes en cuanto a patrimonio arquitecténico, cultural, u otro, /\Q\
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sean oficiales o no. Se deberan identificar aquellas que estén afectas a algln tipo
de regulacién o normativa de proteccién patrimonial.

- Monografia de usos y actividades. En esta monografia se identificaran los usos
existentes en las propiedades de borde de los ejes de alternativas preliminares,
asi como también la existencia o no de actividades cotidianas relevantes en el
espacio publico de los ejes de alternativas, distintos a la movilidad y
desplazamiento, como, por ejemplo, ferias, colegios, culto, u otros. Estos usos
relevantes deberan ser identificados y catastrados fotograficamente, para retratar
y apoyar su descripcion cualitativa. Ademads, se deberan recopilar antecedentes
asociados a la frecuencia y periodicidad de la utilizacién, duracion, formalidad o
informalidad del uso detectado (existencia de normativa asociada al uso,
ordenanzas municipales u otros).

- Monografia de factores ambientales: en esta monografia se caracterizaran
cualitativamente los ejes de alternativas preliminares respecto de factores
ambientales como ruido y vibraciones, situaciones puntuales o generales de
contaminacion (puntos de acopio de escombros y basuras), condiciones de
iluminacién, etc. Especial relevancia tiene la identificacién de areas de
remediacion por contaminacién.

- Monografia de caracteristicas del suelo: en esta monografia se volcara Ia
informacién de mecanicas de suelo extraidas de estudios anteriores, que permitan
caracterizar las condiciones del suelo para los ejes de alternativas preliminares.

Para el enriquecimiento de la fase diagndstica del estudio, las monografias de tipo
cualitativas sefialadas deberan ser confeccionadas de manera posterior a la realizacién
de la primera(s) jornada(s) de participacién ciudadana del proyecto. De esta forma, en
estas monografias se deberan volcar tanto el reconocimiento experto del equipo consultor
en sus distintas especialidades, como la experiencia vivencial y cotidiana #1os h8Bitantes
de los sectores por donde transcurren los proyectos. En este sentido, se considerara que
esta tarea debera ser confeccionada de manera progresiva entre los Informes de Avance
N°2 y N°3, de tal manera que en su reporte definitivo en el Informe de Avance N°3,
contenga y consolide los aportes ciudadanos extraidos de las jornadas de participacion
ciudadana. Para lograr el objetivo anterior, el Consultor debera considerar en su Plan de
Participacién Ciudadana (tratado en el punto 2.7.2 de estas bases técnicas) la realizacién
oportuna de estas primeras jornadas, de forma tal que sus conclusiones puedan ser
efectivamente integradas tanto al desarrollo de esta tarea como del Diagnostico del
estudio, establecido en la tarea 2.4.12 de estas bases de licitacién.

La actualizacion del MSA se realizard conforme a las especificaciones técnicas contenidas
en el punto 2.3.5 de la Referencia [28] v lo indicado en su Capitulo IIT, y sera
presentada en una memoria explicativa y en planos impresos a escala 1:2000, en los
Informes de Avance correspondientes. De acuerdo a lo anteriormente sefialado, podran
condensarse distintas monografias en pos de disminuir la impresién de planos, siempre
y cuando la informacién contenida en ellos mantenga condiciones de inteligibilidad.
Deberan acordarse con el Director del Estudio los planos minimos a confeccionar segln
lo anterior.

2.4.12 DIAGNOSTICO DE TRANSPORTE, INFRAESTRUCTURA Y URBANO - AMBIENTAL
DE LA RED VIAL EN EL AREA DE ESTUDIO

A partir de la informacién generada en todas las tareas anteriores y de los resultados

obtenidos de la modelacién de la Situacién Actual y Base en ambos cortes temporales, se CET>,
hara un analisis integral y critico del espacio publico inmediato a los ejes de estudio y Ia / o
red vial (actual y proyectada) del Area de Estudio. Este diagndstico debera desarrollarse S et
de acuerdo a los lineamientos establecidos en el MESPIVU vigente, Capitulo 5.8 R
(metodologia general) y Capitulo 11 (metodologias especificas), considerando las
dimensiones de Transporte, Infraestructura y Urbano-Ambiental, tal como se especifican
y definen en dicho manual, ademas de concluir con la consolidacién de dichas
dimensiones en un Diagnéstico Integral.

Se evaluara positivamente en la Oferta Técnica la presentacién de ejemplos de los
elementos de apoyo minimos que el Proponente utilizaré para el enriquecimiento del
Diagnoéstico aqui solicitado, especialmente orientados a facilitar la representacion de las
dimensiones antes sefialadas. Sin perjuicio de lo anterior, se exigira la confeccién de al
menos un plano de planta general de Diagndstico y Condicionantes, en escala minima AL
1:2000, de caracter esquematico, donde se puedan apreciar las principales conclusiones J-g 2
del diagnostico elaborado (equivalente al plano de diagnéstico integral sefialado en el {2
punto 5.8.5 del MESPIVU).

El Diagnéstico sera desarrollado de manera progresiva entre el segundo y tercer informe
de avance del estudio:
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* En el Informe de Avance N° 2, para su elaboracién solo se tendran a la vista los
resultados de las mediciones de flujo, por lo tanto en la dimensién de Transporte,
solo considerard el analisis de dicha informacién. Adicionalmente, en el transcurso del
Informe de Avance N°2 deberd(n) desarrollarse la(s) primera(s) jornada(s) de
participacion ciudadana considerada en el estudio, de acuerdo a lo sefialado en el
punto 2.7.2 de estas bases de licitacién, con el objetivo de enriquecer el proceso de
reconocimiento y caracterizacion de los ejes y el diagnostico que de él deriva con el
conocimiento y experiencia cotidiana y vivencial de los habitantes y usuarios del
proyecto, y en general de los participantes de tales jornadas.

* Con ocasion del Informe de Avance N°3, se complementard el Diagnéstico de
Transporte, con la definicién y los resultados de las modelaciones de |a Situacién Base
en los cortes temporales futuros, lo que permitira incorporar al diagndstico la
demanda y las condiciones operativas proyectadas para la red vial y los ejes de
proyecto.

En el Informe de Avance N°3, en consecuencia, debera considerarse el reporte tanto de
la participacion ciudadana sefialada, como el reporte completo del Diagndstico establecido
en la presente tarea.

Se debera presentar al Director del Estudio una versién preliminar del diagnéstico a lo
més 30 dias corridos luego de la aprobacion del Informe de Avance N° 1, ocasién para la
cual el Consultor deberd presentar |a primera versién del plano de planta general de
Diagnostico y Condicionantes.

2.4.13 DEFINICION CONCEPTUAL DE ALTERNATIVAS PRELIMINARES PARA EL
MEJORAMIENTO DE LOS EJES LA TIRANA Y CERRO DRAGON EN LA CIUDAD DE

IQUIQUE

En esta tarea el Consultor presentard las ideas de alternativas de proyecto que seran
objeto de analisis en el estudio.

Es importante considerar que la especificacion de alternativas se regira segin lo
establecido en el punto 6.3 de |la Referencia [1], donde se distingue entre acciones
primarias y complementarias. Las acciones primarias son las que constituyen la esencia
del proyecto, en cuanto determinan el caracter Yy magnitud de las obras a emprender,
siendo las que dan origen a alternativas diferenciadas; mientras que las acciones
complementarias son aquellas destinadas al tratamiento de conflictos locales o a
corregir el efecto de alguna accién primaria para preservar un objetivo. g @—

Asi, se entenderd por alternativa preliminar a un conjunto especifico de arcos viales,
intersecciones y elementos asociados dentro del Area de Estudio, que constituyan una
solucion factible en el sentido fisico y operacional. Para efectos de cuantificacién, se
debera considerar un maximo de seis alternativas preliminares.

En esta tarea, en particular, la descripcién de las alternativas debera ser tal que, sin
constituir predisefios, sirvan para que el Director del Estudio pueda comentar y observar
la propuesta, permitiendo que sea modificada y/o complementada en sus alcances, previo
al desarrollo de los predisefios en tareas posteriores. Asi, se deberd reportar una
descripcién general de cada una, identificando el tipo de intervenciéon que se propone
realizar (aumento de capacidad, ensanches, apertura de tramos u otras), indicando la
extensién, emplazamiento y caracteristicas generales de los perfiles, apoyado en
esquemas o diagramas que permitan la comprension conceptual fisico-operacional de las
soluciones sefialadas. Las propuestas conceptuales deberdn considerar en esta etapa
posibles variantes o alternativas desde el punto de vista del disefio urbano-ambiental y Sificag,

de paisajismo de los ejes a intervenir, lo cual debera ser incluido en el reporte de la tarea S P
en el Informe de avance correspondiente.

2.4.14 DESARROLLO DE LOS PREDISENOS DE LAS ALTERNATIVAS PRELIMINARES

Las alternativas preliminares definidas y aprobadas por el Director del Estudio con ocasién
de la tarea 2.4.13 serdn objeto de predisefio fisico Y operativo en la presente tarea.

Para el desarrollo de los predisefios de cada alternativa preliminar se consideraran los
siguientes criterios:

a. Los predisefios seran realizados a escala 1:2000, segun las especificaciones de la
Referencia [1] y su Anexo N°1 en lo referido a proyectos de predisefio.
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b.  Para cada alternativa preliminar se desarrollarén los siguientes planos:
Disefioc geométrico a escala 1:2000.

Pavimentacion a escala 1:2000.

Sefializacion, demarcacién y operacion a escala 1:2000.

Perfiles transversales tipo a escala 1:500. s
Perfiles transversales en secciones singulares a escala 1:500.

Disefio urbano escala 1:2000.

Expropiaciones a escala 1:2000.

c. Los predisefios seran desarrollados sobre la planimetria del Area de Estudio. Esta
informaciéon serd guardada en un formato compatible y coherente con las
especificaciones del Anexo N°1 del MESPIVU y acorde a las especificaciones técnicas
del REDEVU.

d. Los predisefios serdn efectuados en toda la plataforma pUblica de la via principal®.
Ademas, en las intersecciones con vias transversales el prediseno incluird 50 metros
de cada via transversal a cada lado del eje de la via principal.

e. Cuando existan restricciones altimétricas relevantes que afecten la definicién en
planta del proyecto, se deberan realizar mediciones puntuales para conocer la
magnitud de la restriccion fisica. Para estos efectos, se considerard como restriccion
altimétrica relevante, una diferencia de nivel de mds de un metro, entre el elemento
restrictivo y las calzadas aledafias.

f. El desarrollo de los predisefios tendra especial cuidado en facilitar la operacion de
los servicios de transporte publico, dando cabida al mobiliario urbano necesario para
la espera de los buses y taxis colectivos.

g- En el desarrollo de los predisefios, los elementos de mayor restriccion para efectos
de proyectar vialidad (canales, estructuras, torres de alta tension, etc.) deberan ser
individualizados a través de mediciones en terreno, con el propdsito de definir en
planta con mayor precision la ubicacién de estos elementos.

h. Para todos los predisefios generados, en caso de requerirse, se debera efectuar un
proyecto complementario de expropiaciones, en el que se indiquen las propiedades
que requieren ser expropiadas para materializar un proyecto en particular. Este
proyecto sera efectuado a escala 1:2000 y debera diferenciar entre el terreno
propiamente tal y el volumen de construccidn del predio afectado.

i Se realizard un analisis de justificacion de semaforos en las intersecciones que son
consideradas para predisefo.

j- Los predisefios deben garantizar la continuidad de los desplazamientos asociados al
sistema de actividades urbano, lo que se traduce en lo siguiente:

Cautelar la continuidad del trénsito peatonal en el drea del proyecto.
Considerar el desplazamiento de los ciclistas.

Considerar la existencia de facilidades para personas con movilidad reducida.
Resolver los conflictos entre flujos expresos y no expresos. Para ello se aplicaran
los principios y criterios basicos de disefio definidos en el marco del estudio
“Desarrollo, Analisis y Evaluacion Proyectos Urbanos II Etapa” (Referencia
[18], citada en el punto 2.3.1 de estas bases).

2.4.15 DEFINICION Y MODELACION DE LA SITUACION BASE e

s . - : ) _ .
En esta tarea se definira la Situacién Base del Area de Estudio, con el nivel de detalle & "%
necesario para modelar y evaluar las alternativas preliminares y el anteproyecto. Para estos 3 i
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efectos, el Consultor considerara las especificaciones del Capitulo 10 de |a Referencia [1].
2.4.15.1 Definicion Conceptual de la Situacién Base

Para la definicion de la Situacidn Base, el Consultor analizard los antecedentes recopilados
en la Tarea 2.4.1 de las presentes bases de licitacion, relativos a planes y proyectos con alta
factibilidad de materializacién en el horizonte de evaluacién de los proyectos a proponer por
el estudio. Lo anterior permitira definir su incorporacidn o no como condicionantes a la
Situacion Base en las redes de modelacién.

6 La plataforma publica es la definida en los instrumentos de planificacién correspondientes. Los predisefios se
desarrollaran sobre la faja publica asi definida, aun cuando puedan existir terrenos afectos a expropiacion. {\X
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2.4.15.2

2.4.15.3

2.4.15.4

2.4.15.5

Ademds, se deberdn analizar los antecedentes relativos a proyectos de desarrollo
inmobiliario, de comercio, servicios u otros destinos que pudieran tener un impacto
significativo en la demanda en el Area de Estudio, recopilados como parte de la Tarea 2.4.1.
El Director del Estudio evaluara la necesidad de modificar las matrices de viajes calibradas
a partir de los antecedentes anteriormente sefialados, para ambos cortes temporales.

Las definiciones planteadas en este punto con respecto a la Situacion Base deberan ser
complementadas con las subtareas siguientes (codificacion y modelacién de la situacion
base), donde podrian identificarse medidas de bajo costo para la solucién de problemas
puntuales detectados en la operacién de la red de Situacién Base para ambos cortes
temporales. Se deberd evaluar la localizacién y pertinencia de tales medidas con respecto a
las alternativas preliminares y los anteproyectos para asi conformar el conjunto de medidas
asociadas a la Situacion Base que deberdn ser predisefiadas y valorizadas.

Codificacion de las Redes de Modelacién de la Situacién Base

Se codificaran aqui las redes de modelacion de la Situacion Bgse, sagin las
especificaciones de SATURN® (en formato “inner"). Para ello se modificardn las redes
de modelacion definidas para la calibracién de la Situacién Actual y se incluirdn en éstas
los proyectos de la Situacién Base identificados en el punto anterior.

Proyeccién de la Demanda para el Afio Base y el Corte Temporal Futuro

En esta tarea, el Consultor deberd estimar las tasas de crecimiento que empleard para la
proyeccién de los flujos de vehiculos de ruta fija y de vehiculos asignables, para las
modelaciones del afio base y del corte temporal futuro. Dichas tasas deberan provenir
del procesamiento de los escenarios de demanda proyectada estimados en las

Referencias [10] y [11].

La tarea implicara ademas la aplicacién de las tasas sefialadas tanto a los archivos de
codificacion de las rutas fijas en situacion actual para proyectar su demanda, como
también a las matrices de viaje calibradas. En base al analisis de los escenarios de
demanda proyectada de las Referencias [10] y [11] y de |a real ejecucidn de proyectos
en el drea de estudio, el Director del Fstudio podra exigir la modificacion de las matrices
proyectadas mediante tasas, para efectos de recoger mejor la materializacién de
proyectos que afecten significativamente la demanda en el 4rea de estudio.

Asignacion Preliminar de Viajes a las Redes de Modelacién de la Situacién Base
para el Afio Base y el Corte Temporal Futuro

Obtenidas las matrices de viajes del afio base y el corte temporal futuro, se asignardn
aqui las matrices de viajes a las redes respectivas de la Situacién Base utilizando el
modelo SATURN®.

Este procedimiento se repetird para los cuatro periodos definidos y los dos cortes
temporales (afio base y corte temporal futuro). De esta manera, se obtendran flujos
iniciales sobre todos los arcos de las redes.

Definicion de Redes TRANSYT®

En esta tarea correspondera la definicién de las redes de modelacion TRANSYT® que
seran utilizadas para la optimizacion de las redes de semaforos y/o semaforos aislados
existentes en el drea de estudio, en la situacién base en |os dos periodos y dos cortes
temporales a modelar para la evaluacién de las alternativas preliminares. Los resultados
de dicha optimizacién, en términos de las programaciones 6ptimas resultantes, seran
posteriormente cargados al modelo SATURN® para ajustar la operacién de nodos
semaforizados a la demanda de flujos circulantes por arcos estimada por SATURN®. El
anterior es un proceso iterativo complejo que no tiene soluciones Unicas y se reconoce
que puede introducir enorme variabilidad a los resultados de las modelaciones y
estimaciones de consumos.

Interesara en esta tarea entonces, que el Consultor realice analisis que permitan asegurar
la mayor consistencia posible entre los niveles de servicio estimados por ambos modelos
para la misma demanda de flujos. Para ello, como parte de la tarea se realizara un
chequeo de consistencia de la siguiente forma:

o

1. Se extraeran los flujos por arco, caracteristicas topoldgicas, variables y pardmetros

de modelacién del programa SATURN® para construir todas las redes TRANSYT® que &

sean definidas para cada periodo.

Bases de Licitacion del Estudio “Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragdn en la Ciudad de Iquique” 26

RIS
S st Y

g

= AGF

ey ©

D

*(j\:.ff\

SEormne




2. Se ejecutard el programa TRANSYT® en modalidad de simulacion, para estimar los
niveles de servicio (demoras y grados de saturacidn) por arco.

3. Se compararan los niveles de servicio estimados por TRANSYT® con aquellos
estimados por SATURN® para los arcos equivalentes.

El ejercicio anterior mostraré la necesidad o no de introducir correcciones a la codificacion
TRANSYT® para ajustarse de la mejor forma posible al patrén de viajes y los niveles de
servicio estimados por SATURN®. Solo cuando se haya demostrado un nivel de
consistencia minima, segulin un nivel de tolerancia que establecerd el Director del Estudio,
podra utilizarse el modelo TRANSYT® en modalidad de optimizacion.

El reporte de esta tarea consistira entonces en el reporte completo de la definicion de las
redes TRANSYT®, del andlisis de consistencia antes sefialado en una memoria explicativa
con todas las tablas, graficos, figuras u otros elementos que el Consultor considere
pertinentes. El reporte deberd considerar la inclusién de figuras detalladas con la
topologia de cada una de las redes TRANSYT® propuestas y reportar en anexos digitales
del Informe de Avance correspondiente todos los archivos de entrada y salida de las
modelaciones TRANSYT® para la iteracién de andlisis de consistencia antes sefialada.
Adicionalmente, se debera incluir un diccionario que permita la relacion de nodos entre
las redes TRANSYT® y SATURN®.

2.4.15.6 Optimizacion de Redes Semaforizadas en la Situacién Base e Iteracion
TRANSYT® - SATURN®

Se procederd aqui a obtener programaciones 6ptimas para los seméaforos de la Situacién
Base, utilizando para ello las redes TRANSYT® definidas en la subtarea anterior.

El proceso de optimizacion de la programacién de semaforos debera realizarse para los
dos periodos de analisis definidos para la evaluacién de alternativas preliminares, y
para los dos cortes temporales (afio base y corte temporal futuro). Para la evaluacién
del anteproyecto, en tanto, debera considerarse la realizacion de este procesg para los
cuatro periodos de analisis y para los dos cortes temporales. Em———

Una vez definidas las programaciones 6ptimas de los semaforos en las redes de
modelacion, se procederd a realizar una nueva asignacion de las matrices de viaje sobre
la red vial, utilizando el modelo SATURN®. Este procedimiento de asignacion y estimacion
de programaciones 6ptimas de los seméaforos se repetira, iterativamente, hasta obtener
consistencia entre las programaciones y los flujos por arco, para dos periodos de
analisis y los dos cortes temporales.

Asi quedara determinada la asignacién definitiva de viajes de la Situacidén Base del Area
de Estudio, para los dos periodos y cortes temporales requeridos para el andlisis de
alternativas preliminares.

El reporte de esta tarea consistira en una memoria explicativa con los criterios empleados BT
para el control del procedimiento iterativo TRANSYT® - SATURN® vy los principales {,.»
resultados de la asignacion de viajes definitiva para la Situacién Base. Se debera incluir 3 B
en anexos digitales la totalidad de los archivos de entrada y salida de los modelos o
TRANSYT® y SATURN®. g i

Adicionalmente, se debe considerar la obtencién y reporte de las matrices de tiempo de
viaje por par O-D, para cada periodo de andlisis considerado, a partir de la aplicacién de
los médulos SATC_AV o SKIMTIME de SATURN®.

2.4.16 MODELACION DE LA SITUACION CON PROYECTO PARA ALTERNATIVAS
PRELIMINARES

LAFICA
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En esta tarea, con el propésito de estimar los beneficios que produce en el sistema de
transporte una alternativa preliminar particular, el Consultor deberd codificar sobre las
redes de modelacion de Situacién Base las caracteristicas fisicas y operacionales de la
alternativa preliminar especifica que se esta evaluando (Situacidon con Proyecto). Luego,
utilizando el modelo SATURN® se asignaran las matrices de viajes sobre la red vial de Ia
Situacién con Proyecto. Los flujos de camiones y de transporte publico se modelaran
como flujo fijo sobre la red vial.

La asignacion de viajes sobre la red vial utilizando el modelo SATURN® debe realizarse
para dos periodos de analisis (punta mafiana y fuera de punta) y para los dos cortes
temporales (afio base y corte temporal futuro). [Q

Bases de Licitacidn del Estudio “Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique” 27




L ——

Posteriormente se procedera a codificar las redes de semaéaforos de la Situacidn con
Proyecto en el modelo TRANSYT®, con el propésito de optimizar la programacién de los
mismos. Una vez definidas las programaciones 6ptimas de los semaforos en la red de
modelacién de la Situacién con Proyecto, se procederd a realizar una nueva asignacion
de las matrices de viaje sobre la red vial, utilizando el modelo SATURN®. Este
procedimiento de asignacion y estimacion de programaciones éptimas de los seméaforos
se repetira de manera iterativa, hasta alcanzar consistencia entre programaciones y flujos
en arcos, para los dos periodos de andlisis y para los dos cortes temporales. Asi
quedara definida la Situacion con Proyecto de cada alternativa preliminar.

El andlisis de los resultados de la modelacién de transporte (asignacién de viajes y
optimizacion de redes semaforizadas) puede concluir en la conveniencia de modificar el
predisefio original de alguna alternativa preliminar. En este caso, el Consultor -en acuerdo
con el Director del Estudio- realizard las modificaciones requeridas al predisefio y repetira
las modelaciones de transporte, antes de proceder a la evaluacién social de la alternativa
modificada,

El reporte de la modelacién de las alternativas preliminares incluird un andlisis de
indicadores globales y especificos obtenidos a partir de las modelaciones realizadas, en
el Informe de Avance correspondiente. Tales indicadores deberdn permitir la
caracterizacion de las ventajas operativas de cada alternativa. Por ejemplo, podran
considerarse indicadores como:

] Tiempos de viaje a nivel de red y entre pares O-D representativos, por tramos y
longitudes completas de ejes objeto de mejoramiento, entre otros.

. Detenciones, longitudes de cola, demoras y otros indicadores de intersecciones.

. Capacidades de reserva, niveles de flujo, consumos de recursos u otros.

Adicionalmente, se debe considerar la obtencién y reporte de las matrices de tiempo de
viaje por par O-D, para cada periodo de analisis considerado, a partir de la aplicacién de
los moédulos SATC_AV o SKIMTIME de SATURN®.

Finalmente, el reporte en anexos digitales debe considerar la inclusién de todos los
archivos de entrada y salida a los modelos TRANSYT® y SATURN®.

2.4.17 ESTIMACION DE COSTOS DE LAS ALTERNATIVAS PRELIMINARES

En la presente tarea se procederd a estimar los costos privados, sociales y valores
residuales asociados a cada alternativa preliminar. Los criterios para la especificacion y el
nivel de detalle de los costos, corresponderan a los definidos en la Referencia [1] Y su
Anexo N°1, en lo que se refiere a proyectos de predisefio.

Se deberan considerar dentro de los costos todas las partidas, incluso aquéllas que, por
el nivel de precision de esta etapa de desarrollo del Estudio, no puedan ser detalladas.
Dentro de los mas relevantes, ademds de los costos de las obras cisies,—8e deben
considerar los costos por cambios de servicios, identificando cudles servicios serian
modificados, estructuras u obras de artes necesarias, etc., contemplando ademas
aquellos costos por gastos generales, utilidades, permisos u otros que deban ser incluidos
para que la evaluacion sea valida.

El reporte de esta tarea incluird una memoria explicativa que incluya tablas resumen con
los presupuestos agregados por las principales partidas y gréficas de incidencia de dichas
partidas en el presupuesto global. En anexos digitales, se incluirdn planillas de calculo
detalladas con la estimacion de presupuestos para cada alternativa preliminar.

2.4.18 EVALUACION DE ALTERNATIVAS PRELIMINARES
2.4.18.1 Evaluacion Econémica

A partir de los resultados de las modelaciones, el Consultor estimard los beneficios
sociales (ahorros de tiempo de los usuarios, ahorros de recursos fisicos, etc.) asociados
a cada alternativa preliminar desarrollada, en los distintos tramos identificados para el
sistema de ejes, considerando dos periodos de analisis (punta mafiana y fuera de
punta) y dos cortes temporales (afio base y corte temporal futuro).

Los beneficios seran comparados con los costos estimados para cada alternativa, con el
proposito de calcular los indicadores de rentabilidad social de cada alternativa preliminar:
Valor Actualizado Neto (VAN) y Tasa Interna de Retorno (TIR) para un horizonte de 20
afios, utilizando la tasa social de descuento vigente, estipulada por el Sistema Nacional
de Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social en su normativa.
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En caso de que las alternativas preliminares consideren la incorporacion de ciclovias en
todos o algunos de los ejes de proyecto, se deberan estimar los beneficios sociales de
dichas ciclovias segln Ia Metodologia definida en la Referencia [5]. Los beneficios y
Costos de las ciclovias seran asf incluidas en la evaluacion de la alternativa preliminar
correspondiente.

Para efectos de analisis complementario de la distribucién de los beneficios del proyecto,
a partir de las matrices de tiempo de viaje por par O-D, de las matrices de viajes y de los
parametros propios de la evaluacién social (valor social del tiempo, tasaS'cte'Ocﬁiﬁacién,
factores de expansion anual) se deberéan obtener las matrices de beneficio de tiempo de
viaje para transporte privado, para cada periodo, tanto a nivel horario como expandido
al afio.

Adicionalmente, a partir de las herramientas del médulo SATLOOK se deberan obtener
los tiempos de viaje por linea de ruta fija, para situaciones base Y con proyecto, en todos
los periodos y cortes temporales establecidos para la evaluacién de alternativas
preliminares. A partir de tales tiempos de viaje y con los parametros propios de la
evaluacién social, se deberj reportar una planilla de estimacién de beneficios sociales de
tiempo de viaje por linea de ruta fija, para cada periodo y corte temporal.

2.4.18.2 Evaluacién Multicriterio Y Analisis de Impactos

En esta subtarea, se deberd desarrollar un anélisis urbano-ambiental de cada alternativa
preliminar que resulte socialmente rentable a partir del desarrollo de la subtarea 2.4.18.1.
Para ello, debera seguir los lineamientos establecidos en el Capitulo 14 del MESPIVU
(Referencia [1]). En particular, tal como se establece en el MESPIVU, interesa reconocer
explicitamente los impactos de cada alternativa preliminar en las dimensiones de
Poblacion y Entorno, analizando respecto de ellas las siguientes categorias de
impactos:

+ Poblacién:

o Salud

o Seguridad

o Actividades y Usos
* Entorno:

o Espacios Piblicos

Areas Verdes

Areas Naturales

Edificios Publicos y Patrimoniales
Edificacion Privada.

0O C oo

Una vez detectados los impactos por cada alternativa preliminar, se debera sistematizar
el andlisis y evaluar la relevancia de cada impacto, a partir de una metodologia que
permita valorarlos y clasificarlos, para finalmente comparar las distintas alternativas a
partir de dicho anélisis.

El proceso anterior permitira aportar los antecedentes que hagan mas integral el proceso £
de analisis y seleccién de la alternativa preliminar que sera promovida a la etapa de |
anteproyecto. Para el desarrollo de lo anterior, el Proponente debera presentarensu ' - y
Oferta Técnica la metodologia que utilizara para el analisis de relevancia y la
comparacion de alternativas.

De acuerdo con lo establecido en la Referencia [1] esta evaluacidén urbano-ambiental
debera desarrollarse solo para las alternativas que resulten socialmente rentables. En
este sentido, en el reporte de esta subtarea en el Informe de Avance correspondiente se
debera incluir la evaluacién urbano-ambiental solo para aquellas alternativas que sean
socialmente rentables de acuerdo a los antecedentes con que se cuente al mogiento de
la edicidn del informe en cuestién.

2.4.18.3 Propuesta de Alternativas para el Desarrollo del Anteproyecto

Sobre la base de los resultados de las evaluaciones realizadas en los puntos anteriores y
de acuerdo a los indicadores de rentabilidad, el analisis fisico, operacional y urbano de
cada alternativa preliminar, el Consultor propondrad las alternativas que debieran
desarrollarse a nivel de anteproyecto en cada uno de los ejes identificados.

El Director del Estudio, recibiendo las opiniones y observaciones de las autoridades
regionales y locales del sector transporte (ver puntos 2.7.1 y 2.7.2 de estas bases
técnicas), debera aprobar la alternativa propuesta de los ejes, con sus principales f{
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caracteristicas fisicas vy operacionales, antes de continuar con el desarrollo del
anteproyecto respectivo.

En caso de no realizarse el taller o si realizado no se llegara a acuerdo, por causa ajena
al Consultor o si realizado, el Director del Estudio requiera revisar observaciones,
requerimientos u otros planteamientos derivados del taller Yy necesarios para seleccionar
la alternativa, que impidiera la prosecucién del estudio, éste se suspendera mientras
dure el impedimento, sin necesidad de ejercer las facultades establecidas en el punto
3.6.7 de las Bases Administrativas ni dictacién de acto administrativo que lo apruebe. La
suspension y su plazo serdn comunicados al Consultor mediante carta del Director del

Estudio.

El producto de esta tarea serd una memoria que contendra la propuesta del Consultor,
debidamente argumentada, como también un registro detallado del proceso de toma de
decisiones, por lo tanto, su reporte sera progresivo entre los Informes de Avance N°3 y
N°4. En el Informe de Avance N° 3 el reporte constara de los resultados de las
evaluaciones realizadas por el Consultor en las subtareas 2.4.18.1 y 2.4.18.2, y como
reporte de la tarea 2.4.18.3 informara las propuestas que de ellas deriven en cuanto a
qué alternativas, segun su evaluacién particular, deberian ser promovidas a la etapa de
Anteproyecto. En el Informe de Avance N°4 se reportard la tarea 2.4.18 completa con los
resultados definitivos y validados para cada subtarea, incluyendo en el reporte de la
subtarea 2.4.18.3 una memoria del proceso de deliberacién y toma de decisiones por
parte del Director del Estudio junto a las opiniones y observaciones de Jas auseridades
regionales y locales que en él participen, registrando los planteamientos vy las definiciones
finales respecto del anteproyecto que debera ser desarrollado en [as tareas siguientes.

2.4.19 ESTUDIOS DE BASE PARA LA DEFINICION DE LOS ANTEPROYECTOS

Solo una vez seleccionadas las alternativas a que alude el punto 2.4.18.3, sera posible
iniciar esta tarea. En esta tarea, el Consultor recolectard los antecedentes que se
requieran para la definicion de los anteproyectos en el Mejoramiento de los ejes La Tirana
y Cerro Drag6n, de acuerdo a la metodologia propuesta. Los estudios de base
consideraran, a lo menos, las siguientes subtareas:

2.4,.19.1 Topografia

a) Levantamiento topogréfico superficial

El Consultor desarrollard un levantamiento topografico a nivel de ingenieria de detalle a
escala 1:500, tomando en cuenta los condicionantes metodolégicos establecidos para tal
efecto (ver Referencia [28]). El levantamiento topografico deberd utilizar una

nomenclatura compatible con la que utiliza el médulo TOPODIVA del programa DIVA. s
'/

Esta subtarea incluiréd el trabajo de campo y gabinete. El levantamiento topogréfico en f =

coordenadas tridimensionales (XYZ) georreferenciadas, debera contener como minimo la Rk t\

siguiente informacion:

Bordes de calzada;
Lineas de cierro;

Lineas de edificacion (fachada y volados);

Lineas prediales;

Lineas de postaciones;

Especies vegetales (didmetro de tronco);

Servicios;

Cableado;

Mobiliario urbano;

Canales;

Lineas férreas;

Curvas de nivel en los casos en que no existan alineaciones identificables;
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Los trabajos topograficos de terreno -incluyendo la densidad y cualidades de los puntos
a levantar- deben permitir generar un modelo digital en formato DWG concordante con
las exigencias implicitas de un plano a escala 1:500.

b) Georreferenciacién

La poligonal del modelo serd georreferenciada en coordenadas UTM Datum WGS 84,
mediante la materializacién de dos puntos de enlace intervisibles en un extremo de la
zona a medir y otros dos puntos de enlace intervisibles en el otro extremo. A

PSS - o
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Estos puntos de enlace -situados en cada extremo a la mayor distancia posible- seran
posicionados con GPS (Sistema de Posicionamiento Global), utilizando como punto base,
uno o mas puntos IGM de la red nacional de triangulacion (definidos por el Instituto
Geogréfico Militar). Para mejorar el posicionamiento en cota, se utilizard uno o mas
puntos de la red nacional de nivelacién.

Las mediciones GPS se realizaran con equipos y metodologias geodésicas, que permitan
precisiones inferiores a 2 centimetros. En forma complementaria, deberan ser entregados
—previo al inicio de los trabajos en terreno- los certificados de los puntos IGM utilizados,
indicando los Datum correspondientes.

c) Poligonal

Los vértices de la poligonal se materializaran con monolitos de hormigén o clavos hilti,
con una placa metdlica debidamente identificada, que especifique claramente las
coordenadas planimétricas y altimétricas del vértice. La ubicacién de los vértices debe
permitir su permanencia en el tiempo. La precision de los cierres de las poligonales serd
la establecida en la siguiente tabla (ver numeral 2.3.6 de |la Referencia [28]).

Tabla N°1: Precision de los cierres de poligonales
Medicion Tolerancia

Angulos horizontales 20+/n cc con n = numero de vértices

1:40.000

Distancias horizontales

3+/K cm, con K distancia nivelada en Km.

Desniveles

d) Puntos de Relleno

Los puntos de relleno para representar el Modelo de Situacion Actual (MSA) son
basicamente alineaciones que definen la geometria del terreno Yy puntos catastrales que
identifican todos los objetos que no son posibles de representar a través de una alineacion
tridimensional. En general, el MSA debe proveer informacion altimétrica continua en
forma de alineaciones tridimensionales. En el caso de mediciones sobre terreno natural
tales alineaciones, funcionalmente paralelas al eje de proyecto probable, garrespenderan
a las particularidades altimétricas del terreno.

Para efectos del levantamiento de los puntos de relleno, se debera chequear y corregir el
calaje -en caso de ser necesario- cada 50 puntos tomados desde un mismo vértice de la
poligonal, lo que se registrara en la estacién total.

Para verificar este procedimiento, el Consultor entregara los archivos generados por la
estacion total en el Informe de Avance correspondiente. [

e) Puntos Singulares S

Los puntos singulares, en general, estarén representados por los vértices de la poligonal
Y por un conjunto de puntos caracteristicos que constituirén una red que representara
fielmente los principales alineamientos. Por ejemplo, los siguientes alineamientos: lineas
de solera, lineas de cierre, vértices de poligonos de cuadras, interseccion de ejes de calles
y algunas singularidades significativas como torres de alta tension y transformadores
eléctricos.

La ligazdn de estos puntos se efectuard con una serie de al menos tres (3) medidas en
directa y tres (3) en transito, generdndose ademas un archivo con los cédigos necesarios

para la identificacion de cada punto, segtin lo establece la Referencia [28]. Los puntos .;;siﬁ“““”%
singulares deberdn ser entregados balizados en una monografia ad hoc para su eventual g . E 3
reconocimiento en terreno. Ellos seran utilizados después como base para continuar la &, Ao ;
topografia asociada a la ingenieria de detalle del anteproyecto. %}

f) Entrega de Informacién Topografica

El Consultor entregard en medios digitales la informacién que traspase desde la estacidon
total al computador. Ello permitira verificar la consistencia de los valores medidos y hacer
un seguimiento de la metodologia empleada en terreno. /\Q\
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La totalidad de la informacién obtenida en terreno, asi como su procesamiento, debera
ser reportada en memorias explicativas, anexos, planos y medios digitales, en el Informe
de Avance correspondiente.

2.4.19.2 Mecdnica de suelos

Con el propésito de obtener la estratigrafia asociada a los anteproyectos, en esta subtarea
el Consultor deberd realizar estudios de mecanica de suelos (mediante cglicatagpara el
disefio de pavimentos y estructuras a lo largo de las fajas en que se desarrollaran los
anteproyectos, de acuerdo a los lineamientos establecidos en la seccién 9.2.2 de |a
Referencia [1].

Asi, para el disefio de pavimentos nuevos o repavimentaciones, se deben realizar calicatas
cada 500 m lineales de calzadas proyectadas con una profundidad de 1,5 metros. En el
€aso que se proyecte una estructura, serd necesario efectuar al menos una calicata por
componente fundada en el suelo (cepa, estribo, otro), que alcance al menos |a
profundidad de fundacién estimada por el especialista, o un sondaje en el caso de no
poder materializarse la exploracién anterior por medio de calicatas, por necesidad de
reconocer terreno bajo presencia de napa o de reconocer el perfil a una profundidad
mayor a 8 metros.

Una vez realizadas las calicatas y sondajes, se deben desarrollar los ensayos de
laboratorio especificados en el seccién 9.2.2 de la Referencia [1].

Se debera reportar el informe de suelo del laboratorio con sus perfiles estratigréficos por
pozo y sondaje en anexos del informe de avance correspondiente.

2.4.19.3 Antecedentes hidrolégicos

El Consultor deberd recopilar informacién pluviométrica del Area de Estudio, proveniente
de los registros histéricos de las estaciones meteoroldgicas existentes en las proximidades
del proyecto y del Plan Maestro de Aguas Lluvia de Iquigue.

Para efectos del presente Estudio, se utilizard el segundo nivel de detalle definido en la
seccién 9.2.3 del MESPIVU (Referencia [1]).

2.4.19.4 Monografias de servicios

El Consultor debera elaborar monografias de las redes de servicios publicos que
eventualmente se verian afectadas por el anteproyecto, tales como tendidos eléctricos
(lineas de alta, media y baja tension), redes de telefonia, cable y telecomunicaciones
(incluyendo fibra éptica), redes de agua potable, aguas lluvias, aguas servidas, redes de
gas, oleoductos u otros. Estas monografias serdn posteriormente utilizadas en el
desarrollo del anteproyecto.

En esta monografia se debera considerar |a revision de las planchetas de los servicios
respectivos.

En esta subtarea, el trabajo de terreno incluye, en el caso que el proyecto asi lo requiera,
el destape de las cdmaras de los distintos servicios y la definicién altimétrica con respecto
al anillo de la tapa de todos los elementos ubicados en su interior. Esta tarea debe
presentarse sobre la topografia a escala 1:500, separando servicios aéreos %
subterraneos,

2.4.19.5 Catastro de pavimentos

El Consultor deberd realizar una monografia de pavimentos para evaluarea-necesidad de

mejoramiento de la carpeta de rodadura en los tramos de la via considerados en el STy,
anteproyecto. Ello permitird evaluar la repavimentacion de vias, cuando sea pertinente. m

g AGE ¢
El Consultor deberd definir el indice de serviciabilidad de los pavimentos y estimar el “"5’,}'5@!\-*
grado de mantenimiento o reposicion requeridos. Esta tarea debe presentarse a escala -
1:500.

Debera considerarse la utilizacién de instrumental especializado para la determinacién de
la rugosidad de los pavimentos en los ejes objeto de anteproyecto. /'X
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2.4.19.6 Antecedentes urbanos

El Consultor debera mejorar la profundidad de la informacién contenida en el MSA
preliminar respecto de las caracteristicas del entorno urbano en los ejes objeto de
anteproyecto, usos de suelo, hitos urbanos y otros andlogos, llevando dicha informacién
a la topografia escala 1:500 y enfocédndose en los ejes constituyentes del anteproyecto
definitivo. Para la estimacion de las expropiaciones, serd necesario efectuar un catastro
de aquellas propiedades que se verian afectadas por el anteproyecto, recopilando
informacién que permita estimar su valor privado y social, de acuerdo a la metodologia
que se indica en la Referencia [1].

2.4.19.7 Monografia de Seméaforos

Se actualizara aqui la monografia de instalaciones semaféricas realizada para el predisefio
de alternativas preliminares en el contexto del MSA, volcando y actualizando la
informacion sobre la topografia 1:500 desarrollada para el disefio del anteproyecto, de
tal forma de mejorar la precision en la ubicacidn de los elementos.

2.4.19.8 Monografia de Sefalizacién y Demarcacion

Se actualizara aqui la monografia de instalaciones sefializacion y demarcacién realizada
para el predisefio de alternativas preliminares en el contexto del MSA, volcando y
actualizando la informacién sobre la topografia 1:500 desarrollada para el disefio del
anteproyecto, de tal forma de mejorar la precisién en la ubicacién de los elementos de
acuerdo a la metodologia que se indica en el punto 9.2.5 de la Referencia [1].

2.4.19.9 Entrega de la informacién catastrada

El Consultor entregara en el Informe de Avance correspondiente la informasién-c#tastrada
en esta tarea, la que deberd ser acompafiada del siguiente material grafico:

Topografia a escala 1:500.

Monografia de pavimentos a escala 1:500.

Monografia de servicios existentes a escala 1:500.

Monografia de mecanica de suelos a escala 1:2000.

Monografia de elementos urbanos relevantes a escala 1:500.

Monografia de semaforizacion, a escala 1:500.

Monografia de sefializacién y demarcacion, 1:500.

Monografia que indique las propiedades que se verian afectadas por expropiaciones,
con sus respectivos roles, a escala 1:500.

Para efectos de la confeccién de los planos de monografia, podréan integrarse monografias
de especialidades complementarias en planos Unicos, siempre que se mantenga la
legibilidad de la informacién representada. El Director del Estudio deberd aprobar la
confeccion integrada de monografias.

2.4.20 DESARROLLO DEL ANTEPROYECTO MEJORAMIENTO DE LOS EJES LA TIRANA Y =
CERRO DRAGON EN LA CIUDAD DE IQUIQUE A e

En esta tarea se desarrollara el disefio a nivel de anteproyecto para la alternativa = ¥
definitiva elegida previamente de acuerdo a lo indicado en el punto 2.4.18.3 de las N N
presentes bases. |

El anteproyecto debera comprender la solucion fisica y operacional detallada segtn las
recomendaciones de |la Referencia [1]. Este nivel de anteproyecto implica la definicién
de las obras involucradas, con un detalle suficiente para estimar los costos del proyecto
con un margen de error no superior al 10% del valor total’.

Por otra parte, la representacion grafica del anteproyecto debera cefiirse a lo especificado
en la Referencia [1] y su Anexo N°1.

2.4.20.1 Composiciéon Detallada de Componentes Viales Urbanos del Anteproyecto

En esta tarea, previa al disefio de especialidades del anteproyecto, el Consultor preparara
una memoria de composicion de los ejes viales urbanos que serén objeto de intervencién

en el anteproyecto.

7 La cuantificacién de los costos de inversién utilizard precios unitarios vélidos para la ciudad de Iquique.
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En esta memoria se plasmaran los conceptos y criterios generales queearimamén en el
disefio de la solucion definitiva, siguiendo los lineamientos establecidos en la Seccion
7.1.3 de la Referencia [1] apoyada en elementos como bosquejos, perfiles
transversales tipos, vistas representativas en tramos del sistema de ejes u otras
herramientas de representacion que el Consultor considere apropiadas,

Se definira aqui la disposicién y los anchos preferentes de unidades, fajas, dispositivos v
elementos constituyentes del proyecto en sus tramos o segmentos, lo que guiara después
el proceso detallado de disefio por especialidad.

El producto de esta tarea serd una memoria explicativa que debera ser entregada en una
version preliminar, a mas tardar, 30 dias corridos después de la aprobacién del Informe
de Avance N° 3. La versién definitiva del reporte de la tarea serd incluida en el Informe
de Avance N° 4,

2.4.20.2 Microsimulacién del Anteproyecto
En esta tarea se microsimulard el anteproyecto a partir de los predisefios seleccionados.

Para la microsimulacién se utilizara el programa Aimsun NG®, se consideraran los tres
periodos puntas definidos: punta mafiana, punta mediodia y punta tarde, y se
modelara el corte temporal futuro. En cuanto a la construccién de redes, se debera
considerar la representacién detallada respecto de las caracteristicas fisicas y operativas
del anteproyecto seglin los predisefios seleccionados (que sera la informacién disponible
al momento de la construccién de estas redes de microsimulacion). Para la mejor
representatividad de los modelos respecto de la realidad local, especificamente respecto
de parametros de entrada globales o especificos para secciones y vehiculos, se debera
considerar la utilizacion de valores ajustados en otras aplicaciones nacionales del software
sefialado, o una calibracion especifica para la aplicacion en este Estudio.

La demanda se debera ingresar diferenciada por modo. Para el caso del transporte p(blico
mayor, debera codificarse como Lineas de Transporte Piblico. Para el resto de modos,
la demanda debera ser sintetizada a partir de la informacién del modelo SATURN®, en la
modelaciéon de las alternativas preliminares, especificamente respecto de aquellas
alternativas seleccionadas (por tramo) para desarrollar a nivel de anteproyecto.

Dado que la microsimulacién se utilizara para verificar los disefios fisicos y operacionales
del anteproyecto, deberd ser entregada al Director del Estudio, a mas tardar a los 30 dias
corridos desde la aprobacién del Informe de Avance N° 3. Esto para permitir realizar
correcciones al disefio del anteproyecto de manera oportuna. Dicha entrega solo
considerara la microsimulacién del periodo punta mafiana en el corte temporal futuro. Lo
anterior, dado que al nivel de desarrollo del estudio solo se contara con modelaciones
SATURN® para los periodos fuera de punta y punta mafiana a nivel de alternativas
preliminares.

No obstante lo anterior, en la entrega del Informe de Avance correspondiente, se deberd
incluir la microsimulacién del disefio definitivo del anteproyecto en los tres periodos
punta, punta mafiana, punta medio dia y punta tarde, realizando para ello los ajustes que
resulten pertinentes de incluir a la versién preliminar de la microsimulacién producto de
la interaccién con el disefio. B — == {

2.4.20.3 Disefo Geométrico

El Consultor desarrollara el disefio geométrico y funcional del anteproyecto utilizando un
programa de disefio vial, con una nomenclatura compatible con la de DIVA, siguiendo las
especificaciones de la Referencia [1] y su Anexo N°1 (Referencia [28]). Los
anteproyectos se efectuaran seglin las exigencias asociadas a un plano a escala 1:500,
especificadas en el documento mencionado.

El Director del Estudio debera aprobar el disefio geométrico y operacional definitivo del
anteproyecto, antes de continuar con las siguientes tareas relacionadas con dicho
anteproyecto.

Para el disefio geométrico definitivo del anteproyecto, el Consultor entregard en el
Informe de Avance respectivo y en el Informe Final, una memoria de calculo que
identificara los criterios, parametros, formulas de calculo y en general toda la informacién
relevante que permita verificar la idoneidad y cumplimiento normativo del disefio
geométrico desarrollado. La memoria anterior deberd ser acompafiada de los siguientes
planos:
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. Planos de planta de disefio geométrico escala 1:500, que describirdn en detalle
las caracteristicas del disefio geométrico definitivo del anteproyecto.

. Planos de disefio en elevacién, perfiles transversales a escala 1:200 horizontal y
vertical 1:50, cada 20 m. Perfiles longitudinales a escala horizontal 1:500 y vertical
1:50.

2.4.20.4 Proyecto de Seiializacién, Demarcacién y Sistemas de Control de Trafico
asociado al anteproyecto

Aqui se desarrollard el proyecto de sefializacién y demarcacion, asi como el proyecto de
semaforizacion para cada anteproyecto. Se debera considerar dentro de los proyectos de
semaforizacion, la conexién de los controladores existentes (en caso de no estar
proyectada su integracién) y proyectados al futuro sistema de control central de la UOCT
de Iquique. Ademds, se deberdn analizar como parte del sistema de control de trafico
elementos complementarios como por ejemplo dispositivos de conteo para control
dinamico, paneles de mensajeria variable, cdmaras de CCTV, unidades UPS y GPS, entre
otros. El Consultor entregara en el Informe de Avance respectivo y en el Informe Final,
una memoria que identificara los criterios de disefio, detalles del sistema de control de
semadforos, sincronismos. Debe ser acompafiada por la siguiente documentacion:

. Sefializacion y Demarcacion a escala 1:500.
. Semaforizacion a escala 1:200 y Sincronismo a escala 1:500. gl
. Comunicaciones a escala 1:200.

2.4.20.5 Proyecto de Modificacion de Servicios

Luego de analizar las monografias de servicios y en caso que el proyecto lo requiera, se
desarrollarédn proyectos de modificaciones de servicios (agua potable, aguas lluvias,
aguas servidas, electricidad, telefonia, gas, etc.) debido a los cambios que produce el
anteproyecto en la plataforma pdblica.

El Consultor entregara en el Informe de Avance respectivo y en el Informe Final, una
memoria de calculo asociada a cada proyecto de modificacion de servicios, que
identificara las consideraciones generales y criterios de disefio asociados a modificaciones
y reposiciones. Debe ser acompafiada por los planos de proyectos de maodificacion de
servicios a escala 1:500, desarrollados sobre la topografia del Estudio.

2.4.20.6 Proyecto de Saneamiento

Aqui se desarrollard el proyecto de evacuacién de aguas lluvia para el anteproyecto, el
cual debe ser coherente con los Planes Maestros de Aguas Lluvia de la ciudad de Iquique.

El Consultor entregara en el Informe de Avance correspondiente y en el Informe Final,
una memoria de calculo asociada al proyecto de saneamiento, que identificard las
consideraciones generales y criterios de disefio asociados a la evacuacién de aguas lluvia
de la plataforma publica. Debe ser acompafiada por los planos de proyecto de
saneamiento, escala 1:500.

2.4.20.7 Proyecto de Expropiaciones

En esta tarea se elaboraran los proyectos de expropiaciones de las propiedades afectadas
por el anteproyecto. La valorizacién de propiedades considerara los criterios de la tasacion
comercial de las mismas, distinguiendo claramente el valor del terreno, valor de la
construccion y otros.

El reporte de las propiedades afectadas por los anteproyectos se presentara en planos a
escala 1:500, identificando el rol y avalto fiscal, valor comercial y otras caracteristicas
relevantes para la valorizacion.

2.4.20.8 Disefio de Firmes y Pavimentos

Se disefiarén los firmes y pavimentos del anteproyecto. Estos disefios consisten en un
conjunto de estructuras de pavimentos representados en planta, donde las diversas
estructuras deben resultar claramente diferenciables.

Los disefios de firmes y pavimentos se realizaran de acuerdo al Cddigo de Normas y
Especificaciones Técnicas de Obras de Pavimentacién del SERVIU.

El Consultor entregara en el Informe de Avance correspondiente y en el Informe Final,
una memoria de calculo que identificard los criterios y resultados del djsefio de A
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pavimentos en hormigén y asfalto. Debe ser acompafiada por planos de pavimentacion,
que contengan el disefio en planta a escala 1:500 y perfiles transversales tipo a escala
1:200 en horizontal y 1:50 en vertical, con la estructura de pavimentos proyectada.

2.4.20.9 Proyecto de Estructuras

Se desarrollaran todos los proyectos de estructuras requeridos en el anteproyecto,
basandose en las especificaciones de la seccién 12.4.7 de la Referencia [1].

El Consultor entregara en el Informe de Avance correspondiente y en el Informe Final,
una memoria de calculo firmada por un especialista en esta materia, que identifique las
consideraciones generales, criterios y resultados del disefio de elementos estructurales.

El desarrollo de esta tarea debe ser acompafiada por los planos de disefio de elementos
estructurales a escala 1:500.

2.4.20.10 Proyecto de urbanismo, paisajismo y ambiente

En esta tarea se desarrollara el proyecto de urbanismo, paisajismo y ambiente para el
Anteproyecto. Para ello el Consultor entregaré en el Informe de Avance correspondiente
y en el Informe Final, una memoria que identificard las caracteristicas de las interferencias
urbanas (intrusién visual, ruidos u otras identificadas) y definird las obras asociadas al
disefo urbano, de paisajismo y ambiental propuesto para el anteproyecto, que
minimizaran, mitigaran o compensarén dichas interferencias urbanas ocasionadas por el
Anteproyecto o bien que éste vendra a mejorar respecto de su situacién o linea base.

En la memoria descriptiva de este proyecto, se deberan detallar los criterios y
particularidades de la propuesta y las obras, el tratamiento de zonas puntuales como
areas verdes y plazas, los elementos de mobiliario preferentes, criterios para cumplir
exigencias de accesibilidad universal y todos aquellos aspectos que, con un nivel de
detalle de anteproyecto, permitan interpretar la propuesta y sentar las bases del disefio
urbano para la etapa de ingenieria de detalles.

En linea con lo anterior y para plasmar cémo el Anteproyecto propuesto se integra
armoénicamente a su entorno urbano, el Consultor debera exponer en la memoria (de
forma comprehensiva y considerando elementos ilustrativos de apoyo), como se resuelve
la integracién de los espacios plblicos, hitos y/o usos urbanos relevantes o significativos
(edificaciones  patrimoniales, actividades significativas de tipo comercial, de
esparcimiento, ocio u otros, etc., segln lo identificado en el diagndstico), los circuitos
peatonales y las areas verdes o espacios plblicos existentes y/o propuestos. Lo anterior,
en referencia principalmente a los ejes de anteproyecto, pero también se debera abordar
cdmo se integran a los sistemas de escala macrozonal o urbana en que se enguentran
inmersos.

Finalmente, la memoria deberd ser acompafiada por el plano de disefio urbano y
paisajismo a escala 1:500.

2.4.20.11 Proyecto de iluminacién P Y

Coherente con la propuesta de disefio urbano desarrollada en el punto 2.4.20.10 anterior, ! A
el Consultor debera desarrollar un proyecto de iluminacion, el cual debe ser coherente o P
con los fines que persiguen las obras definidas en el Anteproyecto. El disefio debera tener

en consideracién los lineamientos vigentes en cuanto a eficiencia energética y
sustentabilidad econémica para la propuesta.

Como parte del proyecto de iluminacién se desarrollard la cubicacién de las obras Yy una
estimacion del presupuesto. El plano asociado a esta tarea debera ser a escala 1:500, y
dependiendo de su complejidad, podra ser presentado de manera consolidada con el
plano de disefio urbano establecido en el punto 2.4.20.10, lo cual deberd ser aprobado
por el Director del Estudio, resguardando la inteligibilidad de la informacién contenida.

2.4.20.12 Proyecto de Fiscalizacion Remota de las Pistas Solo Bus

El Consultor debera disefiar, a nivel de anteproyecto, un sistema de fiscalizacidon
automatizado para la utilizacién de pistas, considerando la comunicacion de tal sistema
hasta las oficinas de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes vy
Telecomunicaciones de |a Regién de Tarapaca.

El proyecto debe considerar la cuantificacién (dimensionamiento) y localizacion
aproximada de los puntos de monitoreo por medio de cdmaras (P.M.C.), del sistema de
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circuito cerrado de television (CCTV), softwares de reconocimiento Y, en general, todos
los componentes necesarios para el correcto funcionamiento. Para lo anterior, se deberdn
tener a la vista las experiencias nacionales respecto de la implementacion de este tipo de
sistema

2.4.20.13 Plano y Memoria de Accesibilidad

El Consultor debera desarrollar un plano y memoria de accesibilidad universal para el
anteproyecto definitivo, en conformidad con la Ordenanza General de Urbanismo y
Construccion. El plano de accesibilidad graficara en el anteproyecto la “ruta accesible”
dando cumplimiento a las normas de accesibilidad universal. Dicho plano se realizars en
escala 1:500 considerando los distintos proyectos complementarios (especialidades).

La Planta de Accesibilidad, graficard a escala el trazado de Ia ruta accesiblg, el qug-deberd
indicar la posicion y dimensién de la siguiente informacién: ruta accesible, resaltada en
contraste, incorporando los radios de giro, el tipo de pavimentos, huella podotactil (si
hubiera) y, en general, todos los elementos, tanto existentes como proyectados que
estaran finalmente en el espacio peatonal, tales como, iluminacién, tirantes, arboles,
grifos, mobiliario urbano, quioscos, postes, etc.; con la finalidad de asegurar que la ruta
accesible esté realmente libre de obstaculos.

Los refugios peatonales propuestos, deben incluir la “ruta accesible” y ésta debe
incorporarse al trazado general propuesto.

La memoria de accesibilidad consistird en un documento que describira el itinerario de |a
“ruta accesible”, dando a conocer el cumplimiento de las disposiciones de accesibilidad
universal vigentes,

2.4.20.14 Cubicaciones de Obras y Montos de Inversion

Se realizara una completa cubicacién de los costos de todos los elementos y obras
identificados en el anteproyecto y en la Situacién Base, asi como la cuantificacién de los
montos de inversion privada, social y residual de dichas obras y elementos. Se deberan
entregar |los siguientes documentos:

a. Cuadros de Cubicaciones, que identifican las partidas de obras y las valorizan
econdémicamente.

b. Memorias de Cubicaciones, que detalla la forma de calculo de las cubicaciones
anteriores.

Los criterios a seguir y el nivel de detalle de los costos, corresponderan a los definidos en
la Referencia [1] y su Anexo N°1,

2.4.21 MODELACION DE ASIGNACION DE VIAJES EN SITUACION CON PROYECTO
(ANTEPROYECTO)

En esta tarea se debera codificar la configuracién fisica y operativa definitiva del
anteproyecto, para luego asignar las matrices de viaje correspondientes a la demanda de /—\\
viajes de vehiculos asignables para los dos cortes temporales (afio base y corte temporal (

futuro), de tal manera de obtener los consumos de recursos fisicos que permitiran e
desarrollar la evaluacién social definitiva del anteproyecto. Sl =

Con ese propésito el Consultor deberd realizar los ajustes a las redes de modelacién
preliminares para representar el disefio definitivo del anteproyecto para los periodos de
la evaluacién preliminar (punta mafana y fuera de punta) y preparar las redes en los
periodos que no han sido desarrollados atin (punta mediodia y punta tarde). Luego,
utilizando el modelo SATURN® se asignaran las matrices de viajes sobre la red de ’@ﬁﬁﬁr}@

modelacion del anteproyecto. Eventualmente, dependiendo del disefio operativo T .
definitivo del anteproyecto, serd necesario modificar la codificacion de recorridos de ruta % ASF
fija en las tarjetas 66666 correspondientes. ’-.q,m,«.»*'

La asignacion de viajes utilizando el modelo SATURN® debe realizarse para los cuatro
periodos (punta mafiana, punta mediodia, punta tarde y fuera de puntag=y-parffos dos
cortes temporales (afio base y corte temporal futuro).

El reporte de esta tarea incluird un analisis comentado de los resultados de Ia asignacion
de viajes para los distintos periodos modelados para el anteproyecto, incluyendo un
analisis de las siguientes variables: flujos asignados, velocidades operativas, grados de
saturacién y capacidades de reserva. /\R
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Adicionalmente, se debe considerar la obtencién y reporte de las matrices de tiempo de
viaje por par O-D, para cada periodo de andlisis considerado, a partir de la aplicaciéon de
los modulos SATC_AV o SKIMTIME de SATURN®.

2.4.22 EVALUACION SOCIAL DEFINITIVA DEL ANTEPROYECTO
2.4.22.1 Evaluaciéon Econémica Definitiva del Anteproyecto

En esta tarea se realizard la evaluacién econdémica definitiva del anteproyecto
desarrollado. Para estos efectos se utilizara la metodologia de evaluacién definida en la
Parte III de la Referencia [1], los dos cortes temporales y |os cuatro periodos de
analisis definidos.

A partir de los resultados de las modelaciones resultantes de la tarea anterior, el Consultor
estimara los beneficios sociales (ahorros de tiempo de los usuarios, ahorros de recursos
fisicos) asociados al anteproyecto.

En caso que el anteproyecto incluya ciclovias, se deberé aqui desarrollar la estimacién de
beneficios sociales de las ciclovias proyectadas, segln la metodologia establecida en la
Referencia [5].

Se debera también incluir el andlisis de los beneficios sociales por disminucion de la
accidentabilidad en los ejes de proyecto, de acuerdo a lo establecido en la Metodologia
para la Evaluacion Social de la Reduccion de Accidentes Urbanos, Referencia [26].

Tales beneficios seran comparados con los costos estimados, con el propdsito de calcular
los indicadores de rentabilidad social del anteproyecto: Valor Actualizado Neto (VAN) y
Tasa Interna de Retorno (TIR) para un horizonte de 20 afios, utilizando la tasa social de
descuento vigente, estipulada por el Sistema Nacional de Inversiones del Ministerio de
Desarrollo Social en su normativa.

Para efectos de analisis complementario de la distribucién de los beneficios del proyecto,
a partir de las matrices de tiempo de viaje por par 0-D, de las matrices de viajes y de los
parametros propios de la evaluacién social (valor social del tiempo, tasas de ocupacion,
factores de expansidn anual) se deberan obtener las matrices de beneficks-de-t@mpo de
viaje para transporte privado, para cada periodo, tanto a nivel horario como expandido
al afio.

Adicionalmente, a partir de las herramientas del médulo SATLOOK se deberan obtener
los tiempos de viaje por linea de ruta fija, para situaciones base y con proyecto, en todos
los periodos y cortes temporales establecidos para la evaluacién de alternativas
preliminares. A partir de tales tiempos de viaje y con los pardmetros propios de la
evaluacion social, se debera reportar una planilla de estimacién de beneficios sociales de
tiempo de viaje por linea de ruta fija, para cada periodo y corte temporal, a nivel horario
y anualizado.

Ademas, se realizara un analisis de sensibilidad de estos indicadores, que incorporara las
variaciones en los beneficios y costos, en un rango de més menos 20% sobre los valores v
estimados. También en esta tarea se estimara el afio dptimo de inversién para el (
anteproyecto. L

Finalmente, del analisis econémico del anteproyecto debera realizarse un andlisis de
rentabilidad de forma separada para cada eje de proyecto, para poder definir una
priorizacion entre ellos.

2.4.22.2 Evaluaciéon Multicriterio y Andlisis de Impactos del Anteproyecto Definitivo

En esta subtarea se deberd actualizar el analisis urbano-ambiental desarrollado en la
tarea 2.4.18.2 de estas bases, considerando ahora el Anteproyecto en su extension y

disefio definitivo y con los antecedentes mas detallados recopilados en las tareas propias ﬁ’*‘%
de su desarrollo, como por ejemplo, la topografia escala 1:500, el disefio urbano, = AGF ‘
paisajismo y de expropiaciones definitivo, entre otros. l@_} $

La subtarea incluira el analisis, valoracion y clasificacién de los impactos del Anteproyecto,
para las dimensiones de Poblacién y Entorno y las categorias de impactos sefalados
en la subtarea 2.4.18.2, utilizando la metodologia que para tales efectos el
Proponente presente en su Oferta Técnica.
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2.5 EQUIPO DE TRABAJO PARA EL DESARROLLO DEL ESTUDIO

Dada la naturaleza de las tareas a realizar en el presente estudio, el Proponente
considerara en su oferta un equipo de trabajo adecuado para el desarrollo de todos los
temas relacionados con el Estudio. En razdn de ello, el equipo del Oferente debe incluir
profesionales, técnicos o expertos con experiencia en las siguientes areas, lo que serd

objeto de evaluacién. R &
. Disefio vial urbano.

2 Urbanismo y disefio arquitectonico en proyectos viales urbanos.
. Disefio de estructuras

o Disefio de pavimentos.

. Disefio de proyectos de semaforizacion.

. Modelacién de asignacion de viajes.

. Modelacidn de redes de semaforos.

. Microsimulacién de proyectos viales.

. Evaluacion social de proyectos de transporte urbano.

. Participacién ciudadana.

Se declarara inadmisible la oferta que no indique en el Anexo N° 13
profesionales, técnicos o expertos en alguna de las areas sefialadas en este
punto.

2.6 ENTREGA DE INFORMES

A continuacién, se indica el contenido de cada uno de los informes contemplados en el
estudio, asi como el porcentaje de pago asociado a éstos, los gue deberan respetarse
para efectos de la elaboracion de la oferta por parte de los proponentes interesados, por
constituir elementos esenciales de ella, salvo que se solicitare anticipo, en cuyo caso éste
se deducira del porcentaje asociado al primer informe (ver Anexo 6 de las bases
administrativas).

A. Informe de Avance N° 1: 25% del precio del contrato.

Se entregara dentro del plazo de 45 dias corridos contados desde la fecha de inicio del
plazo de ejecucion del estudio y deberad comprender las siguientes tareas:

2.4.1 Recopilacion de antecedentes y revisién metodoldgica.

2.4.2 Visita a Terreno Inicial

2.4.3 Catastro fisico y operativo del area de estudio.

2.4.4 Definicion de la zonificacién y Macrozonificacién para el area de estudio.
2.4.5 Definicién preliminar de las redes viales de modelacion para el estudio.

2.4.6 Catastro de transporte plblico (reporte parcial).

2.4.7 Mediciones de transito (reporte trabajo de terreno, toma de datos completa).
2.4.8 Encuestas de interceptacidon a vehiculos de transporte privado (reporte

trabajo de terreno, toma de datos completa).

B. Informe de Avance N° 2: (plazo de entrega a definir por el consultor) 20% del e,
precio del contrato. (/ ;

El oferente debera sefialar en el Anexo 6 de las Bases Administrativas la duracién del
presente informe, considerando el plazo maximo de ejecucién especificado en el punto
1.7 de estas bases. El plazo para este informe iniciard a contar del dia siguiente habil de
la comunicacion en virtud de la cual el Director del Estudio aprueba el Informe de Avance
N° 1y da inicio a este informe, deberd comprender:

2.4.6 Catastro de transporte ptblico (reporte completo).

2.4.7 Mediciones de transito (reporte resultados).

2.4.8 Encuestas de interceptacion a vehiculos de transporte privado (reporte
resultados).

249 Catastro de Rutas y Actividad de Transporte de Carga.

2.4.10 Calibracién del Modelo de Asignacion de Viajes.

2.4.11 Actualizacién del Modelo de Situacién Actual (MSA). (Reporte preliminar
excluye lo recogido de la(s) jornada(s) de participacién ciudadana
correspondientes a la fase diagndstica del estudio).

2.4.12 Diagnoéstico de Transportes, Infraestructura y Urbano — Ambiental de la Red
Vial en el area de Estudio. (Reporte excluye antecedentes de modelaciones
de Situacién Base).

2.4.13 Definicién Conceptual de Alternativas Preliminares para el mejoramiento de
los ejes La Tirana y Cerro Dragén en la ciudad de Iquique. /Q
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2.7

2.7.1

2.4.15 Definicion y Modelacién de la Situacién Base. (Reporte solo incluye Tarea
2.4.15.1, Definicién conceptual de la Situacion Base).

C. Informe de Avance N° 3: (plazo de entrega a definir por el consultor) 20% del
precio del contrato.

El oferente deberd sefialar en el Anexo 6 de las Bases Administrativas la duracién del
presente informe, considerando el plazo maximo de ejecucién especificado en el punto
1.7 de estas bases. El plazo para este informe iniciars a contar del dia siguiente habil de
la comunicacion en virtud de la cual el Director del Estudio aprueba el Informe de Avance
N° 2y da inicio a este informe, debera comprender:

2.4.11 Actualizacion del Modelo de Situacién Actual (MSA). (Reporte Completo)

2.4.12 Diagnéstico de la Operacién e Infraestructura de la Red Vial en el drea de
Estudio. (Reporte incluye resultados de modelaciones de Situacién Base).

2.4.14 Desarrollo de los Predisefios de las Alternativas Preliminares.

2.4.15 Definicion y Modelacion de la Situacién Base

2.4.16 Modelacion de la Situacién con Proyecto para Alternativas Preliminares

2.4.17 Estimacion de Costos de las Alternativas Preliminares

2.4.18 Evaluacién de alternativas preliminares (reporte completo de las subtareas

2.4.18.1y 2.4.18.2 y reporte preliminar de la subtarea 2.4.18.3).

D. Informe de Avance N° 4: (plazo de entrega a definir por el consultor) 25%
del precio del contrato.

El oferente deberd sefialar en el Anexo 6 de las Bases Administrativas la duracion del
presente informe, considerando el plazo maximo de ejecucion especificado en el punto
1.7 de estas bases. El plazo para este informe iniciard a contar del dia s®mient&habil de
la comunicacion en virtud de la cual el Director del Estudio aprueba el Informe de Avance
N° 3y da inicio a este informe, deber4 comprender:

2.4.18 Evaluacién Social de Alternativas Preliminares (reporte completo de todas las
subtareas).

2.4.19 Estudios de base para la definicién de los anteproyectos

2.4.20 Desarrollo del anteproyecto mejoramiento de los ejes la Tirana y Cerro Dragén

en la ciudad de Iquique,

2.4.21 Modelacién de asignacion de viajes en situacién con proyecto (anteproyecto)

2.4.22 Evaluacién social definitiva del anteproyecto.

E. Informe Final: (plazo de entrega a definir por el consultor) 10% del precio del
contrato.

El oferente deberd sefialar en el Anexo 6 de las Bases Administrativas la duracién del
presente informe, considerando el plazo maximo de ejecucion especificado en el punto
1.7 de estas bases. El plazo para este informe iniciara a contar del dia habil siguiente a
la aprobacion del Informe de Avance N° 4 y, de conformidad con lo que establece el
punto 3.6.3.2 de las bases administrativas, el Consultor debera entregar el informe final,
el cual deberd necesariamente incluir la totalidad de las tareas comprometidas y los
proyectos definitivos con todas las observaciones subsanadas y presentarse en la forma
que dispongan estas bases de licitacion.

Adicionalmente, junto con el Informe Final se debers entregar el Informe Ejecutivo
correspondiente, de conformidad con lo que establece el punto 3.6.3.3 de las bases
administrativas.

EXPOSICION DE LOS RESULTADOS DEL ESTUDIO
RESULTADOS PARCIALES DEL ESTUDIO Y VISITAS A TERRENO

Con relaciéon al punto 3.6.3.1 de las bases administrativas y durante el desarrollo del
Estudio, el Consultor realizard reuniones (maximo cinco) en las que expondrd los avances
y resultados parciales alcanzados a la fecha de su realizacién, Estas reuniones deberdn
llevarse a cabo al término de cada una de las fases clave del Estudio, entendiendo por
fases clave aquellas etapas que pueden o no concluir con la entrega de un Informe de
Avance, cuyos andlisis y resultados se encuentran en la ruta critica del desarrolio del
Estudio y que sean de interés para todos los invitados. La calendarizacién de estas

reuniones y los temas a ser presentados, deberan ser aprobados por el Director del /\Q

Estudio.
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Las sesiones seran organizadas conjuntamente por el Consultor y el Director del Estudio,
y contaran con la participacion de la Ilustre Municipalidad de Iquique y de otros
organismos publicos y autoridades cuya presencia sea considerada pertinente por el
Director del Estudio en funcién de los temas presentados.

Cada reunion tendra una duracién maxima de cuatro horas y contemplara la participacién
de 15 a 20 invitados. La convocatoria sera responsabilidad del Director del Estudio,
mientras que el Consultor debera encargarse de proveer, con los costos que ello implique:
el salon en que se realizara la reunion, los servicios complementarios que permitan un
desarrollo del trabajo, el material de apoyo y los equipos audiovisuales para su
realizacion.

El Consultor debera generar, luego de cada sesion, un acta que incluya una lista de los
asistentes, las observaciones emitidas y los acuerdos que se adopten. Esta acta serd
presentada en el informe de avance correspondiente.

Estas exposiciones no reemplazan las instancias y canales oficiales existentes de revision
de los informes (parciales y final) y complementan las reuniones de trabajo, solicitadas
por el Consultor o el Director del Estudio, que se realicen en el transcurso del Estudio.

El Consultor debera entregar minutas técnicas cuando ello sea requerido por el Director
del Estudio. Tales minutas cumplirdn el propésito de que el Director del Estudio pueda
revisar el estado de avance de alguna de las tareas o de algunas de las fases del Estudio.
El contenido y la fecha de entrega de dichas minutas, seran acordadas, oportunamente,
con el Director del Estudio.

2.7.2 PARTICIPACION CIUDADANA TEMPRANA

El Consultor debera considerar durante el desarrollo del presente Estudio, la realizacién
de un programa de presentaciones orientadas a organizaciones de la sociedad civil. En
particular, el Consultor debera identificar las organizaciones territoriales (juntas de
vecinos y otros) y funcionales (grupos y organizaciones cludadanas) presentes en el Area
de Estudio, de manera de concertar reuniones con ellos.

El proceso de la participacién ciudadana es de indole consultivo no vinculante y requiere
de la consideracién de profesionales especializados para su desarrollo. Se considera
necesario realizar como maximo seis reuniones de participacién ciudadana, acotando el
nimero de representantes locales a 30 personas por sesion.

La calendarizacion de las reuniones y sus alcances, deberdn ser aprobada por el Director
del Estudio, considerando requerimientos especificos de las tareas del estudio, como
también la identificacién de hitos relevantes en el desarrollo del mismo. El Consultor
debera considerar el desarrollo de una metodologia especifica para el desarrollo de esta
tarea, la cual debera estar alineada con los requerimientos del Instructivo Presidencial N°
007, del 06/08/2014. El Consultor debera sistematizar los resultados de |a participacion
ciudadana levantando un acta de cada sesién, identificando claramente los participantes
en cada uno de los encuentros, sus intervenciones, temas en discusién, conclusiones ——
generales y especificas surgidas de estos encuentros. - C—

Debera considerarse que estas reuniones se realizaran en la comuna de Iquique y que el

Consultor sera responsable de todos los aspectos logisticos referidos a la organizacién de e
las mismas. En particular, cada reunién de presentacién tendrd una duracién maxima de

cuatro horas y contemplard la participacién aproximada de 30 invitados. El Consultor

debera encargarse de proveer el Salén o Sala de Reunién donde se desarrollara la

actividad, el material de apoyo que sea requerido, servicios complementarios y los

equipos audiovisuales que aseguren una adecuada presentacién.

2.7.3 MEDIOS DE DIFUSION MULTIMEDIA COMPLEMENTARIOS AL INFORME FINAL
DEL ESTUDIO

A. El Consultor debera preparar la exposicion gréfica computacional a que se refiere el
punto 3.6.3.4 de las Bases Administrativas, considerando, al menos, 30 /ayers para ser
ejecutada en un computador personal (PC) estandar, en un medio visual (PowerPoint u
otro software que el Director del Estudio autorice), que permita explicar el proyecto y sus
detalles técnicos mas importantes.

B. Se requerira, ademds, un video animacién 3D del recorrido virtual del anteproyecto en
formato de alta definiciéon compatible con reproduccién DVD con una duracién minima de
3 minutos de exposicion del proyecto y 2 minutos de informacién de contexto. Las
especificaciones del video deben ser las siguientes:
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1. Se entregara el video final en resolucién de 720p y 480p a 30 fps en formato
m800.

2. Elvideo debera incluir una introduccién con titulo y logos del Programa de Vialidad
Urbana (SECTRA) y la Subsecretaria de Transportes.

3. Se debe considerar una infografia de contextualizacién del proyecto sobre foto
aérea, marcando lo necesario para localizar y dimensionar bien el proyecto (no
forma parte de los 3 minutos).

4. Se consideran por lo menos 180 segundos de visualizacién 3D del proyecto, de
los cuales 50 segundos transcurrirdn con la cdmara a menos de 8m de altura con
el fin de visualizar los detalles del proyecto.

>. La velocidad de desplazamiento de cdmara a nivel de peatén no serd superior a
6 Km/h, pudiendo aumentarse en la medida que se eleve |la camara.

6. Se debe incluir la modelacién del contexto de manera que se entienda la
generalidad de éste y se logren reconocer los hitos mas importantes definidos por
el Director del Estudio.

7. La topografia del sector estard modelada en una resolucién al menos equivalente
a la utilizada en el trazado del proyecto.

8. La modelacion 3D debe ser fiel al proyecto incluyendo partidas de disefio urbang,
mobiliario, demarcacién, semaforizacién, luminarias y sefaléticaggaracierizadas
con materiales o texturas fieles que reflejen el espiritu del proyecto.

9. La modelacién debera estar geolocalizada con el fin de que la direccion de la
iluminacion solar sea consistente con la realidad.

10. El renderizado debe considerar célculo de iluminacién global, oclusién ambiental
y profundidad de campo.

11. Se deberan incluir personas y vehiculos en todos los acercamientos al proyecto y
por lo menos un 50% de éstos deberan estar animados. En caso de ciclovias se
debera incluir animacién de ciclistas.

12. En caso que el video incluya musica y efectos especiales, estos se encontraran
debidamente licenciados para difusion masiva.

C. Ademas, se deberan entregar imagenes en vista del anteproyecto en puntos relevantes
y representativos en formato de alta definicién. Minimo 10 imagenes.

D. Se requerira, también, el disefio de un péster de dimensiones 90 x 60 cm, el cual
contendra informacién resumida del proyecto, de forma de facilitar la difusion del
proyecto. Se deberan al menos entregar al Director del Estudio, junto con el Informe
Ejecutivo del Estudio, 10 pdsteres que contengan informacién del trazado del proyecto,
imagenes 3D, costo del proyecto, Logo de la Institucién y el Consultor, El pdster debe ser
impreso en colores, de preferencia en papel propalcote (papel brillante) u opalina

plastificado brillante de tal forma que tenga un buen estidndar y sea atractivo a la vista. ‘/Q
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CAPITULO 3: BASES ADMINISTRATIVAS

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

ANTECEDENTES Y CONDICIONES GENERALES

De las bases de licitacion

Las presentes bases contienen las disposiciones que regiran las relaciones entre la
Subsecretaria de Transportes, en adelante “la Subsecretaria”, y quienes proporcionen los
servicios a que se refiere el presente documento, en adelante “proveedores”, “oferentes”
o “proponentes”, “adjudicatario” y “consultor”, segtin corresponda, durante el proceso de

I

licitacion y en todas las materias relacionadas con la contrataciéon del estudio.

Para que una oferta se considere vélida, debera cumplir con las disposiciones establecidas
en estas bases.

La presentacion de una oferta implica para quien la formule, el reconocimiento de las
presentes bases y su aceptacion para todos los efectos legales.

De la entidad licitante

La Subsecretaria de Transportes constituye la entidad licitante del proceso, para cuyos
efectos actuara a través del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA.

Del objeto de la licitacion

El objeto del estudio es realizar los analisis de prefactibilidad, desarrollar el anteproyecto
y la evaluacion definitiva del proyecto de Mejoramiento de la Avenida La Tirana y del Eje
Cerro Dragon.

Del tipo de servicios requeridos

Los servicios contratados en conformidad con las presentes bases de licitacién serén:
Servicios Personales propiamente tales, entendiéndose por éstos los que en su ejecucion
demandan un intensivo desarrollo intelectual, conforme a lo dispuesto en el numeral 1)
del articulo 105, del Decreto Supremo N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda, que
aprueba Reglamento de la Ley N° 19.886 de Bases sobre Contratos Administrativos de
Suministro y Prestacion de Servicios.

De la ponderacién para efectos de la evaluacién de ofertas
- O

La ponderacion final de la evaluacion de la oferta, correspondera a 90% para el aspecto
técnico y 10% para la oferta econémica.

Del tipo de contrato: a suma alzada

La Subsecretaria ha definido en las bases técnicas un estudio, para cuya ejecucion el
oferente debera presentar una propuesta que considere metodologia, tareas, plazos de
realizacion, equipo de trabajo y un precio fijo. El precio de la oferta quedara determinado
por la suma total especificada por el proponente, la que deber3 ajustarse al presupuesto
maximo establecido en el punto 1.8 de estas bases.

Los antecedentes proporcionados por el oferente y las cantidades se entenderdn
inamovibles.

De los plazos

Salvo que expresamente se sefiale lo contrario, los plazos de dias establecidos en estas
bases son de dias corridos.

Cuando las bases dispongan que se trate de plazos de dias habiles, se entendera que son
inhabiles los dias sabados, domingos y festivos.

Con todo, en cualquiera de los casos antes sefialados, cuando el tltimo dia del plazo sea
inhabil, éste se entendera prorrogado al primer dia habil siguiente.

Asimismo, conforme a lo dispuesto en el articulo 6 del D.S. N© 250 de 2004, del Ministerio
de Hacienda, los plazos establecidos en estas Bases comenzaran a computarse una vez
notificado el documento, acto o resolucién de que se trate, esto es, 24 horas después de su
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3.1.8

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.2

3.2.3

publicacion en el portal www.mercadopublico.cl, Lo anterior, con excepcion del plazo para
presentar propuestas, contenido en el punto 1.10 de estas Bases, que comenzard a
correr desde la publicacién en el portal www.mercadopublico.cl del llamado a licitacion,
dado sus efectos generales.

Publicacién y el llamado a presentar ofertas

Una vez totalmente tramitado el acto administrativo respectivo que aprueba las Bases
de Licitacién y el llamado a presentar propuestas, aquél sera publicado en el Sistema de
Informacién de Compras y Contrataciones de la Administracién creado por la Ley de
Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro Yy Prestacion de Servicios N° 19.886
Y su Reglamento, en adelante, portal www.mercadopublico.cl. En suma, y conforme a lo
dispuesto por la referida normativa de Compras Plblicas, todo el procese-licit®orio se
efectuara utilizando el Sistema de Informacién antes sefalado.

REQUISITOS, ANTECEDENTES Y CONDICIONES DE LOS OFERENTES Y DE SUS
OFERTAS

De los oferentes

Podran participar en el proceso licitatorio personas naturales y juridicas, chilenas y
extranjeras, en adelante “proponente” u “oferente”, quienes podran actuar de manera
individual o conjunta, rigiéndose en este (iltimo caso por lo sefialado en el punto siguiente.

De la Union Temporal de Proveedores

Los Oferentes podran asociarse entre si, como persona natural o juridica para Ia
presentacién de una oferta, con el fin de complementar y fortalecer en términos técnicos
sus respectivas ofertas y en dicho caso, deberan formalizar la Unidn, estableciendo la
solidaridad entre las partes respecto de todas las obligaciones que se generen con la
Subsecretaria, con una vigencia no inferior a la vigencia del contrato, mediante escritura
publica, la que debera acompafiarse como antecedente para contratar.

Las participaciones que se realicen de manera conjunta por varias personas naturales o
juridicas deberdn individualizar a cada una de ellas, indicando expresamente que actlan
de la forma sefialada y el nombre del representante o apoderado comin con poderes
suficientes, de acuerdo al formulario contenido en el Anexo 1 de estas bases
administrativas. Con todo, para la presentacién de la oferta deberan ajustarse a lo
sefialado en el parrafo final del punto 3.2.6.4 de estas bases de licitacion.

Como consecuencia de la Unién Temporal de Proveedores, la Subsecretaria podra exigir a
cualquiera de sus miembros, indistintamente, el cumplimiento total de las obligaciones
contraidas, cualquiera sea su naturaleza.

De igual forma, el pago efectuado por la Subsecretaria a cualquiera de sus integrantes serd
valido y extinguird la deuda con respecto a los otros en la parte en que hubiere sido
satisfecha, sin perjuicio de la representacién que los miembros de la Unidn establezcan para

los efectos del proceso de licitacién.

Los oferentes que participen de manera conjunta deberdn acompafiar una sola garantia
de seriedad de la oferta, tomada por uno de los integrantes de la Unién, de conformidad
a lo dispuesto en el punto 3.2.6.3 de estas bases Y presentar una Unica oferta que
comprenda todos los antecedentes requeridos en los puntos 3.2.6.1 y 3.2.6.2 de las
mismas.

Domicilio del oferente
Se entiende que, por el solo hecho de presentar una propuesta, el oferente constituye
domicilio en la comuna de Santiago, Regién Metropolitana, para todos los efectos legales

derivados de la licitacién y del contrato Y acepta expresamente la competencia de sus
tribunales de justicia. e

Costos de la oferta

Los costos en que el proponente deba incurrir como consecuencia de la formulacién de
su oferta, seran de su exclusivo cargo.
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3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.6.1

Subcontrataciones

El oferente podra contemplar la participacion parcial de terceros en la ejecucién del
estudio, debiendo indicarlo en su oferta técnica. Sin embargo, la responsabilidad y
obligacion de cumplimiento del contrato recaera en el consultor contratado.

Por su parte, ninglin proveedor podra presentarse como oferente en el presente proceso
licitatorio, cuando al mismo tiempo, tenga la calidad de subcontratista respecto de la
propuesta de otro proveedor que participe en este proceso.

La persona del subcontratista, sus socios y/o administradores no pueden estar afectos a
las inhabilidades e incompatibilidades establecidas en el articulo 92, en relacion con lo
indicado en el numeral 2, del inciso segundo, del articulo 76, ambos del Reglamento de
la Ley N© 19.886.

Vigencia de las ofertas

Las ofertas tendrén una validez minima de 90 dias corridos a contar de la fecha de
cierre de recepcion de ofertas, no pudiendo el proponente, por si, alterar cualquiera de
sus términos. Si el oferente se desistiera de su oferta durante el periodo de vigencia de
la misma, la Subsecretaria hara efectiva la garantia de seriedad correspondiente.

En caso que la adjudicacién del proceso de licitacién no haya sido totalmente tramitada
durante el plazo establecido precedentemente o no se hubiere suscrito el contrato
respectivo en el mismo plazo, se solicitaré mediante carta al oferente que renueve la
vigencia de la garantia de seriedad de la oferta por un nuevo periodo de 60 dias corridos.
Si el oferente no renovare el documento de garantia, se le tendrd por desistido de la
oferta presentada debiendo, en este caso, procederse a la readjudicacién dispuesta en el
parrafo final del punto 3.5.3 de estas bases de licitacion.

Estructura de las ofertas

Cada proponente podrd presentar una sola oferta, por lo que se entendg;én no
presentadas las siguientes ofertas que proponga. S B

Los proponentes deberan estructurar sus ofertas en dos partes: oferta técnica y oferta
econdmica, sin perjuicio de acompafiar los demds antecedentes de indole administrativo
y juridico solicitados en las presentes bases.

A la época de la presentacién de las ofertas los proponentes deberan presentar todos los
antecedentes que se contemplan para la oferta técnica y econémica, sefialados en los
puntos 3.2.6.1 y 3.2.6.2 de estas Bases.

Contenido de la oferta técnica
La oferta técnica deberd incluir los siguientes antecedentes:

a)Nivel de detalle de las tareas requeridas en las bases técnicas y de las tareas
adicionales que se ofrezcan, sefialando las actividades asociadas a cada una de ellas.

b)Plan de trabajo en formato de carta Gantt, para cada una de las tareas y/o
actividades comprendidas en el estudio, indicando la secuencia de ellas Yy su
interrelacién y los plazos de entrega de los informes en relacién con el punto 2.6 de
las Bases Técnicas y/o con el Anexo 6 de las Bases Administrativas. Este plan debe
efectuarse considerando el plazo de ejecucién del estudio, en relacién con el plazo de
vigencia del contrato, ambos sefialados en el punto 1.7, contemplando, en
consecuencia, solo la programacién de las tareas a ejecutar por el Consultor,
excluyendo los periodos de revision por parte del Director de Estudio.

c) Conformacién del equipo de trabajo y organigrama, el documento de
conformacion del equipo de trabajo comprendera una némina con el nombre y apellido
de los profesionales, técnicos y/o expertos que participaran por el oferente en la
ejecucioén del estudio, indicando el cargo de cada uno de ellos en el equipo.

Por su parte, el Organigrama debera comprender la organizacién del equipo de trabajo
asignado al estudio, en el que se deberd especificar:
* El nombre y cargo de cada uno de los integrantes del equipo de trabajo y su
posicion en el equipo.
* Los cargos de responsabilidad del referido equipo.
« El Jefe de Proyecto.
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d)

e)

f)

g)

h)

Para efectos de la evaluacién a que se refiere el punto 3.4.7.1 de las presentes
bases, se entenderd por cargos de responsabilidad a los jefes de las distintas areas
de trabajo del organigrama y al Jefe de Proyecto, que tengan a su cargo la supervisién
en la ejecucién de todas o algunas tareas.
P
El organigrama debera considerar la designacion de un Jefe de Proyecto quien
actuara como representante del oferente en el evento que este Gltimo se adjudique
la licitacion y Unicamente para efectos de administrar el desarrolio y la ejecucién del

estudio.

Curriculum de los integrantes del equipo de trabajo (ver formato Anexo 12),
para efectos de la evaluacion deberad acompafiarse el curriculum FIRMADO de cada
uno_de los integrantes del equipo de trabajo mencionados en los antecedentes
técnicos, el que comprenderd la indicacién del nombre, cédula de identidad, lugar de
residencia, profesion (titulo y entidad de educacién superior que lo otorgd), y/o grado
académico, afios de experiencia, y una némina de los trabajos mas importantes
realizados por el profesional, técnico o experto en materias relacionadas al tema del
estudio y afines a la naturaleza del cargo o funcién en que se propone, explicando su
participacién e indicando la entidad contratante, en cada caso.

En caso que el oferente contemple como parte de su equipo de trabajo, la
subcontratacién de una persona natural o juridica para el desarrollo del estudio,
debera acompafiar el curriculum vitae de ésta, ademds de los antecedentes de cada
uno de aquellos profesionales, técnicos o expertos que trabajaran para la persona
subcontratada, en el estudio materia de la presente licitacién.

No se aceptard la oferta que omita alguno de los curriculum de los
integrantes del equipo de trabajo y/o éstos se presentaren sin la firma del
respectivo integrante.

Plan detallado de asignacién del equipo de trabajo para el desarrollo de cada
una de las tareas del estudio, identificando los profesionales, técnicos o expertos que
participaran en ellas. Este antecedente se solicita solo para efectos de la supervision
de la ejecucion del contrato.

Curriculum del oferente (ver formato Anexo 11): para efectos de la evaluacion
debera acompafiarse el curriculum FIRMADO del oferente, en el que debera
especificar el nombre, entidad contratante, periodo de ejecucion de los estudios y/o
proyectos finalizados que ha realizado, indicando asimismo la similitud de cada uno
de esos estudios y/o proyectos con el que es objeto de la presente licitacion.

Equipo de trabajo para evaluacion del item II N°1: para cada una de las areas
contempladas en el punto 2.5 de las bases técnicas de licitacion, se deben identificar
los profesionales, técnicos o expertos que participaran en ellas (ver formato Anexo
13).

Certificado de discapacidad respecto al personal que el oferente indique
como personas con discapacidad y certificado de cumplimiento de
obligaciones laborales y previsionales: para efectos de la evaluacién del ftem v
de la tabla del punto 3.4.7.1 de las presentes bases, el oferente que cuente con
personas con discapacidad entre su personal (ya sea que estén dentro del equipo de
trabajo ofertado o no) lo indicard expresamente en el formulario contenido en el
Anexo 1 de esas bases administrativas. En caso de declarar que cuerga conepersonal
con discapacidad, ademds, deberd presentar un certificado de cumplimiento de
obligaciones laborales y previsionales con su némina de trabajadores, emitido por la
Direccién del Trabajo dentro de los sesenta (60) dias anteriores a la presentacion de
la oferta, en que figure la persona con discapacidad y una constancia de discapacidad
de dicha persona, pudiendo consistir en una copia del certificado de discapacidad, o
copia de la credencial de discapacidad, ambos emitidos por el Servicio de Registro
Civil, o copia de un certificado emitido por la COMPIN que lo declara persona con
discapacidad.

3.2.6.2 Contenido de la oferta econémica

La oferta econémica deberd elaborarse y presentarse en los formularios de propuesta
econémica y programa de pagos, contenidos en los Anexos 5 y Anexo 6 de estas bases
administrativas, respectivamente, los que deberdn ser completados conforme a las
siguientes indicaciones:
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a) La propuesta deberd ser presentada en pesos chilenos, incluyendo IVA o debiendo
indicarse expresamente que es exento de IVA, si correspondiere.

b) El valor a publicar en el formulario electrénico del portal www.mercadopublico.cl
como oferta econdmica, sera el monto neto de [a propuesta (sin IVA), el que debera
ser concordante con el monto neto que se sefiale en el Anexo 5.

c) La propuesta debera contemplar un calendario de entrega de informes y pagos, en
el formato del Anexo 6, el que debera ser consistente con los porcentajes de pago
de cada informe sefialados en el punto 2.6 de las bases.

Todo pago, solo se haré efectivo contra la aprobacién del informe correspondiente
y debe necesariamente estar relacionado con el avance efectivo de las tareas, sin
perjuicio del anticipo a que hubiere lugar. En concordancia con lo anterior, cada
informe debe llevar asociado un pago, de conformidad a los porcentajes indicados
en el punto 2.6 de las presentes bases, de manera de asegurar una relacion
proporcional entre el monto de los pagos y el contenido ofrecido para cada uno de
los informes exigidos por las bases de licitacién, tanto en relacién a la naturaleza
del estudio, como respecto del plan detallado de asignacion de horas del mismo.

d) Podra considerarse un anticipo equivalente al porcentaje del Informe de Avance N°
1, esto es, un 25% del precio del contrato. En caso de incluirse dicho anticipo en la
propuesta, el oferente deberd deducir el porcentaje correspondiente al mismo, del
contemplado para el Informe de Avance N° 1 en el Anexo 6.

e) El monto total de la propuesta (incluido el IVA, si correspondiere) ng,podramexceder
el presupuesto maximo especificado en el punto 1.8 de estas bases de licitacion.

f) El monto nominal de la oferta econdmica deberd comprender todos los gastos en
que deba incurrir el consultor para la prestacién del servicio y no estara afecto a
reajuste alguno.

En caso que existiera discrepancia entre la informacién ingresada al portal y aquella
informacién expresada en el Anexo N° 5, prevalecera este Gltimo, sin perjuicio de
que se pueda solicitar la aclaracién correspondiente, en virtud de lo dispuesto en el
punto 3.4.1 de las presentes bases.

3.2.6.3 Garantia de Seriedad de la Oferta

Para garantizar la seriedad de las obligaciones emanadas de la oferta cada Proponente
debe presentar hasta antes de la fecha y hora establecida para el cierre de recepcién de
ofertas, una (1) garantia de seriedad de |a oferta, que podréa estar constituida por una
boleta bancaria, péliza de seguro, vale vista, certificado de fianza pagadero “a la vista”
0 “a primer requerimiento”, o cualquier otro instrumento financiero que asegure su cobro
por la Subsecretaria de Transportes, de manera rapida y efectiva.

Con todo, la garantia de seriedad de |a oferta debera ser tomada por el oferente o por
un tercero a su nombre, emitida por una entidad con sucursal en Santiago de Chile,
pagadera a la vista, irrevocable, cuyo monto sera de $550.000.- (quinientos cincuenta
mil pesos chilenos), a la orden de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario
N° 61.212.000-5, con un plazo de vencimiento no inferior a 90 dias corridos, contados .
de la fecha de cierre de recepcion de ofertas. /7

En caso que el instrumento esté constituido por una Péliza de Seguro ésta, ademas, %)
debera ser a favor de organismos publicos, de ejecucién inmediata, sin liguidador ni
clausula de arbitraje, emitida en Unidades de Fomento por una compafila aseguradora
inscrita en la Comision para el Mercado Financiero, que deberd cubrir, ya sea a través de
endoso o clausula, el importe para los casos que se describen en el parrafo antepentiltimo

de este punto, o en su defecto, no debera considerar en sus cldusulas la exclusién de

dichos importes. En este caso, a su entrega el proponente deberd acreditar haber pagado

la totalidad de la prima correspondiente al periodo de vigencia de la Péliza respectiva.

En caso de oferentes que se presenten en forma conjunta, conforme lo dispuesto en el
punto 3.2.1.1 de estas bases, la garantia de seriedad debera estar constituida por un
instrumento Unico.

La Garantia debe ser presentada en la Oficina del Programa de Vialidad y Transporte
Urbano: SECTRA, ubicada en calle Teatinos 950 Piso 16, Santiago, en horario de 9:00 hrs.
a 18:00 hrs., en un sobre cerrado sefialando el nombre de la licitacion y el ID
correspondiente. /&
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3.2.6.4

El instrumento que garantice la seriedad de la oferta debe llevar en caso que su
naturaleza lo permita, la siguiente glosa: “Garantia de Seriedad de la Oferta
licitacion pablica para la contratacién del estudio ‘Mejoramiento de los Ejes La
Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique’, o una redaccidén similar.

En caso que el documento se otorgue en forma electrénica, debera ajustarse a la Ley N°
19.799 sobre Documentos electrénicos, firma electrénica Y servicios de certificacién de
dicha firma y debera ingresarse junto con los antecedentes requeridos en las bases para
ofertar, a través del portal web www.mercadopublico.cl como anexo administrativo en el
campo denominado “anexos administrativos”.

Si dentro del plazo de vigencia de Ia garantia, la adjudicacién respectiva no estuviera
totalmente tramitada, o suscrito el contrato, la Subsecretaria solicitara a los oferentes,
antes de la fecha de expiracion de la garantia, la prérroga respectiva por el plazo
sefialado en el segundo parrafo del punto 3.2.5 de estas Bases de Licitacién. Si el
oferente no renovare el documento de garantia, se le tendrd por desistido de su oferta.

La caucion de seriedad de la oferta se hara efectiva unilateralmente por la Subsecretaria
en los siguientes casos:

1 Si el proponente retira su oferta o se desiste de ella en el periodo de validez de
la misma,
2. Sisiéndole adjudicada la licitacién:
» No proporciona los antecedentes necesarios para elaborar el contrato respectivo
dentro del plazo previsto en el punto 3.5.2 de las presentes Bases, o
* No suscribe el contrato dentro de plazo previsto en el (iltimo parrafo del punto
3.5.3 de las presentes Bases, 0
» No se encuentre inscrito y habil en el Registro Electrénico Oficial de Proveedores
del Estado, a la época de suscripcion del contrato, sefialada en el dltimo parrafo
del punto 3.5.3 de estas Bases, o
e No entregase la garantia de fiel cumplimiento del contrato en la oportunidad
indicada en el punto 3.5.7 de estas Bases.

Para el cobro de la referida garantia, se aplicard el mismo procedimiento establecido en
el punto 3.6.9 de estas bases.

La forma y oportunidad para la devolucién de la garantia de seriedad de la oferta se
establece en el punto 3.5.6 de estas Bases.

Antecedentes legales

Los oferentes que se encuentren inscritos en el Registro Electrénico Oficial de
Proveedores, www.chileproveedores.cl a cargo de la Direccibn de Compras y
Contratacion Publica, podran acreditar los antecedentes legales sefialados en este punto
mediante la informacidn contenida en dicho registro, salvo tratdndose de las
declaraciones juradas. - o

Los oferentes que no se encuentren inscritos en el Registro de Proveedores deberan
presentar los antecedentes legales mencionados en este punto, por via electrénica a
través del portal www.mercadopublico.cl. los que se recibiran en el plazo de recepcién de
ofertas sefialado en punto 1.10. La misma regla se aplicara en el caso de los oferentes
inscritos en el Registro de Proveedores, respecto de aquellos antecedentes gue no se
encuentren acreditados o que no se encuentren vigentes en éste,

A. Persona Juridica:

i. Anexo 1 que sefiale o contenga la informacién que a continuacién se indica:
Razo6n social o nombre del proveedor
N° de R.U.T de la persona juridica
Nombre de fantasia, si lo tiene
Domicilio comercial
Numero de teléfono, fax o correo electrénico
Nombre y N° de RUN del representante legal.

ii. Certificado de vigencia de la persona juridica y Certificado de vigencia de Ia personeria
de sus representantes legales, extendido por el Conservador de Bienes Raices que se
encuentre a cargo del Registro de Comercio correspondiente; en el caso de las
sociedades acogidas a la Ley N° 20.659, Certificado de vigencia y Certificado de Estatuto
actualizado emitidos por el Registro de Empresas y Sociedades; o los documentos que
correspondan, de acuerdo con la naturaleza de la sociedad.
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3.3

iii. Certificado de Anotaciones emitido por el Registro de Empresas y Sociedades en el caso
de sociedades acogidas a la Ley N°20.659.

iv. Fotocopia de la Cédula Nacional de Identidad del representante legal.

v. Declaracién jurada simple acreditando que no afectan al oferente las inhabilidades e
incompatibilidades del articulo 4°, incisos 1° y 6° de la Ley N° 19.886, de Bases sobre
Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios, de no encontrarse
condenado a alguna de las penas establecidas en los articulos 8° N°2 y 10° de Ia Ley N°
20.393, que establece la Responsabilidad Penal de las Personas Juridicas en los Delitos
de Lavado de Activos, Financiamiento del Terrorismo y Delitos de Cohecho o, por
delitos concursales establecidos en el Codigo Penal, dentro de los dos afios anteriores
y de no haber sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre Competencia en
conformidad con lo dispuesto en el inciso segundo del articulo 26, letra d), del DFL
N° 1, de 2004, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, que fijo el
texto refundido, coordinado y sistematizado del DL N°© 211, de 1973, que fijo normas
para la defensa de Ia libre competencia (ver formato en el Anexo 2 de las Bases
Administrativas).

Las personas juridicas distintas de las sociedades, deberdn acreditar su existencia
legal acompafiando los antecedentes que correspondan de acuerdo a®mnatiiraleza y
a las disposiciones que las rigen.

B. Persona Natural:

i. Anexo 1 que sefiale o contenga:
Nombre
N° de RUN
Domicilio comercial
NGmero de teléfono, fax y/o correo electrénico

ii. Fotocopia de la Cédula Nacional de Identidad.

iii. Fotocopia de iniciacion de actividades del SII.

iv. Declaracion jurada simple acreditando que no afectan al oferente las inhabilidades e
incompatibilidades del articulo 4°, incisos 1° y 6° de la Ley N° 19.886, de Bases sobre
Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios y de no encontrarse
condenado por delitos concursales establecidos en el Cédigo Penal, dentro de los dos
afios anteriores y de no haber sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre
Competencia en conformidad con lo dispuesto en el inciso segundo del articulo 26, letra
d), del DFL N° 1, de 2004, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, que
fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado del DL N° 211, de 1973, que fijd
normas para la defensa de la libre competencia (ver formato en Anexo 2 de las Bases
Administrativas).

C. Tratandose de persona natural o juridica extranjera, éstas deberdn acompafiar la
documentacion necesaria para acreditar su existencia legal y la personeria de quien
presenta la propuesta en su representacion.

En el caso de oferentes que se presenten en forma conjunta, conforme lo dispuesto en
el articulo 67 bis del citado D.S. N°250, de 2004, del Ministerio de Hacienda, y lo sefialado
en el punto 3.2.1.1 de estas Bases, cada uno de sus miembros debers presentar los
documentos indicados en este punto, salvo el Anexo 1 que deberd ser presentado en
forma conjunta.

RECEPCION DE CONSULTAS, ENTREGA DE RESPUESTAS, ACLARACIONES Y AT
MODIFICACIONES i ;

Las consultas a las bases deberan efectuarse a través del denominado foro de la licitacién
disponible en el portal www.mercadopublico.cl, en la oportunidad sefialada en el punto
1.9 de las presentes bases. Dichas consultas deberan formularse citando, al inicio de
cada una de ellas, el nlimero de pagina correspondiente al texto de las bases y siguiendo
el orden correlativo de los capitulos de las mismas.

La Subsecretaria dara respuesta a las consultas a través del Sistema de Informacién de
Compras, en la oportunidad sefialada en el punto 1.9 de las presentes bases. i
h

¥,

)
Asimismo, la Subsecretaria podra efectuar aclaraciones a las bases, desde |a fecha de sug A&F
publicacién y hasta la fecha de entrega de respuestas, debiendo informar de ellas a través X
del foro de la licitacién ya enunciado precedentemente. Estas aclaraciones estaran
dirigidas a ilustrar el sentido de determinadas disposiciones de las bases Yy ng.podran
contravenir los principios de estricta sujecién a ellas e igualdad de los licifantes. /’R
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3.4.1

3.4.2

3.4.3

3.4.4

La Subsecretaria podra efectuar modificaciones a las bases, introduciendo variaciones o
alteraciones que no afecten los aspectos esenciales de la convocatoria ni vulneren los
principios sefialados en el parrafo tercero de este punto. Dichas modificaciones podran
efectuarse hasta antes del cierre de recepcion de ofertas, sin embargo, deberd
considerarse un plazo prudencial para que los Proveedores interesados puedan conocer y
adecuar su oferta a tales modificaciones, debiendo en todo caso ser aprobadas
previamente mediante el correspondiente acto administrativo totalmente tramitado.

En caso que la Subsecretaria efectuare modificaciones a las bases, el plazo para entrega
de las respuestas sefialado en el punto 1.9 y los plazos de recepcién, apertura v
evaluacién de las ofertas, asi como el plazo de adjudicacion, sefialados en el punto 1.10,
se podréan aumentar en conformidad a lo que sefialare al efecto el referido acto
modificatorio totalmente tramitado.

Las consultas, respuestas, aclaraciones y modificaciones se entendersn parte integrante
de las presentes bases para todos los efectos legales.

PROCESO DE RECEPCION, EVALUACION Y ADJUDICACION DE LAS OFERTAS

Recepcion de ofertas

Los oferentes deberan presentar sus propuestas técnica y econémica por via electrénica
a través del Sistema de Informacién de Compras, las que se recibiran hasta el dia y hora
sefialados en el parrafo segundo del punto 1.10 de las presentes bases o en el plazo
previsto en el parrafo quinto del punto 3.3 para el evento de haber procedido una
modificacion a las presentes bases.

Para |a presentacién electrénica de las ofertas técnica y econdmica, los oferentes deberan
ajustarse a las indicaciones sefialadas en los Anexos 8 y 9, respectivamente de estas

bases administrativas.

La Subsecretaria podra solicitar a los oferentes, a través del denominado foro de la
licitacion disponible en el portal www.mercadopublico.cl, aclaraciones con respecto a sus
ofertas o la complementacién de alguna informacién. Las aclaraciones que se pidan o
que se den, o la informacidn que se solicite o se acompafie, no podran alterar la oferta
o el precio de la misma, ni infringir el principio de igualdad entre los oferentes y el de
estricta sujecion a las bases.

Si no se hubiere recibido la garantia de seriedad de la oferta dentro de Ealgzro_o._s_i no se
hubiere recibido conforme a lo establecido en el punto 3.2.6.3, la oferta del Proponente
se tendra por no presentada, sin procederse a la apertura de su oferta técnica. En caso
de errores o inconsistencias en la garantia, que impidieran su eventual cobro, también
se tendra por no presentada la oferta; no obstante lo anterior, deberdn observarse los
principios de razonabilidad, proporcionalidad y buena fe en la revisién de las garantias.

Apertura de antecedentes legales

La apertura electronica de antecedentes legales se realizaré el dia y hora seiialados para
la apertura electrénica de ofertas técnicas en el parrafo tercero del punto 1.10 de estas
bases.

Solo se admitirdn las ofertas que hubieren acompafiado todos los antecedentes
requeridos en los puntos 3.2.6.3 y 3.2.6.4, sin perjuicio de lo establecido en el punto
3.4.5 de estas bases.

Apertura de la oferta técnica

La apertura electrénica de ofertas técnicas se realizard el dia y hora sefialado en el parrafo
tercero del punto 1.10 de estas bases.

Solo se admitiran las ofertas técnicas que contengan todas las tareas exigidas en el punto
2.4 y, todos los antecedentes requeridos en el punto 3.2.6.1, para su posterior
evaluacion.

Apertura de la oferta econémica

La apertura electrdnica de las ofertas econémicas se realizara el dia y hora sefialados en
el parrafo cuarto del punto 1.10 de estas bases.
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Solo se efectuara la apertura de las ofertas econémicas que hayan obtenido la calificacién
técnica sefialada en el punto 3.4.7.1 y se hayan presentado de conformidad con el punto

3.2.6.2.
3.4.5 Errores u omisiones detectados durante las aperturas

De conformidad a lo establecido en el articulo 40 del Decreto Supremo N© 250 de 2004,
de Hacienda, que aprueba el Reglamento de la Ley N°© 19.886, una vez realizada la
apertura electronica de las ofertas, la Comisién de Evaluacién a que hace referencia el
punto 3.4.7 de estas bases administrativas, podra solicitar a los oferentes que salven
errores u omisiones formales, siempre que las rectificaciones de dichos vicios u omisiones
no les confieran a esos oferentes una situacién de privilegio respecto de los demés
competidores, esto es, en tanto no se afecten los principios de estricta sujecion a las
bases y de igualdad de los oferentes, y se informe de dicha solicitud al resto de los
oferentes a través del Sistema de Informacion.

Se permitira la presentacién de certificaciones o antecedentes que los oferentes hayan
omitido presentar al momento de efectuar la oferta, siempre que dichas certificaciones
0 antecedentes se hayan producido u obtenido con anterioridad al vencimiento del plazo
para presentar las ofertas o se refieran a situaciones no mutables entre el vencimiento
del plazo para presentar ofertas y el periodo de evaluacién.

Los oferentes tendran un plazo méximo de 2 dias hébiles, para responder a lo solicitado,
a traveés de la funcionalidad disponible en el portal www.mercadopublico.cl, que se
contara una vez transcurridas 24 horas desde la publicacién del requerimiento en el
portal, conforme lo sefialado en el articulo 6 del D.S. N° 250 de 2004, del Ministerio de

Hacienda.

De dicha solicitud se debera informar a los demds oferentes a través del Sistema de
Informacion.

Sin perjuicio de lo anterior, la presentacion de los antecedentes en la forma y dentro del
término sefialado, serd considerada por la Comisién Evaluadora al momento de
evaluacion técnica de la respectiva oferta, conforme al criterio “Presentacién en tiempo
y forma de Antecedentes Formales por los Oferentes”, contenido en el punto 3.4.7.1 de
las presentes bases.

3.4.6 Rechazo de las ofertas

La Subsecretaria declarard fundadamente inadmisibles las ofertas cuando éstas no
cumplieren los requisitos establecidos en las presentes bases de licitacion. Lo anterior,
sin perjuicio de lo establecido en el punto 3.4.5 de estas Bases.

La Subsecretaria declarara desierta la licitacién cuando no se presenten ofertas, o bien,
cuando éstas no resulten convenientes a sus intereses,

En ambos casos la declaracién debera ser por acto administrativo fundado.
3.4.7 Proceso de evaluacién de las propuestas / Sy

Las propuestas presentadas en el presente proceso de licitacién seran evaluadas por una |
Comision Evaluadora, en el plazo establecido en el parrafo quinto del punto 1.10 de '
estas Bases de Licitacion. La designacién de los integrantes de la comisién, tanto en su
calidad de titulares como de reemplazantes, se efectuard en la parte resolutiva del acto

que apruebe las presentes bases.

La Comision Evaluadora estard compuesta por tres (3) integrantes, que sean funcionarios
publicos, de planta o a contrata de la Subsecretaria de Transportes.

Los integrantes de la Comisién Evaluadora designados deberdn emitir, preyio a lasapertura
técnica, una declaracién jurada que exprese: a) No tener conflicto de interés con los
oferentes del presente proceso licitatorio; b) Comprometerse a mantener una
confidencialidad en cuanto al contenido de las bases y a las deliberaciones durante el proceso )
de evaluacion y ¢) Comprometerse a no aceptar donativos de terceros durante el proceso gy 35
de evaluacion,

- V)

%

fLRE Ty,
"
£
n

;

Previo a la evaluacién, la Subsecretaria de Transportes, a través de la Comisién
Evaluadora, constatard que al momento de la presentacién de la oferta no hubiere
concurrido respecto del proponente la inhabilidad de haber sido condenado por practicas
antisindicales, dentro de los dos afios anteriores a la licitacién de la especie, revisando
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para ello el registro de “Empresas Condenadas por Practicas Antisindicales” que lleva la
Direccion del Trabajo y que esta disponible en su pagina web www.dt.gob.cl.

Asimismo, previo a la evaluacion técnica, la Comisién Evaluadora podra requerir asesoria
juridica para la revisién de los instrumentos de garantia de seriedad de la ofertas (s) y
de los antecedentes administrativos y/o legales, sin embargo, las sugerencias u opiniones
recibidas no resultarén obligatorias para la Comision.

La Comisidn calificard las ofertas recibidas y asignara puntajes por cada criterio de
evaluacién, de acuerdo a lo sefialado en los numerales siguientes de estas bases.

La Comisi6n podra ser asesorada por otros profesionales del Programa de Vialidad y
Transporte Urbano: SECTRA, como también por otros organismos plblicos, los que
actuarén a través de las personas a quienes encomienden esta tarea.

La Comision efectuara la evaluacion sobre la base de los antecedentes proporcionados
por los proponentes.

Sin perjuicio de lo sefialado en los puntos 3.4.1 y 3.4.5 de las presentes bases de
licitacion, la Comisién Evaluadora esta facultada para aceptar propuestas que presenten
defectos menores de forma, siempre que ello no confiera a tales oferentes una situacién
de privilegio respecto de los demas competidores.

3.4.7.1 Evaluacién de ofertas técnicas

La evaluacion de las ofertas técnicas se efectuara a partir de los antecedentes contenidos
en la misma y de la informacion registrada en el Sistema de Gestién de Estudios Sectra,
sobre la base de una escala de notas de 0 a 100 y considerara los criterios y puntajes
que muestra la Tabla N° 1 siguiente. El Puntaje Técnico de cada oferta (PTEC(i))
correspondera a la suma de los puntos obtenidos en cada item evaluado. Todos los
calculos de puntajes de evaluacién se truncaran al segundo decimal sin aproximar.

Tabla N° 1: Criterios y Puntajes de la Evaluacién de Ofertas Técnicas

ftem I Metodologia de trabajo

a) El nivel de detalle de la tarea tiene un desarrollo que aporta en cuantias, analisis
y/o reporte* a lo definido en las bases técnicas, que resulta significativamente*
mejor en relacion a la misma tarea propuesta por los demas oferentes, mejorando el
producto final de la tarea.

b) El nivel de detalle de la tarea tiene un desarrollo que aporta en cuantias, analisis
y/o reporte* a lo definido en las bases técnicas, que mejora el producto final de la 40
tarea.

¢) El nivel de detalle de la tarea tiene un desarrollo similar a lo definido en las bases
técnicas.

d) El nivel de detalle de la tarea tiene algunos aspectos de inferior profundidad respecto
a las bases técnicas. 10 o

e) El nivel de detalle de Ia tarea tiene un desarrollo inadecuado, o muy inferior a lo /
definid bases técnicas. :

25

a) La Oferta Técnica considera todas las tareas exigidas en las presentes bases y
propone nuevas tareas que aportan significativamente* en relacion a las nuevas ¥4
tareas propuestas por los demas oferentes.

b) La Oferta Técnica considera todas las tareas exigidas en las presentes bases y
propone nuevas tareas que mejoran el producto final.

¢) La Oferta Técnica considera todas las tareas exigidas en las presentes bases y no
propone nuevas tareas j producto final.

RSt S U

a) El plan de trabajo ofertado es coherente, es decir, las tareas presentan una duracién

y orden cronolégico adecuado.

b} El plan de trabajo ofertado presenta incoherencias, es decir, algunas tareas ofertadas
no presentan una duracion u orden cronolégico adecuado.
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Item II Equipo de trabajo

a) Se demuestra mediante el Anexo N°13 cubrir el 100% de las &reas listadas en el
punto 2.5 de las bases de licitacidn y en cada una de ellas se propone al menos un
profesional, técnico o experto que acredite en su curriculum haber desempefiado
funciones similares*.

Puntaje
28

10

b) Se demuestra mediante el Anexo N°13 cubrir el 100% de las dreas listadas en el
punto 2.5 de las bases de licitacién y en al menos la mitad de ellas se propone al menos
un profesional, técnico o experto que acredite en su curriculum haber desempefiado
funciones similares*.

¢) La oferta presentada no cumple con lo exigido en a ni en b precedentes.

e

a) Todos los cargos de responsabilidad del organigrama, descritos en el literal c) del
punto 3.2.6.1 de estas bases, son ocupados por profesionales, técnicos o expertos con
10 afios 0 mas, de experiencia en estudios o funciones similares*.

14

b) No todos o ninguno de los cargos de responsabilidad del organigrama, descritos en
el literal ¢) del punto 3.2.6.1 de estas bases, son ocupados por profesionales, técnicos
0 expertos con 10 afios o mas, de experiencia en estudios o funciones similares, pero
todos son ocupados por profesionales técnicos o expertos con, al menos, 5 afios
de experiencia en estudios o funciones similares.

c) Al menos uno de los cargos de responsabilidad del organigrama, descritos en el literal
c) del punto 3.2.6.1 de estas bases, es ocupado por un profesional, técnico o experto
que tiene experiencia inferior a 5 afios en estudios o funci imilares*.

Ui e LA —alii e il

a) El oferente demuestra experiencia en similares estudios o proyectos, pues h
realizado* 5 o més estudios o proyectos finalizados que se relacionan con el presente
estudio, en cuanto a los objetivos a cumplir, tareas a desarrollar e instrumentos de
anadlisis a utilizar.

b) El oferente demuestra experiencia en similares estudios o proyectos, pues ha
realizado* entre 1y 4 estudios o proyectos finalizados que se relacionan con el presente
estudio, en cuanto a los objetivos a cumplir, tareas a desarrollar e instrumentos de
analisis a utilizar.

¢) El oferente no demuestra experiencia en similares estudios o proyectos finalizados.

L]

item III Comportamiento de oferentes con contratos para el Programa de
Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA iniciados durante el afio 2016, 2017 y
2018 y su ejecucién al 31 de diciembre de 2018.

a) No registra atrasos en la totalidad de
un rechazo en cada uno de los informes.

T i,

registra mas de

Puntaje
4

b) Cada informe entregado con atraso presenta un total de dias de atraso inferior al
50% del plazo de duracién establecido en el contrato Y, ademas, no registra mas de un
rechazo en cada uno de los informes.

c) Al menos un informe entregado presenta un total de dias de atraso igual o superior
al 50% y menor al 100% de su plazo de duracién establecido en el contrato y, ademas,
no registra mas de un rechazo en cada uno de los informes.

d) Al menos un informe entregado presenta un total de dias de atraso igual o superior
al 100% de su plazo de duracién establecido en el contrato o registra dos o mas
rechazos en un mismo informe.
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Puntaje

ftem IV Criterio de Evaluacién adicional

ke A SRS oAl S a2 L

a) Pa en fi po y forma de antecedentes formales en el
presentacion de ofertas.

b) Presentacién en tiempo y forma de antecedentes por los oferentes en el plazo 1
establecido en el punto 3.4.5 de las bases administrativas.

c) El oferente no presenta la totalidad de los antecedentes formales requeridos en las
Bases Administrativas, dentro del plazo para recibir ofertas, ni tampoco subsana la 0
omision, en el plazo dispuesto en el punto 3.4.5 de las referidas bases.

plazo

Puntaje

item V Criterio de Condiciones de Empleo

a) El oferente cuenta con una o mas personas con discapacidad e al,
acreditado por Certificado de Discapacidad*.
b) El oferente no cuenta con personas con discapacidad entre su personal, o no informa

al respecto, o no ha entregado los antecedentes en conformidad con lo exigido en estas 0
bases.
TOTAL - e=——8700

(*) Ver Glosario a continuacion:

Se entiende que aporta en cuantias si el oferente propone
mayor cantidad de mediciones, kilémetros de predisefios o
de anteproyectos, periodos adicionales u otros que la
comision evaluadora considere que aporta a la tarea.

Se entiende que aporta en andlisis si el oferente propone
mayor cantidad de alternativas a modelar y analizar,
ftem I N© 1) | Aporte en andlisis escenarios de sensibilizacion para la evaluacién social u otros
que la comisién evaluadora considere que aporta a la tarea.
Aqui se podrd considerar el uso de software actualizado.

) Se entiende que aporta en reporte si el oferente propone
Item I N° 1) | Aporte en reporte medios graficos, SIG u otros, que mejoren la presentacién de
resultados de la tarea segtin la comisién evaluadora.

El nivel de detalle de las tareas, o las nuevas tareas, permiten
lograr los objetivos que se persiguen en el estudio de una
mejor forma que lo definido en las bases de licitacién Yy en
relacion a los demds oferentes, segln fundamentacion de la
5 o Comisién Evaluadora. Este puntaje puede ser alcanzado por
Item IN® 1) | significativamente | 45 de un oferente. A modo ejemplar: medir y recalibrar
y2) mejor periodos extras; incorpora mecdnicas de suelo, disefio
altimétrico, evaluacién urbano ambiental, herramientas
graficas para el analisis de usuarios y reporte de resultados,
informacién de densidades, alturas, subdivisiones prediales,
circulaciones y conectividad, etc.

ftem IN° 1) | Aporte en cuantias

-
) El nivel de detalle de la tarea, o la nueva tarea, permiten /‘ -
ftem I N° 1) solo mejora el lograr los objetivos que se persiguen en el estudio de una i
v 2) producto final de la | mejor forma que lo definido en las bases de licitacion, segiin
tarea fundamentacién de la Comisién Evaluadora.

Se entendera que un profesional, técnico o experto ha
realizado funciones similares si ha participado en algtn

Qo
Ilt)em h funciones similares | estudio o proyecto desarrollando labores relacionadas y
consistentes con el drea del 2.5 de bases que el Anexo N° 13
le asocie. m—
Se entenderd por estudios similares aquellos que contemplen e %
la realizacién de Estudios de Base de Transito, Modelacién | - 2 Ag S s
) Tactica y Evaluacién Social de Proyectos de Transporte U‘
Item II N° estudios o Urbano y Disefio Vial de Proyectos de Vialidad Urbana. T3
2) funciones similares | Respecto a funciones similares se entendera que los cargos
de responsabilidad cumplian cargos en otros estudios o
proyectos que tenian similares labores a las asignadas en la
propuesta. ] /\Q
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Esto se acreditara teniendo en consideracién el Anexo 11. No

o
;t)em I f;ac)lr;z;ggte ha se aceptaran casos de subcontratacion para acreditar este
i subcriterio.
Item V Certificado de Por Certificado de Discapacidad se entendera tanto
Discapacidad Certificado o Credencial emitidos por el Servicio de Registro
Civil e Identificacién, como el Certificado emitido por
| COMPIN. ]

3.4.7.2

3.4.7.3

Para efectos de la evaluacién del criterio considerado en el Item III de |a pauta, los
oferentes, ya sea que participen en forma individual 0 conjunta, seran evaluados en
virtud del comportamiento demostrado en los contratos a suma alzada suscritos con la
Subsecretaria de Transportes para el Programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA, que se hayan iniciado durante los afos 2016, 2017 y 2018 y respecto de los
cuales se hayan presentado informes durante los afios 2016, 2017 y 2018, como
contratante individual o conjunto. En el caso de oferentes que participen de manera
conjunta, se les asignard en este Item el puntaje mas bajo obtenido entre sus
integrantes, salvo que en el Anexo 1 de [as bases administrativas sefialen cudl de sus
integrantes sera evaluado en este item.

Con todo, se precisa que los atrasos y rechazos que se considerardn para determinar el
puntaje asociado al criterio de evaluacion del item III de |a pauta, son aquellos que dieron
lugar a la aplicacién de la multa respectiva.

A los oferentes que no tengan contratos iniciados y ejecutados durante los afios 2016,
2017 y 2018 con la Subsecretaria de Transportes para el Programa de Vialidad Y
Transporte Urbano: SECTRA, ya sea en forma individual o conjunta, se les asignara el
puntaje maximo contemplado para el ftem III en la tabla anterior.

Se entenderd que los oferentes cumplen los requisitos técnicos y, en consecuencia,
califican técnicamente, al obtener un Puntaje Técnico igual o superior a 55 puntos y una
calificacién no inferior a 27 puntos en el ftem “Metodologia de Trabajo”, ni a 21 puntos
en el item “Equipo de Trabajo”, respectivamente. Las ofertas que obtengan puntuaciones
inferiores seran descalificadas.

Sin perjuicio de lo anterior, se considerard como criterio de evaluacion adicional, el de
“Presentaciéon en tiempo y forma de Antecedentes Formales por los Oferentes”,
entendiéndose que al proponente gue acompafid estos dentro del plazo de presentacion
de ofertas descrito en el punto 1.10, le corresponde la asignacién del mayor puntaje
contemplado en el cuadro de evaluacion precedente en el respectivo criterio. En el evento
que los antecedentes requeridos por la Entidad Licitante conforme al punto 3.4.5 de las
bases no fuesen presentados en tiempo y forma por el oferente, los oferentes serdn
evaluados con 0 punto en el item IV, en conformidad con lo dispuesto en el dictamen N°
18.172, de 2018, de la Contraloria General de la Republica.

Evaluacion de ofertas econémicas - ca— @

Las ofertas econdmicas de los proponentes que hayan calificado técnicamente, se
analizaran y evaluaran sobre la base de una escala de notas de 0 a 100, de acuerdo con
el monto total de la oferta.

Obtendra el maximo Puntaje Econémico la oferta de menor monto. El resto de las ofertas
economicas obtendrd un Puntaje Econémico que se le asignara a cada una en funcién de
aquella de menor monto, aplicando la férmula contenida en la Tabla No 2:
Tabla N° 2: Puntaje de las Ofertas Econémicas
P(min)-100
P(i)

PEC(i) =

donde:

PEC(i): Puntaje econémico de la oferta i
P(i): Monto total de la oferta i

P{min): Oferta de menor monto

Evaluacion y puntaje final de las ofertas

El Puntaje Final de cada oferta (PF(i)) se determinara sobre la base de su evaluacién
técnica y de su evaluacién econémica se obtendra aplicando a los puntajes respectivos
los ponderadores que correspondan, segln se indica en el punto 1.6 de estas bases.
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3.4.7.4

3.4.8

Los ponderadores aplicables para la evaluacion final de las ofertas se indican en la Tabla
NO 3:
Tabla N° 3: Ponderadores de la Evaluacion Final

Ponderadores
Ponderador técnico 90%
Ponderador econdmico 10%

El puntaje final del proceso de evaluacién de cada oferta se obtendra sumando los
productos que se obtienen de multiplicar el ponderador técnico aplicable al caso por el
puntaje técnico y el ponderador econémico aplicable al caso por el puntaje econémico
obtenido, de acuerdo con lo indicado en la Tabla N° 4:

Tabla N° 4: Calculo del Puntaje Final de las Ofertas

PF(i) = PTEC(i)«Ponderador Técnico + PEC(i)« Ponderador Econémico

donde:
PF(i): Puntaje Final de la oferta i
PTEC(i): Puntaje técnico de la oferta i
PEC(i): Puntaje econémico de la oferta i

Acta de Evaluacién y procedimiento de desempate

La Comisidn suscribird un Acta de Evaluacién en la que debera dejar constancia de las
diligencias efectuadas en el desempefio de su funcién.

Como minimo, esta acta debera contener la siguiente informacion:

a) La circunstancia de haberse recibido o no, respecto de cada uno de los oferentes,
todos los antecedentes requeridos en las bases de licitacién;

b) La circunstancia de haberse recibido o no, de cada uno de los oferentes, la garantia
de seriedad en tiempo y forma;

c) Ellistado de todas las ofertas que fueron objeto de andlisis por parte de la Comision;

d) Los criterios y ponderaciones utilizados en la evaluacién -establecidos en estas bases-
, asi como los puntajes asignados a cada oferta de acuerdo con tales criterios. Debera
dejarse constancia tanto de la evaluacion de las ofertas técnicas como de la
evaluacion de las ofertas econémicas y de los puntajes finales correspondientes;

e) Las solicitudes de aclaraciones con respecto a sus ofertas o rectificacion de errores u
omisiones formales comunicadas a través del foro inverso del portal
www.mercadopublico.cl y la individualizacién de los oferentes a quienes se les
hubieren cursado;

f) La circunstancia de haberse recibido o no las respuestas a las mencionadas solicitudes
de aclaracion de ofertas o de rectificacién de errores u omisiones;

g) Las ofertas que deben declararse inadmisibles por no cumplir los requisitos establecidos
en Bases, debiendo especificarse los requisitos incumplidos y otras consideraciones que
la Comisién estime conveniente consignar;

h) La proposicién de declaracién de la licitacién como desierta, cuando no se presenten
ofertas, o bien cuando la comisién juzgare que las ofertas presentadas no resultan
convenientes a la Subsecretaria de Transportes;

i) Individualizacion de cada uno de los integrantes de la comisién evaluadora;

j) Laidentificacion del proponente que se recomienda adjudicar.

Si dos o mas oferentes obtuvieren el mismo puntaje final, ocupara el primer lugar aquel
que haya obtenido el mayor puntaje en la evaluacién técnica. De persistir el empate, lo
hara el oferente que tenga mayor puntaje en el item “Metodologia de Trabajo” de Ia
evaluacion técnica. De mantenerse la igualdad, se atenderd al menor precio y, si el
empate aln subsiste, se resolvera por sorteo.

Adjudicacion de la licitacion
La Subsecretaria adjudicara la licitacién al oferente que haya presentado la propuesta

mds ventajosa, considerando los criterios de evaluacién con sus correspondientes
puntajes y ponderaciones establecidos en las presentes bases. - O

La adjudicacion debera formalizarse a través del correspondiente acto administrativo
debidamente fundado, dictado por la Subsecretaria de Transportes y notificarse a través
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3.5.1

3.5.2

del portal www.mercadopublico.cl, dentro del plazo de 65 dias corridos contados desde
la fecha de apertura econdmica de las ofertas.

Cuando la adjudicacion no pueda realizarse dentro del plazo anteriormente mencionado,
la entidad licitante informara dicha situacién en el Sistema de Informacién de Compras y
Contrataciones de la Administracién, sefialando las razones de aquello e indicando un
nuevo plazo para la adjudicacién, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 41 del
Decreto Supremo N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda.

Los oferentes podran efectuar consultas respecto del acto administrativo de adjudicacion,

a la casilla de correo electrénico sectracentral@sectra.gob.cl.

DISPOSICIONES RELATIVAS AL CONTRATO DE SERVICIOS
Inscripcion en el Registro de Proveedores

El adjudicatario debera estar inscrito y en calidad de “habil” en el Registro de Proveedores
para poder suscribir el contrato.

Antecedentes legales para contratar

El adjudicatario deberd reunir y acompafiar los antecedentes legales sefialados a
continuacién para poder ser contratado, ya sea en soporte papel o mediante su
incorporacién en el Registro Electrénico Oficial de Contratistas, www.chileproveedores.cl,
ello, en un plazo no superior a diez (10) dias habiles contados a partir de la notificacién
del acto administrativo de adjudicacion efectuada a través del portal
www.mercadopublico.cl. En el caso de una Unién Temporal de Proveedores, los
antecedentes requeridos en los numerales 1, 5, 6 y 7 del literal A, y en el numeral 2 del
literal B, de este punto, deberdn ser presentados por cada uno de sus integrantes.

A. Persona Juridica:

1. Certificado de vigencia de la personeria de sus representantes legales, extendido por el
Conservador de Bienes Raices que se encuentre a cargo del Registro de Comercio
respectivo, con una antigiiedad no superior a sesenta (60) dias desde su emision; en el
caso de las sociedades acogidas a la Ley N° 20.659, certificado de vigencia emitido por
el Registro de Empresas y Sociedades con una antigiiedad no superior a sesenta (60)
dias desde su emisi6n; o el que corresponda, de acuerdo con la-nmaturaléa de Ia
sociedad.

2. Fotocopia de |a escritura publica en que conste la formalizacién de la Unidn Temporal
de Proveedores y se establezca, a lo menos, la solidaridad entre las partes, el
nombramiento de un representante o apoderado comtin con poderes suficientes y que
la vigencia de esta Unidn no sea inferior a la vigencia del contrato que suscriba.

3. Carta compromiso de cada integrante del equipo de trabajo propuesto indicando el
cargo o funcién que desempefiara en la ejecucién del estudio (ver formato en Anexo
3 de las Bases Administrativas). Cada integrante debe estar claramente
individualizado.

4. Declaracion jurada simple del personal a honorarios en caso que el oferente cuente
con dicho personal (ver formato Anexo 4 de las Bases Administrativas),

5. Certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y de remuneracion, que
establece la Ley de Presupuestos del sector plblico del presente afio.

6. Fotocopia de la escritura publica de Constitucién de la Sociedad y fotocopia de la
escritura publica en que conste la personeria del representante legal del adjudicatario
para suscribir el contrato; en el caso de sociedades acogidas a la Ley N° 20.659,
certificado de Estatutos actualizado emitido por el Registro de Empresas y Sociedades,
con una antigtiedad no superior a 60 dias desde su emision.

7.  Declaracion jurada simple persona juridica, para efectos de lo indicado en la letra e), del
Art. 7 de la Ley N° 20.285 (Anexo 10 de las Bases Administrativas).

8. Nomina de los trabajadores dependientes y subcontratados que participaran en la
ejecucion del estudio.
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3.5.3

3.5.4

B. Persona Natural:

1. Carta compromiso de cada integrante del equipo de trabajo propuesto (ver formato en
Anexo 3 de las Bases Administrativas). Cada integrante debe estar claramente
individualizado.

2. Certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y de remuneracion, que
establece la Ley de Presupuesto del sector piblico del presente afio.

3. Declaracién jurada simple del personal a honorarios en caso que el oferemte-ci®Mhte con
dicho personal (ver formato Anexo 4 de las Bases Administrativas).

4. Nomina de trabajadores dependientes y subcontratados que participaran en la ejecucién
del estudio.

Tratandose de la némina de trabajadores solicitada, el Consultor, deber actualizarla cada
vez que se desvincule o incorpore a un trabajador dependiente o subcontratado y
entregarla junto a la siguiente factura.

En caso que el adjudicatario no entregue la documentacién dentro del plazo a que se
refiere el parrafo primero o se formulen reparos a alglin documento entregado, la
Subsecretaria otorgara por escrito un plazo adicional de hasta 5 (cinco) dias habiles para
completar la documentacién y/o subsanar las observaciones, via carta certificada o correo
electrénico. Si transcurrido este plazo, el oferente seleccionado no hace entrega de los
documentos faltantes o no ha subsanado las observaciones que se le hubieren formulado,
la Subsecretaria estara facultada para evaluar la conveniencia de conferir un nuevo plazo
0 dejar sin efecto la adjudicacién y seleccionar la segunda oferta mejor evaluada si ésta
€s conveniente a sus intereses. Si la segunda oferta tampoco cumple con lo recién
sefialado, se podra dejar sin efecto la adjudicacion y seleccionar a la tercera oferta mejor
evaluada, procedimiento que se podré realizar tantas veces como sea necesario.

Preparacion y suscripcién del contrato

La Subsecretaria suscribird con el adjudicatario, previa acreditacion de su inscripcion y
calidad de “habil” en el Portal Web www.chileproveedores.cl y de la presentacion de todos
sus antecedentes que acrediten existencia, vigencia y personeria, de acuerdo a los
requerimientos sefialados en el punto anterior, un contrato por el valor total del precio
ofertado, IVA incluido, si correspondiere, el que no estara afecto a ningtn tipo de reajuste.
La vigencia del contrato estar4 sujeta a la total tramitacién del acto administrativo que lo
apruebe.

En el evento que el adjudicatario sea una Unidn Temporal de Proveedores, la inscripcién
y habilidad exigida en el parrafo precedente, aplica para cada uno de los integrantes de
dicha Unién.

Tratandose de un adjudicatario extranjero, la Subsecretaria, luego de encontrarse
totalmente tramitado el acto administrativo de adjudicacion, efectuara los requerimientos
necesarios para la acreditacion del cumplimiento de las exigencias establecidas en el
inciso 4° del articulo 4° de la Ley N° 19.886 y del Decreto Supremo N° 250, del afio 2004,
del Ministerio de Hacienda.

Si el Proponente adjudicado no se encontrare inscrito Y en calidad de habil en el Registro
Electronico Oficial de Proveedores del Estado, en el plazo de 15 dias habiles, contados
desde la notificacién del acto administrativo de adjudicacion efectuada en el portal
www.mercadopublico.cl; no firmare el contrato, por causa imputable a él, en el plazo de
15 dias habiles contados desde el envio del contrato por parte de la Subsecretaria al
adjudicatario o no acompafiare la garantia de fiel y oportuno cumplimiento en la
oportunidad sefialada en el punto 3.5.7 de estas bases, su oferta se entendera desistida
y se hara efectiva su garantia de seriedad de la oferta. En estos casos, ubsecretaria
podrd, junto con dejar sin efecto la adjudicacion original, adjudicar la licitacién al
Proponente que cuente con el siguiente mejor puntaje, dentro del plazo de 60 dias
corridos contados desde la publicacion de la adjudicacion original, siguiendo el
procedimiento fijado en las presentes Bases, o bien, desestimar la licitacion.

Derechos e impuestos

Todos los gastos que por concepto de derechos, aranceles, impuestos u otros se originen
con ocasidn de la celebracion del contrato serdn exclusivamente de cargo del
adjudicatario.
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3.5.5

3.5.6

3.5.7

Plazo de vigencia del contrato

La Subsecretaria, a través del Director del Estudio, comunicard por escrito al consultor
la total tramitacién del acto administrativo que aprueba el contrato respectivo. La
vigencia del contrato sera de 867 dias corridos el que se comenzard a computar desde
la fecha sefialada en la referida carta.

Para todos los efectos se entendera que el plazo de vigencia del contrato se encuentra
establecido considerando el plazo de ejecucién del estudio, propiamente tal, mas un
periodo de excedente, correspondiente al tiempo que, en forma aproximada, el Director
de Estudio requerira para efectuar cada una de las revisiones de los informes de avances
y del informe final y de las eventuales correcciones por parte del consultor, conforme a
las disposiciones contenidas en los puntos 3.6.1 y 3.6.4 de las bases de licitacion.

Devolucion de garantias

La garantia de seriedad de la oferta presentada por el adjudicatario le sera devuelta una
vez que se efectle la entrega de la garantia de fiel cumplimiento del contrato.

A los participantes cuyas ofertas hayan sido declaradas inadmisibles o desestimadas, les
sera devuelta la garantia de seriedad de |a oferta dentro del plazo de diez (10) dias habiles
contados desde la notificacion del acto administrativo que dé cuenta de la inadmisibilidad,
de la adjudicacion o que declare desierto el proceso concursal, seglin corresponda.

A los demas proponentes la garantia de seriedad de la oferta les sera devuelta una vez
suscrito el respectivo contrato.

Garantia de fiel y oportuno cumplimiento del contrato

A la fecha de la firma del contrato, el Adjudicatario entregard a la Subsecretaria de
Transportes una Garantia que podra estar constituida por una boleta bérﬁﬁ?ﬁ%gliza de
seguro, vale vista, certificado de fianza pagadero “a la vista” o “a primer requerimiento”, u
otro instrumento financiero que aseguren su cobro, por la Subsecretaria de Transportes, de
manera rapida y efectiva, cuyo monto serd equivalente al 10% del valor total del
contrato, emitida en pesos chilenos, por una entidad con sucursal en Santiago de Chile,
que garantice el fiel cumplimiento del servicio contratado y el pago de las obligaciones
laborales y sociales con los trabajadores del contratante, seg(in lo ordena el articulo 11 de
la Ley N© 19.886.

La Garantia de Fiel Cumplimiento debera ser extendida como irrevocable y pagadera a la
vista, a nombre de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario N° 61.212.000-5
y tomada por el consultor, por uno o varios integrantes de la unién temporal de
proveedores o por un tercero a nombre del consultor.

En caso que la Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato esté constituida por una Péliza
de Seguro, ademads, ésta deberd ser a favor de organismos publicos, de ejecucion
inmediata, a la vista, sin liquidador, ni cldusula de arbitraje, emitida en Unidades de
Fomento por una compafiia aseguradora inscrita en la Comisidn para el Mercado
Financiero, extendida a nombre de la Subsecretaria de Transportes y que debera cubrir,
ya sea a través de endoso o cldusula, el importe por las multas derivadas de
incumplimientos a estas Bases de Licitacion, o en su defecto, no debera considerar en sus
cldusulas la exclusién de dichos importes. En este caso, previo a su entrega, el Consultor
deberd acreditar haber pagado la totalidad de la prima correspondiente al periodo de
vigencia de la Pdliza respectiva.

El instrumento entregado en garantia deberd contener la siguiente glosa: “Garantia de fiel
cumplimiento del contrato para la ejecucion del estudio denominado ‘Mejoramiento
de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique’y las obligaciones que
ordena el articulo 11° de la ley 19.886".

La Garantia de Fiel Cumplimiento del contrato debera tener una vigencia que exceda en,
a lo menos, sesenta (60) dias habiles, del término de vigencia del contrato. Transcurrido
dicho plazo, la garantia podra ser retirada por el Prestador del Servicio.

En caso que el documento se otorgue en forma electrénica, deberd ajustarse a la Ley N°
19.799 sobre Documentos electrénicos, firma electrénica y servicios de certificacion de
dicha firma y deberd ser enviado al correo electrénico sfigueroa@sectra.qgob.dl.

En caso de cobro del instrumento de garantia por incumplimiento de obligaciones
contractuales establecidas en las bases y en el contrato, la persona natural o juridica
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3.5.8

3.6

3.6.1

3.6.2

contratada deberd renovar dicha garantia en los mismos términos establecidos en este
punto, dentro de los 10 dias habiles siguientes de notificado el acto administrativo que
ordena su cobro. i -

Anticipo y garantia por anticipo

Totalmente tramitado el acto administrativo que apruebe el contrato vy, si el consultor asi
lo estima, podra pedir, aun no habiéndolo solicitado en su oferta, un anticipo equivalente
al porcentaje de pago asociado al primer informe, esto es, de un 25% del precio del
contrato. Previo al pago del mismo debera otorgar una garantia o cauciéon emitida por una
entidad con sucursal en Santiago de Chile, constituida por una boleta bancaria, pdliza de
seguro de ejecucion inmediata, vale vista, certificado de fianza pagadero “a la vista” o “a
primer requerimiento”, u otros instrumentos financieros que aseguren su cobro, por la
Subsecretaria de Transportes, de manera rapida y efectiva, la que debera ser extendida a
la orden de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario N° 61.212.000-5 y
contener en caso que la naturaleza del instrumento lo permita, la siguiente glosa: “Para
garantizar el anticipo del contrato ‘Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro
Dragén en la Ciudad de Iquique’”.

La garantia deberéd ser pagadera a la vista, podra ser tomada por uno o varios integrantes
del consultor o por un tercero a su nombre y tener el caracter de irrevocable.

La garantia debera corresponder al monto total del anticipo solicitado y ser expresada en
pesos chilenos, salvo tratandose de péliza de seguro, que podra extenderse en Unidades
de Fomento.

El documento de garantia por anticipo debera tener una vigencia que cubra el tiempo que
transcurra desde la fecha de inicio de ejecucion del estudio hasta sesenta (60) dias habiles
posteriores a la fecha de entrega del primer informe de avance.

En caso que el documento se otorgue en forma electrénica, debera ajustarse a la Ley N°
19.799 sobre Documentos electrénicos, firma electrénica y servicios de certificacion de
dicha firma y deberd ser enviado al correo electrénico sfiguerca@sectra.gob.cl.

La devolucion de la garantia se efectuard dentro del plazo de diez (10) dias habiles
contados desde la recepcidén conforme de los servicios gue la persona natural o juridica
haya suministrado con cargo al respectivo anticipo.

DESARROLLO DEL ESTUDIO
Plazos para la ejecucién del estudio

El plazo para la ejecucién del estudio es de 260 dias corridos, el que se comenzara a
computar desde el inicio de la vigencia del contrato, esto es, desde la fecha de inicio del
estudio sefialada en la carta en que la Subsecretaria, a través del Director del Estudio,
comunique al consultor la total tramitacién del acto administrativo que aprueba el
contrato respectivo. Sin embargo, por razones de buen servicio, que puedan verificarse
al momento de la suscripciéon del contrato, las partes podrédn acordar iniciar
anticipadamente la ejecucion del estudio; con todo, los pagos solo se harén efectivos una
vez que el acto que apruebe el contrato respectivo, se encuentre totalmente tramitado.

- O
Se entendera por plazo para la ejecucién del estudio, el periodo dentro del cual el
consultor debera desarrollar todas las tareas encomendadas en virtud del mismo, no
incluyéndose en éste los plazos de revisién del Director del Estudio ni los de subsanacion
por parte del consultor de las correcciones por éste formuladas.

Los plazos parciales y el plazo total para la realizacién del estudio, corresponderan a
aquellos definidos por el consultor en su propuesta, los que, en todo caso, deberdn
considerar el plazo de ejecucién del estudio y de vigencia del contrato, establecidos en
el punto 1.7 del presente pliego licitatorio.

Supervision y coordinacién del estudio

La Subsecretaria de Transportes ejercera la supervision integral del desarrollo del
servicio en sus aspectos técnicos y administrativos, designando para tal efecto a un
Director del Estudio que la represente.

El Director del Estudio serd designado en la parte resolutiva del acto administrativo que
apruebe las presentes bases, debiendo nombrarse para ejercer dicha funcién a un
profesional con la calidad de funcionario publico, es decir, un servidor de planta o a

Bases de Licitacion del Estudio “Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragdn en la Ciudad de Iquique” 60




contrata. Cuando se requiera incluir profesionales contratados a honorarios, estos
deberan tener la calidad de agente publico, cuyos convenios contemplen la tarea de
integrar contrapartes técnicas.

Entre otras actividades, le corresponderan al Director del Estudio las siguientes:

a) Supervisar, coordinar y fiscalizar el cumplimiento de lo establecido en estas bases
para el correcto y oportuno cumplimiento del contrato, sin perjuicio de las tareas que
correspondan a quienes participan en las diversas etapas durante la ejecucién del
estudio, por parte del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA y de la
Subsecretaria de Transportes.

b) Impartir instrucciones al consultor, mediante directrices, 6rdenes y requerimientos
destinados a obtener un mejor y estricto cumplimiento de los objetivos del estudio.

c) Comunicar el acaecimiento de hip6tesis de término anticipado que se presentaren y/o
de cualquier incumplimiento grave del contrato, asimismo comunicar y requerir la
eventual aplicacion de las multas que correspondan.

d) Las demas que le encomienden las presentes bases.

El Director del Estudio podrd ser asesorado por otros profesionales del Programa antes
sefialado, como también por otros organismos publicos los que actuaranga traves-de las
personas a quienes encomienden esta tarea.

El Director del Estudio tendra acceso en todo momento a las tareas ejecutadas por el
consultor, quien debera facilitar el cumplimiento de dicha prerrogativa.

El Director del Estudio convocara a las reuniones que estime necesario sostener con el
consultor o con determinados integrantes del equipo de trabajo de este dltimo. El
consultor deberd facilitar la oportuna asistencia y realizacién de dichas reuniones. Sin
perjuicio de lo anterior, las reuniones mencionadas podran realizarse también a
requerimiento del consultor.

El reemplazo de alglin integrante del equipo de trabajo del consultor deberad ser
informado al Director del Estudio, quien lo aceptara siempre gue el reemplazante sea un
experto, técnico o profesional de nivel y experiencia igual o superior al reemplazado.

En el evento que un integrante del equipo de trabajo del consultor se viere afectado por
alguna causal de inhabilidad, incompatibilidad o prohibicién establecida en disposiciones
legales o reglamentarias que lo imposibiliten para continuar participando en la ejecucion
del estudio, el consultor debera proceder a su reemplazo, cualquiera que sea la etapa de
desarrollo del estudio en que esta situacién se suscitare. En tal caso, regira la misma
condicion establecida en el parrafo precedente.

3.6.3 Informes del contrato

El formato y especificaciones para la presentacién de los informes se encuentran ///1 \
contenidos en el Anexo 7 de las presentes bases administrativas. [ i

St

Los plazos de entrega de los informes seran los establecidos en el contrato.

El consultor debera entregar un solo ejemplar de cada informe para cada revision del
Director del Estudio. Durante la revisién de cada informe, el Director del Estudio le
otorgara un plazo al Consultor (no menor a 5 dias habiles) para que entregue una
cantidad determinada de copias del informe, de acuerdo a la cantidad maxima establecida
en el punto 1.12 de estas bases de licitacién.

Cada informe debera sefialar los profesionales, técnicos y/o expertos que hubieren
participado en cada tarea y/o capitulo que en ellos se contengan.

3.6.3.1 Informes de avance

El consultor entregara al Director del Estudio el niimero de informes de avance definido
en el punto 1.11 de las bases de licitacion.

Los informes de avance contendran el detalle de Ia totalidad de las tareas ejecutadas por
el consultor a la fecha de su entrega y los resultados de las mismas.

P -
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3.6.3.2

3.6.3.3

3.6.3.4

3.6.4

Informe final

El informe final deberd reportar una descripcion de todos los trabajos comprometidos en
el estudio, los resultados alcanzados y las conclusiones pertinentes.

Informe ejecutivo

El consultor debera confeccionar un informe ejecutivo, el cual contendra un resumen del
informe final para efectos de difusién. El contenido de este informe deberd permitir a un
tercero no especializado, conocer de lgs aspectos mas relevantes del trabajo realizado
en términos de metodologia, resultados y conclusiones.

Este informe debera entregarse conjuntamente con el informe final.
Exposicion

El consultor deberd preparar una exposicién grafica computacional completa de los
principales aspectos y conclusiones de las tareas del estudio, en la forma descrita en el
punto 2.7 de las bases técnicas de licitacion.

Los materiales de la exposicién formaran parte del informe final del estudio, para efectos
de su entrega y revisién, los que se entregaran conjuntamente con el informe final.

Procedimientos para recepcién y revision de informes

Los informes deben ser presentados dentro de los plazos sefialados en el contrato,
establecidos de conformidad con lo especificado en el punto 2.6 de las bases técnicas
y/o en el anexo 6 de la oferta.

Para todos los efectos, se considerard como fecha de entrega de los informes, aquélla de
la recepcion de éstos en las oficinas del Director del Estudio.

En la carta de entrega de cada informe, el Consultor debera indicar el ndmero de copias
que adjunta del informe, cantidad que debera ajustarse a lo indicado en el punto 3.6.3.
de estas bases de licitacién y a lo requerido formalmente por el Director del Estudio,
conforme a lo dispuesto en el mismo punto.

Para la revisién de los informes el Director del Estudio debera considerar que, el tiempo
de revision de éstos forma parte del plazo de vigencia del contrato.

Una vez recibido un informe, el Director del Estudio efectuara un examen de admisibilidad
del mismo para efectos de su revision, en relacién al contenido minimo establecido en el
2.6 de las bases de licitacién y, considerando las directrices que la direccién del estudio
hubiere entregado al respecto durante el desarrollo de las tareas a repofr—=

Si el informe en examen no cumple con el contenido minimo, éste no serd admitido a
revision por el Director del Estudio y serd rechazado y devuelto al consultor
inmediatamente, inicidndose el procedimiento para la aplicacién de las multas por
rechazo, si ello corresponde, de acuerdo a lo sefialado en el punto 3.6.6.2 de las
presentes bases de licitacion. Si dicho informe cumple con los contenidos minimos de
revision previamente fijados, el Director del Estudio procedera a realizar la revisién
correspondiente.

El tiempo que transcurra entre la entrega de un informe y la comunicacién en la que el
Director del Estudio se pronuncie acerca de su revision, formara parte del plazo de
vigencia del contrato objeto de la presente licitacion.

Si el informe cumple con los requerimientos establecidos en las bases, en el contrato y
en la oferta, pero presenta observaciones de forma que deban subsanarse previo a su
aprobacién, el Director del Estudio deberd informarlas por escrito al consultor y requerir
la presentacién, de una versidén corregida que subsane e incluya las observaciones de
forma formuladas, en un plazo de cinco dias habiles, a partir de la recepcién de la carta
que informa las observaciones, el que no se computard como parte del plazo de ejecucion
del estudio. Este requerimiento no constituird inicialmente motivo de rechazo; sin
embargo, no subsanar todas las observaciones o no presentar la version corregida,
dentro del plazo antes sefialado, constituira rechazo del mismo y, en consecuencia dara
lugar a la aplicacién de la multa establecida en el punto 3.6.6.2 de estas bases,
considerdndose para el inicio del cdmputo, el dia corrido siguiente a la comunicacién de
las observaciones de forma: independiente de si se trata del primer rechazo.
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3.6.5

Si el informe cumple con los requerimientos establecidos en las bases, en el contrato y
en la oferta, éste serd aprobado, lo que se informara por carta al consultor, junto con
aprobar el pago asociado. Asimismo, la carta sefialard el inicio del informe siguiente,
cuando corresponda. Si por el contrario, el informe no cumple con los requerimientos
establecidos en el contrato, éste serd rechazado.

El rechazo de un informe debera ser fundado y comunicado al consultor mediante carta,
la que contendré |as observaciones de forma y de fondo que deban ser subsanadas para
dar lugar a su aprobacién. La misma carta sefialar el plazo de que dispone el consultor
para subsanar las observaciones y presentar una nueva versién del informe, el que no
podra ser inferior a 15 dias ni superior a 30 dias respecto del primer rechazo, asi como
tampoco podra ser inferior a 7 dias ni superior a 21 dias, si se trata del segundo, tercer,
cuarto 0 mas rechazos,

Si de la revision de algln informe el Director del Estudio estima que existen elementos
que sean recomendables de incluir para lograr la completitud del estudi® dichos
elementos inicialmente no previstos podran ser reportados, de comun acuerdo, en el
informe siguiente como parte del contenido minimo de éste, en los términos sefialados
oportunamente por el Director del Estudio, siempre que dichos elementos no alteren el
equilibrio econdmico del contrato.

Forma de Pago

El pago por los servicios prestados se ejecutara conforme a los porcentajes consignados para
cada informe en el punto 2.6 de las presentes bases de licitacién.

Podra existir un anticipo en los términos sefialados en el punto 3.2.6.2 y 3.5.8, de estas
Bases.

Condiciones de pago

Procederd la emision de la factura respectiva, una vez aprobados a conformidad por el
Director del Estudio los informes asociados a pago. Junto a la factura, el consultor
entregara un certificado de Cumplimiento de Obligaciones Laborales y Previsionales

reciente.

Previo al pago respectivo, la Subsecretaria cotejara la némina de trabajadores dependientes
y/o subcentratados, entregada por el consultor conforme al punto 3.5.2, con aquélla némina
incluida en el Certificado de Obligaciones Laborales y Previsionales, para los efectos que

correspondan.

Ademas, previo al pago respectivo, la Subsecretaria cotejara el Registro Plblico Electronico
de Transferencia de Créditos, a fin de verificar si el crédito contenido en |a factura ha sido
cedido.

El pago de cada informe serd efectuado por la Subsecretaria de Transportes, dentro de
los 30 dias corridos contados a partir de la recepcién electrénica de la(s) factura(s) en el
correo electrénico 61980000-1@febos.cl.

Dichos pagos se efectuardn mediante transferencia electrénica de fondos, para lo cual se
requerird al Consultor la informacién necesaria una vez recibida conforma la factura.

Las facturas, deberan ser extendidas a:

Nombre : Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA.
Rol Unico Tributario  : 61.980.000-1

Giro : Administracién Publica

Direccion : Amunategui 139, Santiago.

MODIFICACION DE LAS TAREAS

La Subsecretaria podra requerir tareas adicionales a las originalmente contratadas, o
disminuirlas, siempre que estén debidamente justificadas y sean de la misma naturaleza
que las contratadas inicialmente, debiendo complementarse o entregarse upa nueva
garantia de fiel cumplimiento del contrato, segln corresponda. Las ’mﬁaﬁ’lﬁ&gnes de
contrato acordadas para aumentar o disminuir las tareas, no podrén alterar, en su
conjunto, el precio total del contrato en mas de un 30%. Dichas modificaciones deberdn
ser aprobadas, previamente, por el acto administrativo pertinente.
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3.6.6

3.6.6.1

3.6.6.2

3.6.6.3

Multas
Multa por atraso

Se cobrara una multa por cada uno de |os dias de atraso en que incurra el consultor en
la entrega del informe respectivo, de acuerdo a los tramos que se indican en la siguiente
tabla:

2 Dias corridos | Multa diaria
Tramo transcurridos de | (% del valor total
: atraso . del contrato)
1. =7 0,1
70 8- 14 0,15
30 15~ 21 0,2
40 22-28 0,25
50 29 -35 0,3
6° 36 - 42 0,35
70 43 - 49 0,4
8° 50 - 56 0,45
go 57 - 63 0,5
10° 64 - 70 0,55
1 7L ~ 77 0,6
120 78 - 84 0,65
13° 85 -91 0,7
14° 92 -96 0,75

Los porcentajes de multa se aplicaran a los dias comprendidos en el tramo respectivo,
sin aplicarse a los dias correspondientes al/los tramo/s anterior/es.

- G
Con todo, no podran aplicarse multas por sobre el 40% del precio total del contrato, de
manera que independiente del tramo de multa que corresponda aplicar, éste podrd
aplicarse solo hasta el limite sefialado.

Multa por rechazo

Si un informe es rechazado por segunda vez, la Subsecretaria cobrard una multa
ascendente al 0,2% del monto total del contrato, por cada dia que transcurra entre el dia
corrido siguiente a la comunicacién de la carta de rechazo del informe vy la entrega de
una nueva version del mismo.

Sin perjuicio de lo anterior, la multa por rechazo en ningln caso podra ser inferior al 1%
del precio del contrato.

Ahora bien, si un informe es rechazado por tercera o mas veces, se aplicara una multa
diaria ascendente a 0,52% del monto total del contrato.

Si un informe es rechazado por cuarta vez o md&s, se considerard este hecho como
incumplimiento grave de las obligaciones del contrato y podrd dar lugar al término
anticipado de éste, haciéndose efectiva la garantia de fiel y oportuno cumplimiento del
contrato, ademas de cobrar las multas mencionadas anteriormente, lo que sera evaluado
por el Director del Estudio.

Aplicacién de multas

En el evento de que el consultor incurra en los incumplimientos contractuales sefialados en

iR '
los dos puntos precedentes, la Subsecretaria de Transportes, a través del Director del a‘%

Estudio, comunicara la aplicacion de la multa y el descuento respectivo, otorgandole un plazo |
de cinco (5) dias habiles para que éste efecttie sus descargos. Si el consultor no presentare
descargos se procedera a la elaboracion del acto administrativo de aplicacion de multa,
tras la certificacion respectiva efectuada por el Director del Estudio. Si se presentaren
descargos por el consultor el Director del Estudio realizara un andlisis de los antecedentes
presentados. Si del examen de éstos resulta justificado el incumplimiento, el Director del
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3.6.6.4

3.6.7

Estudio archivara los descargos, junto con los demds antecedentes del caso. En caso
contrario, es decir, si los antecedentes presentados por el consultor no son suficientes
para justificar el incumplimiento, el Director del Estudio deberd elaborar un informe
técnico, adjuntando todos los antecedentes para la dictacion del acto administrativo de
aplicacion de multa. El acto administrativo de aplicacién de multa serd publicado en el
portal www.mercadopublico.cl y notificado al consultor.

La aplicacién de las multas referidas se realizara descontando el monto de la(s) multa(s)
respectivas del Pago Mensual mas préximo al de su aplicacion. s e B

En el evento en que se hubieren verificado todos los pagos previstos en el contrato, el pago
de las multas debera efectuarse a través del depdsito del monto correspondiente en la cuenta
corriente bancaria del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, de la
Subsecretaria de Transportes, conforme al detalle y plazo que se informaran en el acto
administrativo respectivo. De no efectuarse el depésito dentro del plazo sefialado, las multas
se descontaran de las garantias constituidas por el consultor.

El mismo procedimiento de pago indicado en el parrafo anterior, podra ser aplicado por la
Subsecretaria de Transportes, si el préximo estado de pago superare 90 dias corridos,
contados desde la notificacion del acto administrativo que aplique la(s) multa(s).

Aplicada una multa, procederdn a favor del Consultor los recursos de reposicion,
jerarquico y extraordinario de revisién, los que deberan interponerse en el plazo y
resolverse en la forma y condiciones establecidas en la Ley N° 19.880.

Acumulacion de multas

En caso que las multas acumuladas durante la ejecucion del estudio excedan el 20% del
precio total del contrato, la Subsecretaria podra poner término anticipado al mismo y
hacer efectiva la garantia de fiel cumplimiento, en los términos regulados en el punto
3.6.9 de las presentes bases.

Ahora bien, si las multas acumuladas durante la ejecucion del estudio alcanzan el 40%
del precio total del contrato, la Subsecretaria pondrd término anticipado al contrato y
hard efectiva la garantia de fiel cumplimiento, en los términos regulados en el punto 3.6.9
de las presentes bases.

Con todo, no podran aplicarse multas por sobre el 40% del precio total del contrato.

Modificaciones de los plazos

El Director del Estudio podra establecer la suspension del plazo de ejecucién del estudio,
de oficio o a solicitud del consultor, en el evento de que alguna de las mediciones u otras
tareas descritas en el punto 2.4 de las Bases Técnicas, no puedan llevarse a efecto por
no presentarse las condiciones necesarias para que éstas cumplan con el objeto del
estudio y solo por el tiempo en que dichas condiciones se mantengan. Las suspensiones
en su conjunto no podran superar el plazo maximo de 150 dias corridos. Para lo anterior,
el Director del Estudio, comunicard por escrito al consultor la suspensién, indicando las
razones en que ésta se funda y la fecha en que continuard el cémputo del plazo de
ejecucion del estudio. En el evento de que las suspensiones superen el plazo maximo
sefialado, éstas deberan aprobarse mediante acto administrativo de la Subsecretaria de
Transportes, debidamente fundado.

Asimismo, el consultor podré solicitar, fundadamente y por escrito, una prorroga de los
plazos previstos para la ejecucion de una tarea o la entrega de un informe, previo al
vencimiento de éstos. El Director del Estudio calificard los fundamentos y se pronunciard
respecto de la solicitud de prérroga, la que deberd ser sancionada adminisfativamgente por
la Subsecretaria de Transportes.

Si dentro del plazo de vigencia del contrato no alcanzaren a desarrollarse la totalidad de
las tareas previstas en estas bases y en el contrato que se suscriba, ni a aprobarse todos
los informes comprometidos, las partes podran, de comuin acuerdo, prorrogar la vigencia
del contrato mediante la modificacion de éste, con la finalidad de cumplir con el objeto
del contrato, modificacién que deberd aprobarse mediante acto administrativo de la
Subsecretaria de Transportes, debidamente fundado.

En caso de prorrogarse la vigencia del contrato -sea por acuerdo de las partes, a solicitud
del consultor o como consecuencia de la suspensién establecida por el Director del
Estudio- el consultor debera renovar la Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato en los
mismos términos referidos en el punto 3.5.7 de estas bases, como también renovar la
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3.6.8

3.6.9

vigencia de la Unién Temporal de Proveedores si correspondiere, todo lo anterior en
concordancia con el nuevo plazo de vigencia del contrato. La renovacién de la garantia
de fiel cumplimiento y de la Unién Temporal de Proveedores deberd realizarse dentro de
los quince (15) dias corridos siguientes a la aprobacién de la suspension o prérroga por
acto administrativo totalmente tramitado; de no hacerla, la Subsecretaria debera hacer

efectiva la garantia original vigente,
Término del contrato

El contrato se dara por concluido una vez que el informe final del estudio sea aprobado a
entera satisfaccion del Director de Estudio. Lo anterior, en concordancia con lo dispuesto
en el parrafo tercero del punto 3.6.7 de las presentes bases en relacion con eventuales
modificaciones de plazos.

Causales de modificacién y término anticipado del contrato

La Subsecretaria podra decidir modificar el contrato o terminarlo anticipadamente, sin
derecho a indemnizacién alguna para el consultor, si concurre alguna de las causales
previstas en el articulo 13 de la Ley N© 19.886, en el articulo 77° de su Reglamento,
contenido en el D.S. N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda y en las presentes
bases de licitacion, sin perjuicio de, en caso de término anticipado, hacer efectiva la
garantia de fiel cumplimiento. Asimismo se haran efectivas las multas, en los casos en

que ello procediere.

Se entenderan como incumplimiento grave del contrato las siguientes conductas:
1.- Si un informe es rechazado por cuarta vez o mas.

2.- En caso que las multas acumuladas durante la ejecucién del estudio gxcedas-el 20%
del valor total del contrato.

3.- Si existe retraso en la entrega de un informe de avance o final por parte del consultor
de mas de 60 dias por causas que le sean imputables.

4.- Si se contraviene la obligacién de confidencialidad establecida en el punto 3.7.2 de
estas bases de licitacién.

Si el contratante, durante la ejecucién del estudio, acumula multas que alcanzan el 40%
del valor total del contrato, procedera entonces ponerle término anticipado y hacer
efectiva la garantia de fiel cumplimiento.

La decisién de declarar administrativamente el término anticipado del contrato sera
calificada por la Subsecretaria, previo procedimiento descrito en este punto, y serd
adoptada en relacién con los antecedentes puestos en conocimiento por el Director del
Estudio y por los descargos del consultor, si se hubieran presentado en conformidad con
lo regulado en el presente punto. Dicha decisién se efectuarad a través de un acto
administrativo fundado en el que constara la calificacién de los hechos que constituyen
el incumplimiento.

En el evento de que la contratada incurra en los incumplimientos contractuales sefialados
en los parrafos precedentes, la Subsecretaria de Transportes, a través del Director del
Estudio, comunicard al Consultor la intencién de aplicacion de la medida por
incumplimiento dispuesta en el presente punto de las bases, otorgéandole un plazo de
cinco (5) dias habiles para que éste efectiie sus descargos. Presentados los descargos
por el contratado o transcurrido el plazo de cinco (5) dias habiles sin que ello se realice,
el Director del Estudio realizard un analisis de los antecedentes presentados. Si en el
examen de éstos resulta justificado el incumplimiento, el Director del Estudio archivara
los descargos, junto con los demds antecedentes del caso. En caso contrario, es decir, si
los antecedentes presentados por el contratado no son suficientes para justificar el
incumplimiento, el Director del Estudio deberd elaborar un informe técnico, adjuntando
todos los antecedentes para la elaboracién del acto administrativo de aplicacion de la
medida.

El acto administrativo fundado que ponga término anticipado al contrato, se publicara en
el Sistema de Informacién de Compras y Contratacién Pablica y se notificara
personalmente al Consultor, fijandose un plazo de quince (15) dias habiles, contados
desde la fecha en que éste recibié la comunicacion, para que la Subsecretaria proceda a

liquidar los saldos que se devenguen en favor del Fisco o abonar los gastos eventuales, /,\Q
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3.7

3.7.1

3.7.2

3.7.3

siempre que éstos tengan directa relacién con el estudio, lo cual se acregitard - srediante
la presentacion de la(s) factura(s) correspondiente(s).

Aplicada la medida, procederd a favor de la persona natural o juridica contratada los
recursos de reposicion, jerarquico y extraordinario de revision, los que deberdn
interponerse en el plazo y resolverse en la forma y condiciones establecidas en la Ley N°©
19.880.

En el evento de modificar las prestaciones en virtud del mutuo acuerdo de los
contratantes, no podra aumentarse el precio del contrato mas alld de un 30% (treinta
por ciento) del monto originalmente pactado.

EFECTOS DEL CONTRATO
Propiedad intelectual

La propiedad intelectual de los informes, y todo el material que se produzca con motivo
de la ejecucion de este estudio correspondera a la Subsecretaria de Transportes.

Los datos originales, programas, archivos computacionales, disefios u otros productos
generados como parte de la ejecucion del servicio y/o resultados parciales del mismo, asi
como los informes si los hubiere, seran de propiedad exclusiva de la Subsecretaria de
Transportes, quién podra autorizar su utilizacién posterior, puesto que constituirédn
antecedentes que podran informar la adopcién de un acto administrativo, medida o
politica publica.

Confidencialidad

El consultor contratado deberd guardar absoluta confidencialidad sobre la informacion,
reservada o no, que ponga a su disposicion la Subsecretaria de Transportes y sus
programas dependientes y de toda aquélla que conozca con ocasion de la ejecucion de
los servicios.

El consultor debera garantizar el resguardo de la confidencialidad de la informacion
sefialada precedentemente también respecto de sus dependientes, reservandose la
Subsecretaria el derecho de ejercer las acciones legales que correspondan de acuerdo a
la normativa vigente, y especialmente, de conformidad con lo establecido en la Ley N°
19.628, sobre Proteccion de la Vida Privada.

La divulgacion, por cualquier medio, de la informacién antes referida, ya sea por parte
del Consultor y/o de sus dependientes, durante la vigencia del contrato, o después de su
finalizaciéon, dara lugar a la Subsecretaria para entablar las acciones judiciales que
correspondan, sin perjuicio de la responsabilidad solidaria que le atafie al consultor por
los actos que hayan ejecutado sus empleados o dependientes y quienes resulten
responsables.

De contravenirse la obligacién sefialada en este punto, se considerara éste un
incumplimiento grave de la contratacién y se pondra término anticipado al contrato,
conforme a lo dispuesto en el punto 3.6.9 anterior.

Cesibilidad del contrato

El consultor no podra, en caso alguno, ceder o traspasar, parcial ni totalmente, a cualquier
titulo, el contrato que suscriba con la Subsecretaria de Transportes o los derechos y
obligaciones emanados de él.

Lo anterior, es sin perjuicio que los documentos justificativos de los créditos que emanen
de esos contratos puedan transferirse de acuerdo a las normas del derecho comdin.

Cesion de Crédito contenido en una factura

En el evento de que el Consultor ceda el crédito contenido en una factura electrénica la
cesion del crédito expresado en ella se pondra en conocimiento del obligado al pago de
aquella mediante su anotacién en el Registro Piblico Electrénico de Transferencia de
Créditos, administrado por el Servicio de Impuestos Internos. Se entendera que la
transferencia ha sido puesta en conocimiento del deudor el dia habil siguiente a aquél en
que ella aparezca anotada en el registro sefialado, lo que se corroboraré con el acuse de
recibo electronico que recibird el deudor.




Ademas, el Consultor debera comunicar a la Subsecretaria de Transportes a través del
correo sfigueroa@sectra.gob.cl la cesion del crédito contenido en una factura a mas tardar
al dia habil siguiente al de la anotacién de la cesién en el Registro Pliblico Electronico de
Transferencia de Créditos.

Esta Subsecretaria cumplird con lo establecido en los contratos de factoring suscritos por
el consultor, siempre que se le notifique oportunamente dicho contrato y no existan
obligaciones o multas pendientes.

3.7.4 Procedimientos para resolver discrepancias

Se deja constancia que se considerara el principio de preeminencia de las bases, como
marco basico de la presente licitacion y del contrato resultante.

En la eventualidad que durante el curso del estudio se produjeran discrepancias en cuanto
a lo previsto en los diversos documentos que rigen la realizacion del estudio, la
controversia se resolvera de acuerdo a lo que al respecto dispongan tales antecedentes,
de acuerdo al siguiente orden de prelacién:

respuestas y aclaraciones derivadas del procedimiento estipulado en las bases |

a) Las bases administrativas, técnicas y sus modificaciones, incluidas las consultas, -~ ]\\
4

administrativas; ;
b) El contrato respectivo; I
c) La oferta técnica y econdmica.

Todos los documentos antes mencionados formaran un todo integrado y se

complementan reciprocamente, en forma tal que se considerara parte del contrato
cualquiera obligacién o servicio, que aparezca en uno u otro de los documentos sefialados. /Q
i

— C——
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ANEXOS A LAS BASES
ADMINISTRATIVAS
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ANEXO 1

FORMULARIO: DATOS DE INDIVIDUALIZACION DEL PROVEEDOR

Razon Social o nombre del
roveedor

Nombre de Fantasia si lo tiene

Nimero de RUT de la persona

natural o juridica

Domicilio Comercial

Namero de Teléfono, fax o Correo

electronico - o @
Nombre y N° RUN representante

legal

Para ser evaluado en el item V de Ia

tabla 1 del punto 3.7.4.1 de las si NO

bases: indicar nombre del

trabajador(es) con discapacidad Nombre:

Proveedor actGa de manera

individual o conjunta, de

conformidad a lo sefialado en el individual conjunta
punto 3.2.1.1 de las bases (marcar

con X)

Completar los siguientes antecedentes en caso de haber marcado la opcion de proveedor
que actiia de manera conjunta

Razon Social o nombre del
proveedor

Nimero de RUT de la persona
natural o juridica

Nombre de Fantasia si lo tiene
Domicilio Comercial

Nimero de Teléfono, fax o Correo
electrénico

Razon Social o nombre del .
| proveedor LY
Nimero de RUT de la persona [ '
natural o juridica . 7

Nombre de Fantasia si lo tiene
Domicilio Comercial

Namero de Teléfono, fax o Correo
electrénico

Razon Social o nombre del
proveedor, que deberd ser
evaluado en el item II numeral 3 y
en el item III numeral 1 de la tabla
1, del punto 3.4.7.1 de las bases

(Firma del representante de la persona juridica o Unién Temporal de Proveedoreses=firm&e la
persona natural)
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ANEXO 2
DECLARACION JURADA DE AUSENCIA DE INCOMPATIBILIDADES E INHABILIDADES

DECLARACION JURADA
(Persona Juridica)

de de 20__

, representante legal de la persona
juridica , propone ejecutar el servicio
denominado “Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragdn en la Ciudad de Iquique”
de acuerdo a |a orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacién del presente servicio
en referencia y a las disposiciones legales vigentes.

El suscrito, en nombre de la persona juridica que representa, declara:

1) Que no afectan a este oferente las incompatibilidades previstas en el Articulo 4°, inciso sexto de
la Ley N© 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de
Servicios.

2) Que no afectan a este oferente las inhabilidades del Articulo 4°, inciso primero de la Ley N©
19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios, por
no haber sido condenado por précticas antisindicales o infraccién a los derechos fundamentales
del trabajador, o no haber sido condenado por delitos concursales establecidos en el Codigo
Penal, dentro de los dos afios anteriores a la presentacién de la oferta.

- o

3) Que no se encuentra este oferente condenado a alguna de las penas establecidas en los articulos
8% N° 2 y 10° de la Ley N° 20.393, que establece la Responsabilidad Penal de las Personas
Juridicas en los Delitos de Lavado de Activos, Financiamiento del Terrorismo y Delitos de
Cohecho.

4) Que este oferente no ha sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre Competencia en
conformidad con lo dispuesto en el articulo 26, inciso segundo, letra d), del DFL N° 1, de 2004,
del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, que fijé el texto refundido, coordinado y
sistematizado del DL N° 211, de 1973, que fijé normas para la defensa de Ia libre competencia.

Firma del Representante Legal
(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA
(Persona Natural)

— Cae— O
; de_ ~ de20

7 propone  ejecutar el estudio
denominado “Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique”
de acuerdo a la orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacién del servicio en
referencia y a las disposiciones legales vigentes.

El suscrito declara:

1) Que no afectan a este oferente las incompatibilidades previstas en el Articulo 4°, inciso 6° de la
Ley N° 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de
Servicios.

2) Que no afectan a este oferente la inhabilidad del Articulo 4°, inciso 1° de la Ley N°© 19.886, de
Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios, por no haber
sido condenado por practicas antisindicales o infraccién a los derechos fundamentales del
trabajador o por no haber sido condenado por delitos concursales establecidos en el Cddigo
Penal, dentro de los dos afios anteriores a la presentacién de la oferta.

3) Que este oferente no ha sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre Competencia en
conformidad con lo dispuesto en el articulo 26, inciso segundo, letra d), del DFL. N° 1, de 2004,
del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, que fijé el texto refundido, coordinado y
sistematizado del DL N° 211, de 1973, que fijé normas para la defensa de la libre competencia.

Firma
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ANEXO 3

CARTA COMPROMISO

Por la presente, el suscrito se obliga a participar en la ejecucidon del estudio denominado
"Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique” de acuerdo a
las condiciones y requerimientos establecidos en las Bases de la Licitacién y a la propuesta preparada:

Nombre persona natural o juridica con la cual se efectia el contrato:

Nombre profesional, técnico, experto u otro:

Cédula Nacional de Identidad:

Cargo o funcion que desempeifiara en el estudio:

Firma

7 de 20__




ANEXO 4

DECLARACION JURADA SIMPLE PERSONAL A HONORARIOS

DECLARACION JURADA
(Persona Juridica)

de de 20__

representante legal de la persona
juridica , declara en relacion a la ejecucion del estudio
denominado “"Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique” y
de acuerdo a la orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacién del servicio en
referencia y a las disposiciones legales vigentes:

ABE T
Que los integrantes del equipo de trabajo individualizados a continuacion, prestardn los servicios ' i
relacionados con el estudio que se licita en calidad de personal a honorarios: S / /
s+ (Nombre) (Cédula Nacional de Identidad)
L3 amEw
Firma del Representante Legal A

(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA SIMPLE
(Persona Natural)

3 de de 20

declara en relacion a la ejecucion del estudio
denominado “Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique” y
de acuerdo a la orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacidn del presente servicio
en referencia y a las disposiciones legales vigentes:

Que los integrantes del equipo de trabajo individualizados a continuacion, prestaran los servicios

relacionados con el estudio que se licita en calidad de personal a honorarios: e
* (Nombre) (Cédula Nacional de Identidad)
L4
Firma
7




ANEXO 5

PROPUESTA ECONOMICA

MONTO TOTAL DE LA PROPUESTA (pesos chilenos):

DESGLOSE:

MONTO NETO DE LA PROPUESTA :

MONTO TOTAL DE LA PROPUESTA
(IVA INCLUIDO O EXENTO DE IVA, segun correspondiere):

Son:

(en palabras)

EL VALOR A PUBLICAR EN EL FORMULARIO ELECTRONICO DEL

PORTAL

WWW.MERCADOPUBLICO.CL COMO OFERTA ECONOMICA, SERA EL MONTO NETO DE

PROPUESTA (SIN IVA).

En caso de discrepancia entre lo indicado en este anexo y la informacién ingresada en el
portal, prevalecera este anexo, segin lo dispone el punto 3.2.6.2 de las bases

administrativas.

Los valores deben incluir todos los gastos en que debe incurrir el consultor para la

prestacidn del servicio y no estara afecto a reajuste alguno.

(Firma del representante de la persona juridica o firma de la persona natural)

ANEXO 6
P
PROGRAMA DE ENTREGA DE INFORMES Y PAGOS (1)
Duracién del Informe (2 Porcentaje Monto
Informe (dias corridos) & (%) . (pesos)
Anticipo
Informe de Avance 1 45 25%
Informe de Avance 2 20%
Informe de Avance 3 20%
Informe de Avance 4 25%
Informe Final 10%
Total 260 100%

(1) Este formulario debe ser completado en conformidad con las reglas y especificaciones contempladas

en el punto 3.2.6.2 y a lo sefialado en el punto 2.6 de las bases.

(2) No incluyen los plazos de revisién del Director de Estudio ni los tiempos de subsanacion de las

correcciones por éste formuladas.

(Firma del representante de la persona juridica o firma de la persona natural)
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ANEXO 7

FORMATOS DE PRESENTACION DE INFORMES

1. Programas computacionales de edicion de los informes

Salvo expresa indicacién en contrario, para los informes y presentaciones gréaficas
relacionadas con el estudio, se utilizard el paquete computacional MS Office.

2, Del formato:

a)  El formato del papel serd tamafio carta (216x279 mm). ~ C—E

b) El texto debe utilizar letra tipo Times New Roman, tamafio 12.

c) El formato de los archivadores debera ser carta, de tapas rigidas y plastificadas, con
doble anillo.

d) Se utilizarédn elementos separadores para individualizar los capitulos del estudio.

e) El color de los archivadores debera ser blanco para el informe final e informes de
avance, con PVC cristal abierto en tapa y lomo.

f) La contratapa del archivador deberd tener un medio bolsillo horizontal.

g) El archivador debera contener porta disco compacto, cuando corresponda.

h)  Los anillos del archivador podran ser de 1,5 cm., 2,5 cm. o 7,0 cm. de diametro, de
acuerdo a la cantidad de hojas.

i) Todas las hojas del informe deben incluir un pie de pagina que identifique a la entidad
licitante.

i) Se sugiere imprimir las copias por ambas caras del papel.

k) La portada del archivador llevard inserta una hoja con formato normalizado, de acuerdo
al modelo que se incluye. La pagina sobre la cual estd disefiada la caratula estd
configurada a tamafio tabloide (11x17 pulgadas), de manera de ajustarla al tamano del
archivador.

) El lomo de los archivadores llevard inserta una franja de papel impresa, segin modelo
que se incluye. El formato a utilizar dependera del ancho del lomo.

m)  Se introduciréd una primera pagina interior o portadilla normalizada tamafio carta.

n) Los modelos de la portada, la contraportada, el lomo, portadilla y de las paginas interiores
se encuentran en los ejemplos adjuntos.

c 3 Version digital del informe final

Adicionalmente a la versién en papel, el consultor debera entregar otras dos versiones que
se indican a continuacion:

a)
b)

c)

d)
e)
f)

g)

Version en MS Office del informe final, informe ejecutivo y exposicion grafica, grabado
en disco compacto.

Versién en formato PDF del informe final, informe ejecutivo y exposicidn grafica (cada
uno en un unico archivo).

Interior diagramado con textos totalmente editables en Indesign 5.0 en adelante,
considerando margenes blancos con un minimo de 15 mm al borde de la pagina. Al
enviar el archivo debe empaquetarse automaticamente cerciorandose que se
empaquetaron tipografias y vinculos.

Las tablas deben estar editables en el mismo archivo Indesign.

Iconos o figuras vectoriales en archivo Illustrator versién 5.0 en adelante.

Si el informe tiene fotografias, estas deben venir como archivo jpeg o tiff, a buena
resolucién y definicién en los detalles {ejemplo 300dpi).

Portadas confeccionadas en Illustrator, photoshop o indesign, considerando las medidas
de alto y ancho de portada mas contra portada y lomo, todo en un mismo pliego o
pagina. Los textos de la portada deben estar editables, no como imagen ni trazados,
por lo tanto, se debe enviar la tipografia.
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4. Ejemplo de Portada

Republica de Chile
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
SECTRA

“"Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la
Ciudad de Iquique”

Informe Final

Logo de
Consultor

Gobiemno de Chile

Santiago, 2019

SECTRA

www.sectra.gob.cl
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Ejemplo de Contraportada

Republica de Chile
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
SECTRA

Informe Final

“Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragon en la Ciudad de Iquique”

SECTRA
www.sectra.gob.cl




6. Ejemplo de Lomo

Republica de Chile
Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones
SECTRA

SECTRA
Ministeria de
Transpartes
Telecomunicaciones

Gobiernode Chile

Informe Final Fo Y

“Mejoramiento de los Ejes La
Tirana y Cerro Dragdn en la
Ciudad de lquigue”

SECTRA
2019




ANEXO 8
PRESENTACION ELECTRONICA DE LA OFERTA TECNICA
1. Cada capitulo de la oferta técnica debe constar en un archivo independiente.
2. La denominacion para cada uno de estos archivos debera ser la siguiente:
NIVDET + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
PLANTRAB + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
COMPYORG + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
CEQ+ (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo. T
PLANEQUI + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo. S Ay

CO+ (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
EEI + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.

ANEXO 9

PRESENTACION ELECTRONICA DE LA OFERTA ECONOMICA

1, Cada formulario de la oferta econdmica debe constar en un archivo independiente.
2. La denominacion para cada uno de estos archivos debera ser la siguiente:

A5 + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
A6 + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo. /\
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ANEXO 10

DECLARACION JURADA SIMPLE PERSONA JURIDICA

En Santiago de Chile, a de de 20__ , don/dofia
cédula de identidad N°

representante legal de RUT=_. .

viene en declarar bajo juramento que:

La entidad que representa tiene los siguientes socios y accionistas principales:

=
)

Nombre completo o razén social RUT

NP | WIN|—=

Firma

Se entendera por “socios o accionistas principales” a las personas naturales o juridicas que tengan
una participacién del 10% o mas en los derechos de la entidad y, en caso de tener un porcentaje
inferior, a aquellos socios o accionistas que, por si o en acuerdo con otros, tengan el control en su
administracion, esto es, puedan nombrar al administrador de la entidad o a la mayoria del Directorio,
en su caso.

A
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ANEXO 11

CURRICULUM DEL OFERENTE

; de de 20__

El oferente ha realizado los siguientes
estudios o proyectos finalizados y que se relacionan con el estudio objeto de la presente licitacion:

z Similitud con el Periodo ejecucion del
Nombrﬁodelc:siudlo ° Entidad Contratante estudio objeto de la estudio o proyecto Ty
PEOYOCED presente licitacién (anos) /'

* La informacién que se declara en este Anexo podrd ser verificada por la Comisién Evaluadora, lo
que de ocurrir se registrara en el Acta de Evaluacion.

Firma del representante legal de la persona juridica o firma de la persona natural /Q
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ANEXO 12

CURRICULUM DE LOS INTEGRANTES DEL EQUIPO DE TRABAIO

Nombre:

Cédula Nacional de Identidad N°:

Lugar de residencia:

Profesién y grados académicos (indicar entidad de educacién superior que otorgd cada uno ge ellos):

Némina de trabajos realizados:

Nombre del Entidad Periodo Descripciéon breve | Cargo del Tareas
estudio, contratante ejecucién del estudio, profesional, realizadas por
proyecto o del estudio, del estudio, | proyecto o técnico o el profesional,
trabajo* proyecto o proyecto o trabajo experto técnico o
trabajo trabajo (ano experto
de inicio y
término /—
!
b B
i Lok o
Indicacion de otros elementos relevantes como publicaciones, premios obtenidos, cursos
dictados, etc.:
Se computaran solamente los afios que se reporten con informacién en la tabla precedente.
* La informacidon que se declara en este Anexo podrd ser verificada por la Comisién Evaluadora, lo
que de ocurrir se registrara en el Acta de Evaluacién.
Firma del integrante del equipo A

g s

AS&F

2 SECTVR-
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ANEXO 13
EQUIPO DE TRABAJO PARA EVALUACION DEL ITEM II N°1

Para la evaluacién del ftem II N° 1 de los criterios de evaluacién del estudio denominado
"Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique”, el oferente
presenta los siguientes profesionales, técnicos o expertos que cubren las dreas sefialadas en el punto
2.5 de las bases, es suficiente indicar un profesional, técnico o experto por cada drea (si se presentara
mas de un profesional, técnico o experto por drea se evaluara al que de acuerdo a lo analizado por
la Comisién Evaluadora cuente con mayor conocimiento o experiencia):

Estudios o funciones similares (segan
definicion de glosario de la tabla del punto
3.4.7.1 de las bases de licitacion, debe ser
coherente con Curriculum del integrante del
equipo de trabajo)

Area del punto 2.5 de
las bases de
licitacion

Integrante (s)
con experiencia

Disefio vial urbano

Urbanismo vy disefio

arquitecténico en
proyectos viales
urbanos

Disefio de estructuras

Disefio de pavimentos

Disefio de proyectos de
semaforizacion

Modelacion de
asignacion de viajes

Modelacion de redes de h .
semaforos (

Microsimulacién de S 7
proyectos viales

Evaluacion social de
proyectos de
transporte urbano

Participacion ciudadana

NOTA: Solo se permitira en las siguientes areas del punto 2.5 de las bases técnicas que un mismo
profesional, técnico o experto pueda ser el integrante que demuestre experiencia en mas de un area:
-Modelacién de asignacion de viajes,

-Modelacién de redes de seméforos,

-Microsimulacion de proyectos viales,

-Evaluacion social de proyectos de transporte urbano.

-Disefio de vial urbano,

-Disefio de pavimentos.

Firma del representante legal de la persona juridica o firma de la persona natural l\\
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3° DESIGNANSE como integrantes de la Comisidn
Evaluadora de las propuestas presentadas en el proceso de Licitacion Publica para el estudio
“"Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragon en la Ciudad de Iquique” a las personas que a
continuacién se individualizan:

+ Camila Galdames Salazar, RUN 15.670.724-4,
profesional a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilada al grado 10°
de la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes. e

¢ César Ibacache Medel, RUN 14.220.109-7,
profesional a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 7°
de la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes.

s« Cristian Borjas Sepilveda, RUN 15.005.319-6,
profesional a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 8° de
la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes.

En caso de ausencia o impedimento de alguno de los
funcionarios pablicos que integran la Comisién que por este acto se designan, éste sera reemplazado por
dofia Ximena Lizama Santorcuato, RUN 12.029.003-7, profesional a contrata, del Programa de
Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilada al grado 4° de la E.U.S., de la Subsecretaria de
Transportes.

4° DESIGNASE como Director del Estudio “Mejoramiento de
los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en la Ciudad de Iquique”, a don Mauricio Jara Campos, RUN
15.257.700-1, profesional a honorarios del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, de la
Subsecretaria de Transportes, con calidad de agente publico y cuyo convenio contempla la tarea de
integrar contrapartes técnicas. En caso de ausencia o impedimento del profesional designado
precedentemente, éste serd reemplazado por dofia Maria Paola Garcia Toro, RUN 10.275.515-4,
profesional a honorarios del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, de la Subsecretaria de
Transportes, con calidad de agente publico y cuyo convenio contempla la tarea de integrar contrapartes
técnicas.

5° PUBLIQUESE el presente acto administrativo junto al
documento a color de la figura N°1 del punto 2.3.2 de las Bases Técnicas que se aprueban por este acto,
en el Sistema de Informacién de Compras y Contratacién Pablica www.mercadopublico.cl.

ANOTESE Y ARCHIVESE.

' JOSE LUIS DPMINGUHZ COVARRUBIAS
SUBSECRETARIO DE.TRANSPORTES

Distribucién:
- Gabinete Sr. Subsecretario

- Departamento Administrativo
- Area Administracion y Finanzas, SECTRA
- Oficina de Partes

- Archivo
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