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VISTO: El Decreto con Fuerza de Ley N° 1-19.653 de
2000, que fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley N© 18.575 Orgdnica
Constitucional de Bases Generales de la Administracién del Estado; los Decretos con Fuerza de Ley
N° 279 y N° 343, de 1960 y 1953, respectivamente, ambos del Ministerio de Hacienda, relativos a
la organizacion y atribuciones de la Subsecretaria de Transportes; el Decreto Ley N° 557, de 1974,
del Ministerio del Interior, que cred el Ministerio de Transportes; el Decreto Supremo N° 32, de
2008, que delegd facultades en el Subsecretario de Transportes y el Decreto Supremo NO 34, de
2018, que nombrod Subsecretario de Transportes a don José Luis Dominguez Covarrubias, ambos
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones; la Ley N° 19.886, de Bases sobre Contratos
Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios; el Decreto Supremao N° 250, de 2004, del
Ministerio de Hacienda; la Ley N° 21.125, de Presupuestos del Sector Publico, correspondiente al
afio 2019; el Decreto Supremo N° 1223, de 2019, de Hacienda, que identifica iniciativas de
inversién en el presupuesto del Sector Plblico, Codigo BIP: 40012125-0; las Resoluciones N° 7 y
N° 8, ambas de 2019, de la Contraloria General de la Republica, que fijan normas sobre exencion
del tramite de toma de razén y determinan los montos en unidades tributarias mensuales, a partir
de los cuales los actos que se individualizan quedaran sujetos a toma de razén y a controles de
reemplazo cuando corresponda; y la demas normativa aplicable y, en la demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

1° Que, al Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones le corresponde, entre otras funciones, programar, formular, realizar y dirigir
una politica general de transportes conforme a las normas que emite el Presidente de la Republica.

2° Que, a su vez, a la Subsecretaria de Transportes le
corresponde asesorar en la supervigilancia y coordinacion de la operacién y desarrollo de todos los
servicios y medios de transportes, asi como ocuparse del fomento e integracién de las diferentes
clases de transportes y de sus servicios complementarios, en un sistema nacional que satisfaga las
necesidades generales del movimiento de personas y adecuado abastecimiento del pais.

3° Que, el ejercicio de dichas tareas supone contar con
los estudios necesarios que sirvan de base a la elaboracién de las proposiciones o recomendaciones
que deba formular a las autoridades y organismos de Gobierno, a fin de que este Gltimo pueda
adoptar decisiones debidamente informadas.

4° Que, de acuerdo a lo sefalado, la Subsecretaria de

Transportes, a través de su Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, requiere llamar a
licitacién publica para contratar la ejecucion del estudio "ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE
TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA II”, C4digo BIP 40012125-0, que tiene por
objeto realizar un andlisis de proyectos de infraestructura vial, de transporte publico
(infraestructura orientada al transporte de pasajeros, gestion y de optimizacién), de transporte de
carga y de modos no motorizados, de manera de generar un Plan Estratégico de Desarrollo y
Gestion del Sistema de Transporte Urbano para San Antonio.

5° Que, el desarrollo del estudio a que se refiere el
presente acto no puede lograrse por medio de los recursos humanos propios de la Subsecretaria,
por no contar ésta con profesionales en cantidad suficiente en la especialidad requerida, para llevar




a cabo de forma optima el estudio de la referencia y, dado que los servicios de la especie no se
encuentran disponibles en convenio marco y, existiendo disponibilidad presupuestaria, procede
convocar a un proceso de licitacion puablica.

6° Que, de acuerdo a la normativa vigente, las Bases
de Licitacion Plblica, que se aprobaran a través del presente acto administrativo, deben publicarse
en el Sistema de Informacion de Compras y Contratacion Publica, sitio web:

www.mercadopublico.cl.

7° Que, conforme se establece en las bases de licitacion
que por este acto se aprueban, corresponde designar en este acto a los integrantes de la Comisién
Evaluadora asi como el Director de Estudio.

RESUELVO:
) 1° LLAMASE a licitacién publica para la contratacion
del estudio "ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO,

ETAPA II”, a través de los sistemas electronicos o digitales establecidos por la Direccién de
Compras y Contratacién Publica.

2° APRUEBANSE las bases técnicas, administrativas y
los anexos de licitacion publica para la contratacién del estudio "ACTUALIZACION PLAN MAESTRO
DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA II"”, cuyo texto se transcribe integramente
a continuacién:

BASES
LICITACION PUBLICA PARA LA CONTRATACION DEL ESTUDIO
“ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA II”
Subsecretaria de Transportes
Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA
CAPIiTULO 1: DATOS GENERALES DE LA LICITACION

1.1 DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS

Contratacion de un estudio en materias relacionadas con la planificacién, el desarrolio,
la operacion y la gestidén de los sisternas de transporte.

1.2 NOMBRE DEL ESTUDIO
“ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO,
ETAPA II”.

1.3 ETAPAS DE LICITACION

La presente, se trata de una licitacién publica en dos etapas.
1.4 TIPO DE CONTRATO
A suma alzada.

1.5 TIPO DE ESTUDIO DE ACUERDO A LA NATURALEZA DE LOS SERVICIOS
PRESTADOS

El estudio objeto de la presente licitacidon, corresponde a servicios personales
propiamente tales.

1.6 PONDERACION PARA LA EVALUACION FINAL

Los ponderadores de la evaluacién final del estudio, corresponderan a 90% para el
ponderador técnico y 10% para el ponderador economico.

Bases de Licitacién del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa I1”.




1.7 PLAZO DE EJECUCION Y PLAZO DE VIGENCIA
Plazo de Vigencia del Contrato: 1135 dias corridos!.

Plazo de Ejecucion del Estudio: 280 dias corridos?.

1.8 PRESUPUESTO MAXIMO DISPONIBLE
$230.000.000.- (doscientos treinta millones de pesos chilenos).

Debe entenderse que el presupuesto maximo establecido en este punto incluye los
impuestos que correspondan, en razén de lo dispuesto en el punto 3.2.6.2 de las
presentes bases de licitacion.

1.9 CONSULTAS Y RESPUESTAS

Oportunidad para formular consultas: hasta el séptimo dia corrido contado desde el
dia siguiente a la fecha de publicacién del llamado.

Fecha de entrega de respuestas: el quinto dia habil, contado desde el dia habil
siguiente al vencimiento del plazo establecido para formular consultas.

1.10 CRONOGRAMA DEL PROCESO

Oportunidad para entregar la garantia de seriedad de la oferta: hasta antes de la
fecha y hora de cierre de la recepcién electrénica de ofertas. El documento deberd
ser entregado fisicamente en la oficina del Programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA, ubicada en calle Teatinos 950, piso 16, Santiago, en horario de 9:00 hrs. a
18:00 hrs., en un sobre cerrado sefialando el nombre de la licitacidn y el ID
correspondiente. En caso que el documento se otorgue de manera electrénica debera
ingresarse como anexo administrativo en el campo denominado “anexos
administrativos”, en el mismo plazo que se establece para el ingreso de los
antecedentes requeridos en las bases para ofertar, a través del portal
www.mercadopublico.cl.

Fecha y hora de cierre de recepcién electronica de ofertas: el vigésimo primer dia
corrido a partir de la fecha de publicacién del llamado, a las 15:00 horas. Si este
recayera en dia inhabil, la recepcion se realizard hasta las 15:00 del dia habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrénica de las ofertas técnicas: vigésimo primer dia
corrido a partir de la fecha de publicacién del llamado, a las 16:01 horas. Si este
recayere en dia inhabil la apertura se realizard a las 16:01 horas del dia habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrénica de las ofertas econémicas: trigésimo primer dia
corrido a partir de la fecha de publicacion del llamado, a las 16:00 horas. Si este
recayere en dia inhabil la apertura se realizara a las 16:00 horas del dia habil siguiente.

La evaluacién de las ofertas econdémicas se realizard dentro del plazo de sesenta dias
corridos contados desde la apertura de la oferta econdmica. El Acta de Evaluacién de
las ofertas sera publicada conjuntamente con el acto administrativo que dispone la
adjudicacion en el Sistema de Informacién de Compras y Contratacion Publica,
www.mercadopublico.cl.

Fecha de publicacion del acto administrativo de adjudicacion de la licitacién: hasta el
sexagésimo quinto dia corrido, a contar de la fecha de apertura de las ofertas
econdémicas.

En caso que la Subsecretaria de Transportes, efectuare modificaciones a las bases, se
aumentara el plazo de recepcion electrénica de ofertas, lo que deberd ser considerado
por los interesados para efectos de la vigencia de la garantia de seriedad.

1 Entiéndase por plazo de vigencia del contrato lo sefialado en el punto 3.5.5 de las bases administrativas.
2 Entiéndase por plazo de ejecucion del estudio el sefialado en el punto 3.6.1 de las bases administrativas.

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacion Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa II”.




De existir discrepancias entre los plazos informados en el portal
www.mercadopublico.cl bajo el ID de la licitacion y los plazos que resulten de la forma
de computarlos establecidas en este punto, prevaleceran estos Ultimos.

1.11 NUMERO DE INFORMES DE AVANCE

4 informes de avance.

1.12 NUMERO DE COPIAS DE INFORMES
Informes de Avance: hasta 8 copias impresas y 8 copias en medios magneéticos.
Informe Ejecutivo: hasta 14 copias impresas y 14 copias en medios magnéticos.
Informe Final: hasta 13 copias impresas y 13 copias en medios magnéticos.

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa I1”,




CAPITULO 2: BASES TECNICAS

2.1 INTRODUCCION

El Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, ha desarrollado en los Ultimos
afios, un conjunto de analisis técnicos del sistema de transporte urbano (STU) en
distintas ciudades de tamafio medio del pais (entre 100.000 y 500.000 habitantes) y
de Gran Tamafio (mayores a 500.000 habitantes).

Actualmente, SECTRA requiere realizar un andlisis de proyectos de infraestructura vial,
de transporte publico (infraestructura orientada al transporte de pasajeros, gestion y
de optimizacién), de transporte de carga y de modos no motorizados, de manera de
generar un Plan Estratégico de Desarrollo y Gestién del Sistema de Transporte
Urbano para San Antonio, para lo cual los andlisis de Desarrollo del Sistema de
Transporte de esa comuna se han estructurado en dos estudios:

En sintesis, los Estudios corresponden a:

Etapa I: Encuesta de Movilidad, catastro de la oferta de transporte, formulacion de
escenarios de uso de suelo y calibracion del modelo estratégico de transporte VIVALDI.

Etapa II: Elaboraciéon del nuevo Plan de Transporte para San Antonio técnicamente
factible y socialmente rentable, desarrollo de los predisefios de los proyectos del nuevo
plan, incluyendo los estudios de base necesarios,

La informacion base sobre la cual se deberd elaborar la Etapa II corresponde al Estudio
Etapa I, cuyos productos son: modelo estratégico de transporte (VIVALDI?), Encuesta
de Movilidad 2017, informacién de usos de suelos y escenarios de desarrollo urbano.
Estos antecedentes y el conocimiento del sistema de transporte urbano, por parte del
Consultor, permitiran hacer un diagnostico fisico, funcional y urbano del STU al afio de
calibracion y en cortes temporales futuros. Como parte de este diagndstico, se
analizaran y plantearan mejoras relativas a los servicios de transporte publico de la
ciudad.

A base del diagnéstico del STU, y conjuntamente con los actores relevantes en la
planificacion de la ciudad, locales y regionales, se definird una imagen objetivo de
transporte para la ciudad. Esta imagen objetivo debera construirse a partir de los
criterios estratégicos para el desarrollo global de la ciudad y de su identidad, y servird
de marco para la identificacién de proyectos de transporte y la definicién de alternativas
de planes a ser modelados y evaluados. Este proceso de modelacién y evaluacion se
deberd realizar de acuerdo a los lineamientos establecidos en el MESPE?.

El proceso de evaluacidon econémica, complementado con un andlisis multicriterio,
permitird identificar el conjunto de proyectos de infraestructura vial, transporte publico,
transporte de carga y modos no motorizados que conformaran el nuevo Plan de
Transporte o Plan Definitivo. La técnica de evaluacion multicriterio también se usard
para analizar individualmente los proyectos incluidos en el Plan Definitivo y asignarles
una prioridad de acuerdo a los analisis técnicos y los requerimientos de la comunidad
local. De esta manera, se podra establecer un cronograma de implementacién de los
proyectos del Plan, asi como un programa de inversiones que oriente en el tiempo la
materializacién de ellos.

El presente Estudio corresponde a la Etapa II y es parte de las iniciativas desarrolladas
por SECTRA destinadas a apoyar y consolidar el proceso de planificacion del STU de San
Antonio, gque complementan el desarrollo de las herramientas metodoldgicas necesarias
para el analisis técnico adecuado con la generaciéon de una cartera de proyectos e
iniciativas que respondan a los requerimientos de mediano y largo plazo del sistema de
transporte de la ciudad.

3 Modelo de simulacién del oferta y demanda en el mercado de transporte urbano. Permite modelar la interaccién
entre la demanda y oferta de transporte, resolviéndolas secuencialmente para obtener el patrén de flujos en la
red y los niveles de servicio consistentes, expresién del equilibrio del sistema de transporte.

4 “Metodologia para el Andlisis de Sistemas de Transporte en Grandes Ciudades y Ciudades de Tamafio Medio”,
Mideplan — Sectra, 2008.

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacion Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa I1”.




2.2 OBJETIVOS DEL ESTUDIO

El objetivo del Estudio es elaborar el Plan Estratégico de Desarrolio y Gestion del Sistema
de Transporte Urbano (STU) de la ciudad de San Antonio. Para ello serd necesario definir
y evaluar socialmente el Plan Estratégico de Transporte, utilizando el modelo de equilibrio
simultaneo VIVALDI.

Dado este objetivo principal, se distinguen los siguientes objetivos especificos:

1. Diagndstico del Funcionamiento del Sistema de Transporte Urbano. Este
objetivo estd orientado a realizar un diagndstico fisico, operacional y de la
infraestructura del STU de la ciudad de San Antonio. Ello permitira identificar las
principales potencialidades y falencias del sistema de transporte de la ciudad. Se
deberan analizar tanto los modos motorizados (transporte privado y publico), como
el transporte de carga y los modos no motorizados. Como parte de este diagndstico
se debera disponer de un catastro de elementos, pertenecientes o no a servicios
publicos, que puedan afectar de modo significativo la realizacion de proyectos de
vialidad urbana.

2. Definicion del Plan Estratégico de Transporte. Este objetivo esta orientado al
planteamiento de soluciones a los problemas estructurales detectados en el
diagnostico del STU de la ciudad de San Antonio, formulando un Plan Estratégico de
Transporte que desde el punto de vista técnico y economico represente la mejor
opcidn y fije los lineamientos para el desarrollo del sistema en el mediano y largo
plazo. Para alcanzar este objetivo, se deberd ademds entregar una propuesta de
priorizacion de los proyectos e iniciativas del nuevo Plan Estratégico de Transporte
que sirva de referente para la inversién plblica, pero que permita su adecuacion
permanente.

3. Desarrollo de los Predisefios del Plan Estratégico de Transporte. Este
objetivo esta orientado al desarrollo a nivel de predisefio de los proyectos de
infraestructura vial incluidos en el nuevo Plan Estratégico de Transporte. Esta tarea
comprendera el disefio fisico y operacional de cada proyecto, segin las
recomendaciones vigentes.

4. Identificacion y Analisis de Iniciativas Relativas al Transporte Pblico. Este
objetivo esta orientado a identificar y analizar la factibilidad de iniciativas que se
enmarquen dentro de los lineamientos generales sobre el transporte publico.
Primero se deberad realizar un diagnéstico exhaustivo de todas las dimensiones que
caracterizan el sistema de transporte publico de la ciudad de San Antonio, como por
ejemplo los aspectos legales, normativos, institucionales, contractuales,
regulatorios, operacionales, tecnoldgicos y ambientales. También se deberd definir
un conjunto de medidas y/o proyectos de corto, mediano y largo plazo que
profundicen y/o amplien los andlisis que puedan desarrollarse en el contexto del
Plan Estratégico de Transporte.

5. Elaboracion del Plan Maestro de Infraestructura de Transporte Piblico
(PMITP). Este objetivo estd orientado a desarrollar una primera versién del PMITP
para la comuna de San Antonio, en el marco de lo dispuesto en la Ley N°© 20.378,
que Crea un Subsidio Nacional para el Transporte Plblico Remunerado de Pasajeros.

Estos serdn los objetivos principales y especificos que guiaran las tareas del presente
Estudio. Este se enmarca dentro de una linea general de contar, en las principales
ciudades del pais, con planes estratégicos de transporte actualizados que orienten el
desarrollo y la gestién de sus sistemas de transporte en funcion del desarrollo urbano
previsto para ellas.

2.3 CONSIDERACIONES PREVIAS

A continuacion, se describen ciertas consideraciones generales y definiciones que deben
tomarse en cuenta en el desarrollo del Estudio.

2.3.1 Referencias Bibliograficas Relevantes el Estudio

Las siguientes referencias deben considerarse como antecedentes importantes para los
planteamientos metodoldgicos y el desarrollo de las tareas del Estudio:

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa II1”.




Referencia [1] "Actualizacion Diagndstico del S.T.U. de la ciudad de San Antonio,
Etapa I”, MTT-SECTRA (2018).

Referencia [2] "Mejoramiento y Prolongacion de Av. Independencia, San Antonio”,
MTT-SECTRA (2016).

Referencia [3] "Mejoramiento Trama Vial Estructurante San Antonio”, Minvu (1998).

Referencia [4] “Actualizacion Encuestas Origen Destino de Viajes, IV Etapa. San
Antonio”, Sectra (2005).

Referencia [5] “Actualizacién Encuesta Origen Destino, II Ftapa”, MIDEPLAN-
SECTRA (1998).

Referencia [6] "Actualizacion Encuesta Origen Destino, IV Etapa”, MIDEPLAN-
SECTRA (2007)°.

Referencia [7] “Actualizacion Encuesta Origen Destino, V Etapa” MIDEPLAN-SECTRA
(2003).

Referencia [8] "Actualizacion y Recoleccion de Informacion del Sistema de
Transporte Urbano, I Etapa”, MIDEPLAN-SECTRA (2004).

Referencia [9] "Andlisis Recoleccion de Informacion del Sistema de Transporte
Urbano, III Etapa”, MIDEPLAN-SECTRA (2008).

Referencia [10] "Andlisis del Sisterna de Taxis Colectivos de la Ciudad de Santiago”,
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (2002).

Referencia [11] "Manual de Disefio y Evaluacién Social de Proyectos de Vialidad
Urbana” (MESPIVU), ODEPLAN, Comisién de Transporte Urbano (1988).

Referencia [12] "Actualizacién Metodoldgica Andlisis Sistema de Transporte de
Ciudades de Gran Tamafio y Ciudades de Tamafo Medio (MESPE)”, MIDEPLAN-SECTRA
(2008).

Referencia [13]"Manual de Vialidad Urbana: Recomendaciones para el Disefio de
Elementos de Infraestructura Vial Urbana (REDEVU)", Ministerio de Vivienda y
Urbanismo (MINVU) (2009).

Referencia [14]“Recomendaciones para el Disefio de Elementos de Infraestructura
Vial Urbana (REDEVU)”, MTT-SECTRA (2011).

Referencia [15] "Modelo Secuencial de Transporte (VIVALDI), Manual del Usuario
Versién 3.0”, MIDEPLAN-SECTRA (2002).

Referencia [16] "Multiple classification analysis in trip production models”,
Transport Policy 14 (2007) 514-522 Guevara C.A. y Thomas A.

Referencia [17] "Andlisis de Nuevos Modelos de Distribucion de Viajes”, MTT-SECTRA,
2011.

Referencia [18] "Andlisis y Modelacién del Periodo Punta Tarde de ESTRAUS”,
MIDEPLAN-SECTRA (2010).

Referencia [19] Minuta Metodolégica SCT-08-109 “"Definicion de Cortes
Temporales para el Analisis y Evaluacion de Proyectos Tacticos en Estudios de
Prefactibilidad y Anteproyecios” MIDEPLAN- SECTRA (2009).

Referencia [20] "Ciudades en Movimiento. Revisiéon de la Estrategia de
Transporte Urbano del Banco Mundial” Banco Mundial (1995).

5 Este estudio desarrollé encuestas de movilidad en 10 ciudades intermedias del pais: San Antonio, Talca,
Curicd, Los Angeles, Chillan, Temuco, Valdivia, Osorno, Puerto Montt y Punta Arenas.

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa II”.




Referencia [21] Actualizacion Diagnéstico del STU del Gran Valparaiso, Etapa
II-Plan”, MTT-SECTRA (2018).
Referencia [22] "Metodologia para la Conformacién de Planes” MTT-SECTRA

(en desarrollo).

Referencia [23] "Calibracién Modelos de Asignacién Transporte Publico con
Restriccion de Capacidad” MIDEPLAN-SECTRA 2004.

Referencia [24] "Actualizacion y Recoleccién Informacidn STU, IX Etapa”, MTT-
SECTRA (2014).

Referencia [25]"Mediciones de Demanda en Servicios de Transporte Publico Prestado
Mediante Buses en Servicios de San Antonio, Lota, Coronel, Tomé y Valdivia”, MTT-

SECTRA (2015).

Referencia [26]“Actualizacién Generalizacién del Modelo de Distribucién de Viajes en
ESTRAUS y VIVALDI” MTT-SECTRA (2013).

Referencia [27]"Mediciones de Demanda en Transporte Publico prestado por buses
en San Antonio y La Ligua” Gobierno Regional, Region de Valparaiso (en desarrollo).

2.3.2 Area de Estudio

El Area de Estudio, para la formulacién del nuevo Plan Estratégico de Transporte,
comprende toda la zona urbana de la comuna de San Antonio. Sin perjuicio de esto, si
existiese cualquier zona fuera de la zona urbana que, a juicio del Director del Estudio,
amerite estudiarse con un mayor nivel de precisién por su cardcter estratégico para la
consecucién de los objetivos del Estudio (por ejemplo, importante generador o atractor
de viajes), ésta deberd ser incluida en el drea de estudio. En particular a la luz de los
antecedentes recopilados y analizados en la Referencia [1], se debe analizar Ia
pertinencia de incorporar zonas aledafias para representar de mejor forma la interaccién
con los viajes generados y atraidos en San Antonio, como por ejemplo, las comunas de
Cartagena y Santo Domingo.

2.3.3 Planes Estratégicos de Transporte

Se entiende como Plan Estratégico de Transporte, o Plan de Transporte, a un conjunto de
proyectos e iniciativas en el &mbito de la infraestructura vial, transporte publico y de carga,
y modos no motorizados, complementarios entre sf, que tienen como objetivo establecer
una estrategia de mediano y largo plazo para el desarrollo y la gestién del Sistema de
Transporte de una ciudad bajo un enfoque multimodal Y en concordancia con el desarrollo
urbano de ella. En este proceso se contempla una participacidn activa de los
representantes locales, tanto del sector ptblico como privado, a través de distintas
instancias que se estableceran para ello, definidas en el punto 2.3.5 de las presentes
bases.

En el caso de San Antonio, en un primer nivel de analisis, se definirdan a nivel conceptual
un méximo de cinco alternativas preliminares de planes de transportet, y
posteriormente, luego de los andlisis técnicos, econdémicos Y normativos
correspondientes, se definird un plan definitivo de transporte.

Cada alternativa preliminar de plan estara compuesta por un conjunto de proyectos de
infraestructura vial, de transporte publico, de transporte de carga y/o de modos no
motorizados que contribuyan a mejorar la operacién del sistema en su conjunto.

Ahora bien, como parte del proceso de definicién de las alternativas preliminares, primero
se debera identificar distintas ideas de proyectos segun la metodologia definida en la
Referencia [22] citada en el punto 2.3.1 de estas bases. Las ideas de proyectos, cuya
definicion se realizara por el Director del Estudio, deberan ser clasificadas segun tipologia,
analizadas segun su interrelacién y factibilidad de modelacién y evaluadas individualmente
respecto de los aspectos técnicos, econdmicos, operativos y financieros, de tal manera que

b En la Referencia [22] se detallan dos procedimientos para la definicion de plan(es) preliminar(es), detalldndose
en estas bases solo uno de ellos. No obstante, previo al inicio de esta tarea se deber evaluar y acordar con el
Director del Estudio el procedimiento a escoger para San Antonio.
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las alternativas preliminares se conformen con aquellos proyectos e iniciativas que
presenten las mayores bondades.

Del total de los proyectos definidos para todas las alternativas de planes preliminares,
los proyectos nuevos? de infraestructura vial sumaran una longitud minima total
(agregada) de 35 kilémetros, Yy una longitud maxima total (agregada) de 70
kildmetros, para efectos del desarrollo de predisefios de los proyectos preliminares.
No obstante, ello no constituird una limitante para efectos del andlisis de modelacién
de alguno de los proyectos.

2.3.4 Cortes Temporales y Periodos de Anélisis del Estudio

Para las tareas del Estudio relacionadas con el modelo estratégico de transporte
VIVALDI, el afio de la situacién actual corresponderd al afio 2017.

En cuanto a los cortes temporales futuros, en el caso de |a modelacién estratégica se
deberdn modelar los siguientes afios: 2025, 2030 y 2035.

En la Etapa I del estudio, Referencia [1], se construyeron escenarios de uso de suelo
para los cortes 2020, 2025 y 2030, se deberd construir el afio 2035, cuidando mantener
la coherencia con los criterios considerandos en la referencia previa.

Ademds, para efectos de Ia modelacién, andlisis técnico y evaluacién de las alternativas
del Plan de Transporte y del Plan de Transporte definitivo se consideraran dos periodos
de andélisis: punta mafiana y fuera de punta, segin lo definido en la Etapa I del
estudio, Referencia [1].

2.3.5 Sesiones de Participacion Multisectorial

La adecuada articulacién e implementacién de un Plan de Transporte exige contar con
instancias que faciliten la gestién de las acciones y programas asociados al Plan,
asesorando y sirviendo a la coordinacién y participacién de las distintas autoridades %
organismos involucrados en su ejecucién.

Como parte del Estudio, el Director del estudio invitard a participar a las autoridades y
representantes locales de los sectores publico y privado, a un un minimo de seis
sesiones, donde se presentarén y discutiran, al menos, los siguientes temas:

» Discusién de la imagen objetivo de la ciudad de San Antonio y las condicionantes
que ello genera en los proyectos de transporte.

» Diagnostico del STU de la ciudad de San Antonio e ideas preliminares de proyectos
para conformar un Plan Estratégico de Transporte.

e Caracterizacion de la situacién base.

» Predisefios de los proyectos de los planes preliminares.

* Definicién y evaluacién de planes preliminares de transporte.

» Presentacién de predisefios de proyectos del nuevo Plan Estratégico de Transporte.

» Definicion del Plan Estratégico de Transporte y propuesta de priorizacion de la
inversion publica para los proyectos incluidos en éste.

» Identificacién y andlisis de iniciativas relativas al transporte pUblico.

Ademas, al inicio de cada una de las sesiones, el Consultor expondra los avances y
resultados parciales alcanzados a la fecha.

Cuatro de las seis sesiones deberdn tener una duracién aproximada de 4 a 5 horas y
contemplarg la participacién de 30 a 40 invitados, mientras que las otras dos sesiones
se llevaran a cabo durante la jornada completa. La convocatoria serd responsabilidad
del Director del Estudio, mientras que el Consultor deberd encargarse de los costos que
ello implique: el salén en que se realizara la reunion, material de apoyo, equipos
audiovisuales para su realizacién y de los servicios complementarios que permitan un
adecuado desarrollo del trabajo, considerando ademas la duracién de la jornada de cada
sesion. Las especificaciones de cada sesién se coordinaran en cada caso con las
autoridades y/o representantes locales de los organismos publicos que tengan relacién
con el estudio conforme al caracter de cada sesién.

7 Se entenderan como proyectos nuevos, aquellos proyectos cuyo predisefio se debe desarrollar como parte de
este Estudio.
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2.3.6

2.3.7

2.3.8

Los contenidos de cada sesién y la metodologia para su funcionamiento, seguirdn los
lineamientos propuestos en Ia Referencia [12] citada en el punto 2.3.1 de estas
bases.

De forma complementaria, para el adecuado desarrollo de las tareas 2.4.5
“"Diagnéstico del Sistema de Transporte Urbano” y 2.4.6 "Formulacién de una
Imagen Objetivo de Transporte”, se debera contemplar la realizacién de un

P

maximo de 3 sesiones de participacién ciudadana, de duracién aproximada de 4

Los contenidos de cada sesién y la metodologia para su funcionamiento, deberd ser
definida por el Director de Estudio, a la luz de una propuesta de trabajo elaborada por
el Consultor.

Visitas a Terreno

Durante el transcurso del estudio se deberan realizar un minimo de dos salidas a
terreno. Estas visitas seran coordinadas con el Director del Estudio y se prevé Ia
participacién del Consultor, representantes de la municipalidad, y representantes de las
Seremias Regionales, por lo que el Consultor debera proveer los medios que aseguren
el traslado de todos los participantes, para lo cual debera contemplar que las visitas a
terreno se llevardn a cabo durante la jornada completa, Yy que el nimero de
participantes, descontando al equipo consultor, serd como maximo de 20 personas.

Informacién Disponible

Durante el afio 2017 se desarrolla en San Antonio (Referencia [1] citada en el punto
2.3.1 de estas bases) una Encuesta de Movilidad (EOD 2017), que incluye una
encuesta de viajes a hogares (EODH), encuestas de interceptacion a usuarios de
transporte privado, transporte publico y transporte de carga, mediciones continuas y
pericdicas de flujos y mediciones de niveles de servicio en la red. A partir de estas
encuestas y mediciones se calibra el modelo estratégico VIVALDI para San Antonio,
que sera utilizado para el desarrollo del presente Estudio.

Por otra parte, en el marco de la Referencia [1] citada en el punto 2.3.1 de estas
bases, se desarroll$ el levantamiento aerofotogrameétrico para la ciudad de San Antonio
a una escala 1:2000, el cual deberd ser utilizado como base para la construccién del
Modelo de Situacion Actual (MSA) en el desarrolio de este Estudio.

Toda la informacién sefialada en este punto sera proporcionada oportunamente, por el
Director del Estudio, al Consultor que se adjudique la realizacion del Estudio y para el
solo efecto de desarrollar las tareas del mismo.

Serd responsabilidad del Consultor |a revision cuidadosa de toda la informacion
sefialada, en orden a tener un diagnéstico preciso de la validez y alcances de dicha
informacion, debiendo cuidar especialmente la organizacion y calidad de los datos
mencionados. Cualquier informacién adicional que requiera el Consultor sera de su
absoluta responsabilidad obtenerla Y Pprocesarla, asumiendo los costos que ello
involucre.

Archivos Magnéticos Complementarios en el Informe Final del Estudio

Complementariamente a lo indicado en el punto 3.6.3 de las Bases Administrativas —
en lo relativo a la presentacién de Informes— en el Informe Final del Estudio se debe

considerar lo siguiente:

a. Toda la informacién de transporte y uso de suelo (tales como catastros de transporte
publico y camiones, mediciones de transito y encuestas) catastrada y levantada
como parte del Estudio, deberd ser entregada en formato shape (.shp), en el uso
Datum WGS 84 y Huso 195, y las coordenadas expresadas en UTM (ver Anexo 1
de las presentes Bases Técnicas).
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b. En cuanto a su representacién grafica, los predisefios requeridos por el presente
Estudio deberdn cefiirse a lo especificado en el MESPIVU y su Anexo N°1
(Referencia [11] citada en el punto 2.3.1 de estas bases).

€. Los archivos magnéticos de los predisefios requeridos por el Estudio, seran
entregados en formato DWG, compatibles con el programa AutoCAD.

d. Los principales planos de los distintos predisefios requerido por el Estudio (disefio
geomeétrico, sefializacién y demarcacion, pavimentacién y otros especificados) seran
entregados en formato DWF, los cuales deberdn poder ser accedidos por un
“browser” en una pdgina web.

2.3.9 Modelos Requeridos por el Estudio

Los modelos computacionales serdn utilizados en el Estudio para analizar la bondad
técnica y cuantificar costos y beneficios asociados a las alternativas propuestas. Dada
la naturaleza de las tareas del Estudio, los modelos requeridos para los analisis seran
al menos los siguientes:

a) Modelo secuencial de transporte, VIVALDI (version 8.4 o superior)®. Este programa
serd la herramienta fundamental para el desarrollo de las modelaciones de las
alternativas preliminares y definitivas de los planes estratégicos de transporte.

b) El programa de interfaz grifica ESTRAUS GUI (version 4.2.2 o superior).

c) El programa especializado de disefio vial DIVA (version 3.0 o superior)?, que permite
coordinar simultaneamente la definicién en planta y elevacion de proyectos de
vialidad urbana o bien otro programa especializado de disefio vial urbano, cuyo
formato sea compatible con los requerimientos del programa DIVA.

d) AutoCAD (versién 2010 o superior). Programa especializado en dibujo técnico de
ingenieria.

e) MS Access (version 2003 o superior). Programa especializado en el manejo de Bases
de Datos.

f) TransCAD (version 5.0 o superior). Sistema de Informacién Geogréafico (SI1G),
especializado en el manejo grafico y geogréfico de datos de transporte.

Cualquier modelo adicional a los sefialados que el Proponente estime necesario utilizar
debera estar especificado en su Propuesta Técnica. En caso que el Proponente estime
conveniente utilizar algiin modelo computacional distinto o adicional a los identificados
anteriormente y/u otra versién de los mismos, podrd hacerlo, siempre y cuando la
Subsecretaria pueda realizar los mismos andlisis con las licencias que posee. Dicha
situacién debera quedar claramente especificada en la Propuesta Técnica.

2.4 TAREAS DEL ESTUDIO

A continuacion, se describe el conjunto de tareas que se consideran como minimas para
alcanzar los objetivos planteados en el Estudio. Sin perjuicio de ello, en su Oferta
Técnica el Proponente podra incluir tareas adicionales o ampliaciones de las aqui
descritas, siempre y cuando ello se enmarque dentro de los objetivos del Estudio y en
el precio ofertado. Ademads, el Proponente deberd detallar cuidadosamente los
procedimientos metodoldgicos con que se propone enfrentar cada una de las tareas
requeridas.

2.4.1 Recopilacién de Antecedentes y Revisién Metodolégica

En esta tarea se recogerdn, en organismos publicos y privados, los antecedentes que
pueden ser relevantes para alcanzar los objetivos y desarrollar las tareas del Estudio.
Entre los organismos y entidades que deben ser contactados con este propdsito se
cuenta la Ilustre Municipalidad de San Antonio, las Ilustres Municipalidades vecinas, las
oficinas centrales y regionales del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, Ministerio de
Obras Publicas, Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, la empresa portuaria
Yy Sus asociados.

El analisis de los antecedentes recopilados y de la revisién bibliografica dard lugar a la
revision y discusién con el Director del Estudio de las proposiciones metodoldgicas
contenidas en la Propuesta Técnica del Consultor, particularmente en lo que se refiere

8  Los programas ESTRAUS y ESTRAUS_GUI han sido desarrollados por SECTRA y son propiedad del Estado de

Chile.
®  El programa DIVA ha sido desarrollado por SECTRA y es propiedad del Estado de Chile. DIVA esta construido

sobre una plataforma AutoCAD y requiere de este (ltimo para su utilizacién.
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a los requerimientos de informacion, a las especificaciones de las distintas modelaciones
requeridas por las diversas tareas del Estudio, la actualizacion de los catastros
necesarios para la elaboracién del diagnéstico de infraestructura y al desarrollo de los
predisefios, de manera de complementar los elementos esenciales de la metodologia
propuesta.

2.4.2 Actualizacién de Catastros

Para la realizacién del diagnéstico Y posteriores modelaciones, se deberadn revisar y
eventualmente actualizar las redes iniciales, incorporando todas las vias por las que
circula transporte publico y que no estén representadas, ademas de vialidad nueva y
estratégica habilitada desde la fecha de realizacién del Estudio de la Referencia [1]
citada en el punto 2.3.1 de estas bases, hasta la fecha de inicio del presente Estudio.
Ademads, se deberdn revisar y modificar, si fuese necesario, las caracteristicas
operacionales de los servicios de transporte publico, tales como los recorridos, las
frecuencias, el tamafio de los vehiculos, etc.

2.4.2.1  Actualizacién del Catastro Fisico ¥y Operativo de lIa Red Vial

En esta tarea se revisarg Y eventualmente se actualizard el catastro existente realizado
en el 2017, de las caracteristicas fisicas y operativas de la infraestructura vial dentro
del drea de estudio. La revisién y actualizacién serdn el resultado de visitas a terreno,
asi como de consultas y/o reuniones de trabajo con las autoridades y/o representantes
locales de los organismos publicos que tengan relacién con el estudio. Este catastro
debe incluir la vialidad definida por los siguientes instrumentos de planificacién urbana
y de transporte:

a. Plan Regulador Comunai'® (PRC) y Plan Regulador Intercomunal de San
Antonio Se considerardn al menos las calles y avenidas definidas en las categorias
Troncales y Colectoras. Para el resto de las vias del Plan Regulador Comunal que se
encuentren al interior del drea de estudio, se analizara su incorporacién al catastro,
segln la relevancia de las mismas en términos de funcionalidad de transporte.

b. Vias asociadas a los servicios de transporte pablico. Se incorporardn en el
Catastro, aquellas vias del area de estudio en que operen servicios de transporte
publico.

c. Informacion de las obras viales en construccién o en proyecto de ejecucion
inmediata relevantes para el Estudio. En estos casos se debe incluir
fundamentalmente las modificaciones de conectividad y capacidad que introducen
las obras viales identificadas en el drea de estudio.

Por otra parte, el catastro deberd considerar -como minimo- el sistema de control
existente (disefio de fases, programaciones), sefializacion, sentidos de circulacion,
existencia de estacionamientos, nimero de pistas y asignacion de ellas, presencia de
paraderos, actividad peatonal, obstruccién de pistas, y todas las caracteristicas que
definan la forma de operacién de las vias.

La informacidn anterior se debera reportar en planos a escala 1:2000, en formato digital
e impreso, en el informe de avance correspondiente.

2.4.2.2  Actualizacién del Catastro de Transporte Piablico

Se revisara y eventualmente se actualizara el catastro existente realizado en el afio
2017, de todos los servicios de taxibus y taxi colectivo que se encuentran operando al
interior del area de estudio. La revisién y actualizacion seran el resultado de visitas a
terreno, asi como de consultas y/o reuniones de trabajo con las autoridades y/o
representantes locales de los organismos publicos que tengan relacién con el estudio.
Este catastro considerard, como minimo, la siguiente informacién para cada servicio de
taxibus y taxi colectivo identificados:

* Trazados fisicos de los servicios actuales en el drea de estudio.

» Frecuencias de los servicios actuales en un dia laboral normal y para los periodos
punta mafiana, punta mediodia, punta tarde y fuera de punta.

e Tarifas de los servicios actuales.

10 Vigente y en estudio.
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+ Tamafio de la flota de taxibus y taxi colectivo.

e Antigledad de la flota de taxibus y taxicolectivo.
Composicion del parque de taxibus de acuerdo a la capacidad de transporte de
pasajeros.

Esta informacién serd principalmente recopilada a partir de los datos disponibles en la
Ilustre Municipalidad de San Antonio y en la SEREMITT Regién de Valparaiso, entre
otras entidades que disponen de antecedentes relacionados con los servicios de
transporte publico.

La informacion del catastro de servicios de transporte publico deberd ser procesada,
validada y luego almacenada en una Base de Datos, que debe ser construida en MS
Access 2003 o en una versién superior. Ademds, esta informacién debera ser:

v Presentada en una memoria explicativa, en planos escala 1:2000 en formato digital
y formato digital compatible con la plataforma plblica de Google Earth (archivos
kmz), en el Informe de Avance correspondiente.

v Almacenada y entregada en un Sistema de Informacién Geogréfico, para lo cual
se utilizara el programa TransCAD.

2.4.2.3 Actualizacién del Catastro de Transporte de Carga

Se revisara y eventualmente se actualizard la informaciéon de transporte de carga
levantada en la Referencia [1] citada en el punto 2.3.1 de estas bases, como resultado
de consultas y/o reuniones de trabajo con las autoridades y/o representantes locales
de los organismos publicos que tengan relacién con el estudio. Este catastro debe
considerar, como minimo, la determinacion de las principales rutas (trazados fisicos)
utilizadas por las distintas tipologias de camiones dentro de la red vial del drea de
estudio, los tipos de carga transportada, asi como la identificacién de los principales
terminales de transferencia. Este catastro se deberd realizar a partir de los datos de la
EOD 2017, de la informacién entregada por el municipio y la Empresa Portuaria de San
Antonio.

También deben tomarse en cuenta las normativas relativas a la restriccién del
movimiento de camiones que puedan existir en el drea de estudio.

La informacion del catastro de rutas de camiones deberd ser procesada, validada y
luego almacenada en una Base de Datos, que debe ser construida en MS Access 2003
0 en una version superior. Ademas, esta informacién debera ser:

v Presentada en una memoria explicativa y en formato digital compatibles con la
plataforma publica de Google Earth (archivos kmz), en el Informe de Avance
correspondiente.

v Almacenada y entregada en un Sistema de Informacién Geografico, para lo cual
se utilizara el programa TransCAD.

2.4.2.4 Actualizacion de Ia informacion de usos de suelos

Se realizard una revision y complemento/rectificacién de la informacién de usos de
suelos reportado en la Referencia [1] citada en el punto 2.3.1 de estas bases, como
resultado consultas/reuniones de trabajo con las autoridades y/o representantes
locales de los organismos publicos que tengan relacién con el estudio. En particular, se
debera revisar el listado de proyectos programados y las implicancias que ello tendria
en los escenarios tendenciales, dirigidos y de desarrollo portuario de los cortes
temporales 2025 y 2030, procediendo a actualizar dicha informacién.

Adicionalmente, se deberd construir el escenario de uso de suelos correspondiente al
afio 2035 para los escenarios tendencial, dirigido y de desarrollo portuario. Tanto para
la actualizacion de los cortes temporales 2025 y 2030, y como para la generacion del
corte temporal 2035, se debera revisar la informacién existente de usos de suelo e
informacion relacionada con el desarrollo urbano futuro de San Antonio, incluyendo
cambios en el Plan Regulador Comunal, restricciones ambientales, hitos urbanos,
proyectos inmobiliarios, industriales, etc. Se deberd revisar la informacién actualizada del
Servicio de Impuestos Internos, cuyos datos mas recientes corresponderian al afio 2017.

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa I1”. 5




Finalmente, se deberd revisar e incorporar la informacién de hogares en los sectores
aledafios a la comuna de San Antonio, en respuesta a la escasez de territorio en el drea
urbana de San Antonio, asi como algln tipo de fendmeno de polo que se pudiera
empezar a observar, como por ejemplo, los viajes generados o atraidos en la comuna
de Cartagena que viajan a San Antonio. Esta informacién debera ser revisada y validada
por el Director de Estudio.

Durante el desarrollo del Estudio, dichos antecedentes deberdn ser utilizados para la
rectificacion de los vectores origenes/destinos de las modelaciones estratégicas.

2.4.3 Construccién del Modelo de Situacién Actual (MSA) Preliminar

Con el objetivo de apoyar la definicién y estimar los costos de inversién de las
alternativas de planes preliminares de transporte, se elaborard el Modelo de Situacién
Actual (MSA) de San Antonio.

El MSA tendrd una escala 1:2000, y se construird a partir del levantamiento
aerofotogramético incluido en la Referencia [1] citada en el punto 2.3.1 de estas
bases, donde se deberd complementar la informacién incorporando todas las
modificaciones relevantes que corresponda (nuevos loteos y su vialidad, cambios de
sentido de transito, modificacién de la vialidad existente, ampliaciéon de la vialidad
considerada, etc.). La construccién del MSA se realizard conforme a las especificaciones
técnicas contenidas en el punto 2.3.5 del Anexo N° 1 del MESPIVU.

La informacién geométrica basica del MSA se relaciona con las caracteristicas generales
del terreno y comprende las alineaciones que describen las superficies y anchos de
plataforma, y las restricciones geométricas.

La informacién catastral del MSA tiene el propésito de identificar elementos que
pudieran representar una dificultad importante para el desarrolio de algln proyecto vial.
Para su determinacion, se realizard un catastro que incluird al menos los siguientes
elementos:

e Objetos inamovibles o de costosa reposicién, especialmente obras o redes de
servicios publicos.

* Rieles de ferrocarril,

+ Bordes de gaviones.

e Canales y otras obras de regadio.

Obras de arte.
Puentes, pasos superiores e inferiores y otras estructuras.
» Lineas de alta tensién y subestaciones eléctricas.
Valores urbanisticos.
Arboles monumentales.
Todo objeto -perteneciente o no a servicios publicos- cuya existencia afecte
severamente los costos de inversion de posibles proyectos.

» Informacion geométrica, como linea de cierro y de edificacion, de las propiedades
que eventualmente puedan ser afectadas por expropiaciones.

e Proyectos viales que estén actualmente en estudio o recientemente terminados,
indicando en cada caso el nivel en que se encuentran (predisefio, anteproyecto,
ingenieria de detalle o ejecucién de obras).

e Proyectos o ideas existentes que afecten la zona, como por ejemplo redes de gas
natural y de evacuacion de aguas lluvias.

2.4.4 Encuestas de Corddn Externo

Con el fin entregar informacion al diagnostico y complementar informacién de los viajes
externos del Area de Estudio, los cuales son relevantes en cuanto a la interaccién con
los viajes de la ciudad de San Antonio, se realizardn encuestas de interceptacién para
transporte privado y de taxibuses, en conjunto con mediciones vehiculares. Para lo
anterior, sera necesario definir un cordén externo en el Area de Estudio.

El corddn externo del Estudio quedard definido de modo tal de cubrir todas las vias de
acceso al Area de Estudio.

El Consultor debera proponer un minimo de 8 puntos de control, los cuales serdn
revisados y validados por el Director del Estudio. En cada punto de control se debe
considerar los movimientos existentes en la seccidén de via, para los sentidos de transito
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permitidos, un punto de partida para la definicién de este cordén externo es Ia
Referencia [1].

El Director del Estudio serd quien calificard la necesidad de adicionar nuevos puntos
(como médximo 4 puntos en total).

2.4.4.1 Encuesta de Interceptacién a Usuarios de Transporte Privado en el Cordén
Externo

Se realizard una encuesta de interceptacion directamente en la via publica a los
usuarios de transporte privado (automdviles y taxis basicos) en el corddn externo.
Basicamente se trata de preguntar a los usuarios acerca del origen y destino de su viaje,
el propésito del mismo vy el nivel de ingreso.

Esta encuesta a usuarios de transporte privado se realizaréd sélo al conductor del vehiculo
(¥ no a sus acompafiantes) en los periodos punta mafiana y fuera de punta, definidos en
las presentes bases de licitacién. Las encuestas se realizaran en dias laborales normales
(elegidos entre martes, miércoles y jueves).

a) Definicién del tamafio muestral de la encuesta de interceptacion a usuarios de
transporte privado en el cordén externo

La encuesta de interceptacién se realizard a usuarios de transporte privado
(automoviles particulares y taxis basicos) en cada sentido de trénsito de cada arco
seleccionado y en los periodos definidos.

En cada caso -arco, sentido de trdnsito y periodo de anadlisis- el tamafio de la muestra
a encuestar se determinara de acuerdo a la siguiente tabla:

Tamaho Muestral

Flujo horario estimado Tamafio muestral
(vehiculos/hora) (%)

900 o mas 10,0 (1 cada 10)
700 a 899 12,5 (1 cada 8)
500 a 699 16,6 (1 cada 6)
300 a 499 25,0 (1 cada 4)
200 a 299 33,3 (1 cada 3)

0a 199 50,0 (1 cada 2)

Fuente: Metodologia para el Andlisis de Sistemas de Transporte en Ciudades de
Gran Tamafo y en Ciudades de Tamafio Medio.

b) Procedimiento de realizacién de Ia encuesta de interceptacién a usuarios de
transporte privado en el cordén externo

Para la encuesta de interceptacién a usuarios de transporte privado, el Consultor sequird
un procedimiento que consta de las siguientes subtareas:

a. Con el propésito de determinar el tamafio muestral en cada punto de control,
primero (al menos con dos semanas de anticipacion) se medirdn flujos vehiculares
por tipo de vehiculo seglin, en cada punto de control del corddn externo y en los
periodos punta mafiana y fuera de punta. Asi se determinara el flujo total y el
tamafio muestral a ser encuestado, segtin se especifica en la tabla anterior.

En este Estudio se utilizara la siguiente tipologia para clasificar flujos vehiculares:

Tipologia de vehiculos

1 Vehi_culo liviano (automt":vi_les, station wagon, 8 [ by
camioneta, todo terrenc y similares)

2 [Taxi basico 9 [Transporte escolar

3 |Taxi colectivo 10 Camidén de dos ejes

4 |Taxibus urbano 11 SS?;!?QS de més de

5 |Bus institucional 12 [Bicicleta

6 |Bus o minibus rural 13 |Motos

7 [Trolebus 14 |Otros

Fuente: Elaboracién Propia
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c)

d)

e)

f)

b. Las medicignes de flujos empezaran 15 minutos antes del inicio de cada periodo
(pur_‘:ta manana y fuera de punta) y se registraréan en periodos de 15 minutos,
distinguiendo todas las categorias de vehiculos especificadas en las presentes bases
de licitacion.

c. Conocido el tamafio muestral en cada punto de control y sentido de transito, se
procedera a hacer las encuestas a los usuarios de transporte privado. El Consultor
disgondré lo necesario para que los equipos de encuestadores y el apoyo logistico
esten organizados vy listos en terreno, 30 minutos antes del inicio de cada periodo
(punta mafana y fuera de punta), los dias en que se realicen las encuestas.

Formulario encuesta de interceptacién a usuarios de transporte privado en el
cordon externo

El formulario utilizado para la encuesta a usuarios del transporte privado sera
basicamente aquél definido en la Referencia [1]. No obstante, el disefio original podra
ser modificado si no recoge adecuadamente alguna caracteristica propia de los viajes
que se realizan en el Area de Estudio, previa autorizacién del Director de Estudio.

Encuesta piloto de interceptaciéon a usuarios de transporte privado en el
cordoén externo

Con el propésito de validar el formulario de la encuesta de interceptacion a usuarios de
transporte privado y la correcta aplicacién del procedimiento de recopilacion de datos,
y estimar niveles de rechazo de la encuesta, se efectuara una encuesta piloto.

Se realizaran al menos 40 encuestas piloto completas y validadas durante el
periodo punta mafiana, repartidas en 4 puntos de control, en las condiciones definidas
en el tercer parrafo de la subtarea relacionada con el procedimiento de realizacion de
este tipo de encuesta. Los puntos de control para la encuesta piloto deben ser aprobados
por el Director del Estudio.

Realizacion de la encuesta de interceptacién a usuarios de transporte privado
en el cordén externo

Se procedera a realizar las encuestas de interceptacion a los usuarios de automaovil y
taxi basico, siguiendo el procedimiento establecido en las presentes bases de licitacion.
El Consultor debe realizar las encuestas en cada uno de los puntos de control
establecidos por el cordén externo, y posteriormente revisar y validar éstas, verificando
que se obtenga el tamafio muestral requerido.

El Consultor deberd realizar, de manera simultidnea al levantamiento de las encuestas
de interceptacion, mediciones de flujo de vehiculos de transporte privado en cada uno
de los puntos de control, en cada arco o interseccién en los que se desarrollen las
encuestas de interceptacién, en cada sentido de transito cuando se trate de arcos
bidireccionales, y en los periodos punta manana y fuera de punta,

Construccion de la base de datos de la encuesta de interceptacién a usuarios
de transporte privado en el cordén externo

Luego de recogidos los datos de las Encuestas de Interceptacién, éstos deben ser
procesados, validados y expandidos al total del universo de vehiculos de transporte
privado en cada arco, sentido de transito.

En su Propuesta Técnica, el Oferente debera explicar detalladamente los procedimientos
metodoldgicos con que propone realizar esta labor de validacion y expansiéon de los
resultados de la Encuesta de Interceptacidn.

La informacién de la encuesta de interceptacion a usuarios de transporte privado
recopilada como parte del presente Estudio serd procesada, validada y almacenada en
una base de datos, que debe ser construida en Access 20073 o en una versién superior.
El Director del Estudio entregara al Consultor un disefio preliminar de la base de datos,
al inicio del Estudio y sélo para estos efectos (ver Capitulo 4 del Informe Final de la

Referencia [6]).
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Los puntos de gontrok y los origenes y/o destinos que se localicen dentro del Area de
Estudio deberan ser georreferenciados (en formato “shapefile”) a la planimetria
correspondiente.

2.4.4.2 Encuesta a Usuarios de Bus

Con el objeto de identificar los viajes externos realizados en bus, se realizard una encuesta
de interceptacion directamente a los usuarios de los buses en el cordon externo
definido. Esta encuesta se realizard para los periodos punta mafiana y fuera de punta
definidos en las presentes bases de licitacién. Las encuestas se realizaran en dias laborales
normales (elegidos entre martes, miércoles y jueves).

Se debera tener en consideracion, que en particular interesa, una vez que se aborde el
bus, encuestar a los pasajeros que ya venian a bordo.

a) Procedimiento de encuestas a Usuarios de Bus

El Consultor encuestara a una muestra de usuarios de buses urbanos, siguiendo el
siguiente procedimiento:

a. Se encuestara a pasajeros de todas las lineas y variantes de servicios de buses
urbanos catastradas como parte del presente estudio. Para cada linea variante se
definira un conjunto de hitos relevantes, constituidos por las intersecciones
principales, los que deberan ser aprobados por el Director de Estudio.

b. Las encuestas se realizaran al interior de los buses, en periodos punta mafiana y
fuera de punta.

c. En cada periodo, en cada punto del cordén externo se seleccionara un bus de
cada tres y dentro de cada bus seleccionado se encuestara a un pasajero de cada
tres de los que se encontraran en el bus en ese momento.

d. El Consultor deberd realizar, de manera simultdnea al levantamiento de las
encuestas el conteo de buses para efectos de la expansion de la encuesta. Asi cémo,
se deberd realizar un conteo, en cada bus encuestado, de los pasajeros que se
encontraban en el bus en el momento de atravesar el punto de control.

e. En cada bus seleccionado se requerird un minimo de tres personas para realizar las
encuestas. El primero registrard el nimero de pasajeros que se encontraban en el
bus al momento de pasar por el punto de medicién y seleccionarad la muestra de
pasajeros que seran entrevistados por los otros encuestadores.

f. La clasificacién de pasajeros correspondera a la siguiente: adulto, estudiante bésico,
estudiante ensefianza media, estudiante ensefianza superior, adulto mayor.

g. El Consultor debe considerar el pago de la tarifa en cada oportunidad que el
encuestador utilice un bus.

b) Formulario de la Encuesta a Usuarios de Bus

El formulario utilizado para la encuesta a usuarios de bus, serd basicamente aquel
definido en el estudio de la Referencia [1]. No obstante, los formularios definitivos
seran modificados si el disefio original no recoge adecuadamente alguna caracteristica
propia de los viajes que se realizan en el area de estudio.

c) Encuesta Piloto a Usuarios de Bus

Con el propésito de validar el formulario de la Encuesta a Usuarios de buses, la correcta
aplicacion del procedimiento de recopilacion de datos, y estimar los niveles de rechazo
de la Encuesta, antes del inicio de las Encuestas propiamente tales, serd necesario
realizar una encuesta piloto a los usuarios de este modo de transporte. La encuesta
piloto se aplicard al interior de los buses, y se realizard sélo para el periodo Punta
Maiiana sobre diez buses repartidos €n dos lineas distintas, como minimo.

d) Realizacion de la encuesta a Usuarios de Bus

En esta subtarea se procedera a realizar las encuestas a los usuarios de bus, siguiendo
el procedimiento establecido en las presentes bases de licitacion.

e) Construccion de la Base de Datos de Usuarios de Bus
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Luego de recogidos los datos de las Encuestas a Usuarios de Bus, éstos deben ser
procesados, validados y expandidos al total del universo de vehiculos Yy pasajeros de
Bus en cada arco, sentido de transito.

En su Propuesta Técnica, el Oferente debera explicar detalladamente los procedimientos
metodoldgicos con que propone realizar esta labor de validacién y expansion de los
resultados de la Encuesta de Usuarios de Bus.

La informacién de la Encuesta a Usuarios de buses serd procesada, validada y
almacenada en una Base de Datos, que debe ser construida en Access 2007. E| Director
del Estudio entregaréd al Consultor, al inicio del Estudio y s6lo para sus efectos, un disefio
preliminar de la base de datos (ver Capitulo 4 del Informe Final de la Referencia [6]).
Los criterios de validacién durante el procesamiento serdn basicamente los contenidos
Capitulo 6 del Informe Final del estudio de la Referencia [8], con las adaptaciones
gue sean necesarias y atingentes,

2.4.5 Diagnéstico del Sistema de Transporte Urbano

A partir de los antecedentes recogidos en las tareas anteriores y de la informacion
contenida en la EOD 2017, asi como de los resultados arrojados por la modelacidon
estratégica al afio 2017, se hard un andlisis critico del funcionamiento del STU de San
Antonio, identificando sus principales caracteristicas, falencias y potencialidades.

Adicionalmente, el Consultor deberd realizar un andlisis de demanda a nivel agregado,
identificando los viajes entre la comuna de San Antonio y las comunas aledafias. Lo
anterior, para identificar la interaccién existente entre San Antonio y otros sectores,
especialmente a nivel de servicios, la cual podria ser relevante al momento de
determinar la demanda de viajes en San Antonio.

En particular, el Consultor realizard una descripcién detallada de la operacion del STU,
analizando los principales conflictos detectados. Como parte del diagndstico, se
analizardn al menos aspectos relacionados con la operacion vial, la infraestructura, la
oferta de transporte, el transporte de carga y la vinculacién con las comunas aledafias.

La Referencia [21] resulta de interés como modelo referencial para la elaboracién del
diagnostico, en materias de andlisis y procesamiento de informacion.

2.4.5.1 Descripcion y Diagnéstico de la Operacién del STU
Como parte de esta subtarea, el Consultor deberd, al menos:

e Calcular flujos medios ponderados entre los principales pares O/D por
modo y periodo de analisis.

* Calcular flujos medios ponderados sobre la red vial (ejes principales)
por periodo de analisis.

e Estimar los tiempos de viaje entre los principales pares O/D por modo vy
periodo de andlisis.

» Identificar las principales zonas de generacion y/o atraccién de viajes.

» Identificar las principales restricciones urbanas y topogréficas que afectan o
limitan al STU.

2.4.5.2 Diagndstico de la Infraestructura del Sistema de Transporte Urbano

Con el fin de precisar los problemas de infraestructura que presenta la ciudad y basandose
en los antecedentes recopilados y en visitas a terreno, el Consultor elaborard un
diagnostico de infraestructura del STU de San Antonio, identificando sus principales
caracteristicas, falencias y potencialidades.

2.4.5.3 Diagnéstico del Sistema de Transporte Piblico

En esta tarea se hara un diagnéstico del sistema de transporte publico de la ciudad de San
Antonio, identificando sus principales caracteristicas, falencias y potencialidades. Este
diagnostico deberd abordar distintas dimensiones. Entre los aspectos a considerar se
pueden mencionar los legales, normativos, institucionales, contractuales, regulatorios,
operacionales, tecnoldgicos y ambientales.
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El diagnéstico deberd ser complementado con un analisis de la informacién proveniente
de la EOD 2017 y la Referencia [27], determinando los principales origenes y
destinos en la ciudad, a nivel de Zonas y manzanas. El diagnéstico considerard, como
minimo, el andlisis de la siguiente informacion:

» Cantidad de viajes por modo de transporte publico (taxibus y taxi colectivo), total y
por propdsito (trabajo, estudio, otros), diaria y por periodo de anilisis. Principales
zonas de generacién y atraccién de viajes de transporte plblico (todos los
propositos).

* Principales zonas de generacién y atraccién de viajes de transporte publico,
diferenciados por propdsito de viajes.

» Carga de flujos (de pasajeros y vehiculos, por modo de transporte ptblico) sobre la
red vial, para cada uno de los periodos de analisis.

Tiempos de viaje por modo de transporte publico y periodo de analisis.

Tasas de ocupacién por modo de transporte publico y periodo de anilisis.

Distancia media de los viajes de pasajeros en los servicios de taxibus y taxi
colectivo. Caracteristicas de la oferta de transporte publico en cada periodo de
analisis: caracteristicas de la flota (tamafio y antigiiedad de taxibus y taxi colectivo),
trazados fisicos y las extensiones totales entre terminales, densidad de la red de
taxibus y taxi colectivo, tarifas y frecuencias por periodo de anélisis de los servicios
de transporte publico.

» Caracteristicas de la Oferta de transporte publico y su relacién con la demanda. Es
de interés identificar los sectores que cuentan con baja cobertura y/o escasa
frecuencia en los periodos Punta. Se requiere que el analisis se desarrolle en una
escala de zonificacién desagregada.

* Restricciones urbanas y topogréficas que afectan al STU que impactan sobre la
operacion del transporte publico.

* Analisis de la adecuacién de la malla de recorridos de transporte publico (trazados
fisicos catastrados) a la demanda.

e Andlisis de la localizacién de los paraderos mas importantes.

A partir de esta informacién se realizard un anilisis critico de las potencialidades y
debilidades del sistema de transporte publico de la ciudad de San Antonio, ademads de
un andlisis especifico para cada modo (taxibus y taxi colectivo).

2.4.5.4 Diagnéstico de la Operacién del Sistema de Transporte de Carga

Con el fin de orientar el anédlisis de medidas de mejoramiento para el transporte de
carga, se realizard un diagndstico de la actual operacion del sistema de transporte vial
de carga en el drea de estudio, distinguiendo la estacionalidad de operacion y las
diferencias por periodo. El Consultor procedera a hacer un anélisis de las condiciones
de operacion de los camiones, identificando falencias y potencialidades, conflictos y su
relacion con los demds modos de transporte y con los requerimientos de la ciudad.

El diagnostico debe considerar como minimo los siguientes aspectos:

e Identificacion de problemas de definicién de las vias donde se permite el paso de
camiones por sectores urbanos: trazados poco directos entre origenes y destinos,
problemas de continuidad de la red, capacidad de la red para servir a un ndimero
creciente de camiones, etc.

¢ Identificacién de problemas de disefio fisico y de gestién de las vias por las que se
permite la circulacién de camiones: radios de giro inadecuados, pendientes
excesivas, puntos de la red con mayor riesgo potencial de accidentes, adecuacién
de sefiales y seméforos, etc.

» Andlisis de la regulacién operacional que afecta a los camiones para utilizar la red
vial urbana (vias y horarios permitidos para circular), discusién acerca de la
pertinencia, efectividad e impactos sobre la operacion de los camiones.

¢ Andlisis de las restricciones vigentes del uso de las vias para el transporte de
combustibles, productos quimicos y otras cargas peligrosas.

* Impacto de la circulacién de camiones sobre la operacién del sistema de transporte
urbano de la ciudad (competencia de los camiones por el espacio vial utilizado por
los demas modos).

e Analisis de los conflictos en los principales centros generadores y atractores de
viajes de carga.

« Analisis de los conflictos que presenta la circulacién de camiones desde el punto de
vista de la planificacion de la ciudad (planos reguladores y otros) y de la calidad de
vida de los ciudadanos.
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2.4.5.5

2.4.6

* Analisis de estacionalidad de la carga.
Diagnéstico de la Operacién de la Red Vial de San Antonio

Se hard un analisis critico de la operacion de la red vial al interior del drea de estudio a
partir de la informacién recogida como parte del andlisis de la EOD 2017, de las
mediciones de transito realizadas en la Referencia [1] y del diagndstico del STU.

El Consultor reportard una descripcién detallada de al menos los siguientes aspectos:

Relacionados con la infraestructura vial

» Problemas de conexion vial.

» Situaciones de congestion y déficit de capacidad vial.

e Puntos de conflicto en la red vial.

¢ Discontinuidades viales.

e Restricciones urbanas y topograficas.

* Deficiencias en la demarcacion y sefalizacion.

» Estado de pavimentos y kildmetros de vias pavimentadas.

Relacionados con el transporte publico

¢ Problemas de cobertura espacial.

e Déficit o superévit de frecuencia del transporte publico (equilibrio o desequilibrio
espacial oferta ~ demanda de transporte publico).

* Problemas de accesibilidad al transporte publico.

e Interferencias fisicas o funcionales entre el transporte publico y los peatones.

¢ Histograma de tiempo de espera por drea de analisis.

Relacionados con la gestion de transito y el transporte de carga

» Conflictos operacionales en cruces o en grandes centros generadores / atractores
de viajes.

e Problemas relacionados con los estacionamientos.

e Conflictos generados por la operacion del transporte de carga.

Relacionados con los modos no motorizados
» Problemas operacionales que impactan negativamente a los peatones y/o ciclistas.
e Problemas operacionales generados por peatones y/o bicicletas.

En el Informe de Avance correspondiente, el Consultor reportard el andlisis técnico y
las conclusiones del diagnéstico, con apoyo grafico suficiente, que permita identificar
todos los elementos contenidos en el diagnéstico y que sean representables, a saber,
identificacion de problemas de conexion, puntos de congestién, zonas de conflictos de
la carga y otros analogos, identificados anteriormente, las que serdn presentadas al
Director del Estudio y discutidas en una de las sesiones definidas en el punto 2.3.5 de
las presentes bases, con el propdsito de ayudar a especificar las medidas de gestion,
de infraestructura u operacionales que deberian ser implementadas en el corto,
mediano y largo plazo.

Formulacion de una Imagen Objetivo de Transporte

Como parte de esta tarea, se formulard una imagen objetivo de transporte de la ciudad
de San Antonio, en concordancia con los criterios estratégicos y los lineamientos de
largo plaza para el desarrollo global de la ciudad y de su identidad plasmados en los
distintos instrumentos de planificacion comunal y regional y las condicionantes o efectos
de ello, en las materias de transporte que son objeto del andlisis y propuestas del
presente estudio.

Una primera version de la imagen objetivo sera formulada por el Consultor, como
resultado de un trabajo previo y extensivo de consultas, encuestas y/o entrevistas a
autoridades locales y regionales y otros actores relevantes de la esfera pulblico-privada,
estableciendo las conclusiones que, a partir de ello, podrian generar un consenso entre
los diversos entes involucrados. La presentacién y posterior discusion y validacién de
dicha propuesta de imagen objetivo y sus implicancias en materia de transporte,
deberan realizarse en el marco de una de las sesiones definidas en el punto 2.3.5 de
las presentes bases.

La definicion de la imagen objetivo de transporte debera llevarse a cabo en las etapas
tempranas del Estudio y debera incorporar aspectos como los siguientes:
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a) Importancia del transporte plblico en la estructura urbana vy rol que debe
cumplir.

b) Importancia del transporte de carga.

c) Importancia del transporte privado en la estructura urbana y los niveles de
servicio deseables.

d) Importancia de los usuarios vulnerables y el tratamiento de la accesibilidad con
un enfoque integral.

e) El rol de los modos no motorizados (ciclistas y peatones).

f) La integracién y complementariedad de los distintos medios de transporte en la
definicion de un sistema de transporte sustentable.

g) Desarrollo de polos de actividad urbana o comercial y el rol de la planificacian
territorial en la calidad de vida de las personas.

h) Tratamiento de zonas especiales y la accesibilidad a zonas céntricas {casco
historico, zonas habitacionales, zonas periféricas, y otras).

Los planes preliminares y el finalmente seleccionado deberén incorporar aspectos de la
imagen objetivo de transporte definida.

2.4.7 Identificacion de Ideas de Proyectos

En esta tarea, se definiran ideas de proyectos de desarrollo y gestion para el sistema
de transporte, orientados a resolver los conflictos detectados en el diagndstico del STU.

La identificacion de ideas de proyectos se hara a base del diagndstico, de la estructura
de la demanda, del plan regulador o seccionales (u otro instrumento de regulacién), de
las politicas institucionales que puedan ser implementadas en el STU, la imagen objetivo
y a las propuestas realizadas en una de las sesiones definidas en el punto 2.3.5 de las
presentes bases. Adicionalmente, el Consultor debera revisar los antecedentes de los
proyectos desarrollados en otros estudios (en particular, aquellos incluidos en la
Referencia [3] que no se hayan materializado a la fecha). Las ideas de proyectos
identificadas deberdn ser clasificadas seg(n tipologia, analizados segtin su interrelacion y
factibilidad de modelacién.

Se podran considerar, al menos, los siguientes tipos de ideas de proyectos asociados a:

e Opciones de mejoramiento del transporte publico, incluyendo proyectos de
infraestructura orientada al transporte masivo de pasajeros, de gestion y de
optimizacién.

Opciones de mejoramiento del transporte de carga.
Opciones de mejoramiento y desarrollo de la infraestructura vial

* Opciones de mejoramiento y desarrollo de infraestructura para los usuarios de
modos no motorizados.

2.4.8 Definicién y Modelacidn de las Situaciones Base 2025, 2030 y 2035

En esta tarea se definira la Situacion Base para los tres cortes temporales futuros (2025,
2030 y 2035) donde se incorporaran aquellos proyectos ya programados y cuya
materializacion sea probable.

En términos del desarrollo urbano, la Situacion Base considerard el escenario tendencial
del corte temporal respectivo. La construccidon de la Situacidn Base para cada corte
temporal se utilizara para evaluar la cartera de proyectos individuales, las alternativas de
Planes Preliminares de Transporte y el nuevo Plan Estratégico de Transporte de la ciudad
a ser definido como parte del presente Estudio.

No obstante lo anterior, el nuevo Plan Estratégico de Transporte también sera evaluado en
el contexto de un escenario dirigido y un escenario de desarroflo portuario en los cortes
temporales 2030 y 2035, segun lo desarrollado en |la Referencia [1]. Por lo tanto, en la
presente tarea, el Consultor también debe modelar una Situacion Base Dirigida y Situacion
Base Desarrollo Portuario en los afios 2030 y 2035 (en lo que respecta al escenario de
desarrollo urbano).

La modelacion de la Situacion Base se realizara para los periodos punta manana y fuera
de punta.
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La propuesta de definicion topoldgica de las redes de los escenarios base, debera ser
presentada, en el informe de avance respectivo, de acuerdo a lo detallado en el Anexo
N°2 de las presentes bases técnicas.

2.4.9 Modelacién y Evaluacion Social de la Cartera de Proyectos 2025, 2030 y 2035

Se modelard con VIVALDI las ideas de proyectos que hayan sido clasificadas segtn
tipologia, analizados segtin su interrelacién y factibilidad de modelacién. Para ello, se
modelardn los periodos punta mafiana y fuera de punta en los tres cortes temporales
analizados (2025, 2030 y 2035), seglin el escenario tendencial de desarrollo urbano.

La propuesta de definicion topoldgica de las redes de los distintos proyectos, debera ser
presentada en el informe de avance respectivo, de acuerdo a lo detallado en el Anexo N°2
de las presentes bases técnicas.

De manera consecuente, para cada idea de proyecto se realizara una evaluacion social
considerando el célculo de los indicadores de rentabilidad de largo plazo (Valor
Actualizado Neto (VAN) y Tasa Interna de Retorno (TIR)), para un horizonte de 20 afios
y utilizando la tasa social de descuento vigente, estipulada por el Sistema Nacional de
Inversiones (SNI) del Ministerio de Desarrollo Social en su normativa, y los indicadores
de rentabilidad de corto plazo Valor Actualizado Neto del primer afio (VAN1) y Tasa de
Retorno Inmediata (TRI). También en esta tarea se estimara el afio optimo de inversién
de cada proyecto. Ademas, se realizard un andlisis de sensibilidad de estos indicadores,
con variaciones en los beneficios y costos, en un rango de mas menos 20% sobre los
valores estimados.

Los indicadores de rentabilidad considerardn los beneficios obtenidos de las
modelaciones de transporte, y los costos preliminares estimados en el presente Estudio.

De esta manera, los proyectos cuyos indicadores de rentabilidad no cumplan con los
valores establecidos en el SNI para considerarlos rentables, en esta fase deberin ser
excluidos de los anélisis siguientes, exceptuando aquéllos donde se prevea que existan
relaciones de complementariedad con otros proyectos. Particular cuidado se deberd tener
con aquellos proyectos, que se prevea que bajo el escenario de contraste o el escenario
de desarrollo portuario pudieran cambiar de un estado de no rentabilidad a rentabilidad
0 viceversa, situacién a tratar con el Director del Estudio.

2.4.9.1 Analisis de Impactos Extra-econémicos

Complementariamente a lo anterior, en esta instancia conviene analizar los impactos
extra-econdmicos de cada proyecto incluido en la cartera, definiendo indicadores que
contribuyan a la seleccion de proyectos que serdn incluidos en el/los plan(es)
preliminar(es). Particularmente, para el caso de los proyectos de caracter sustituto!!, se
recomienda incorporar indicadores extra-econdmicos que permitan discriminar,
posteriormente, entre las soluciones. Por ejemplo, indicadores asociados a impactos
ambientales, tales como el aumento o disminucién de areas verdes, la variacion de
emisiones asociados a nueva infraestructura y/o nuevas tecnologias, entre otros.

2.4.10 Definicién y Evaluacién de Plan(es) Preliminar(es) de Transporte!?

El Consultor propondra, a lo mds, cinco alternativas preliminares’? de planes
estratégicos de desarrollo del STU, los que seran presentados al Director del Estudio
en una de las sesiones definidas en el punto 2.3.5 de las presentes bases, quién emitira
su opinion al respecto. El Director del Estudio recogerd las recomendaciones gue estime
pertinentes a la definicion final de cada uno de los planes preliminares.

Estos planes deberdn cumplir con lo definido en la imagen objetivo de transporte,
formulada como parte del presente Estudio. Asimismo, para la definiciéon de las

' Se entenderd por proyectos sustitutos, aquellos que al materializarse simultdneamente el VAN se afecta
negativamente, pudiendo ocurrir el anulamiento de uno de ellos.

2 En la Referencia [22] se mencionan dos procedimientos para la definicién de plan(es) preliminar(es), detalldndose
en estas bases solo uno de ellos. No obstante, previo al inicio de esta tarea se deber evaluar y acordar con el
Director del Estudio el procedimiento a escoger para San Antonio.

1 Se debera considerar, en caso de ser necesario, un enfoque de sub alternativas el cual permitird analizar proyectos
complementarios y/o suplementarios dentro de un plan. La modelacién de sub alternativas de planes sera para
un corte temporal y un periodo, los que seran acordados con el Director de Estudio.
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alternativas preliminares, es decir, para integrar los proyectos individuales entre si, se
deberdn considerar los siguientes criterios:

. Importancia estratégica.

. Complementariedad entre proyectos de un mismo modo.

° Complementariedad entre proyectos viales y de transporte publico.

. Conectividad de la malla.

. Accesibilidad a polos generadores y atractores, como el centro administrativo de
la comuna.

. Continuidad de la oferta de los servicios de transporte publico.

. Nivel de flujo vehicular o de pasajeros asignados al proyecto en cada uno de los
cortes temporales modelados.

. Secuencia temporal de implementacién.

También serd posible definir planes preliminares que respondan, cada uno, a distintas
orientaciones de transporte y desarrollo urbano. Por ejemplo, se podran definir
alternativas preliminares que privilegien el uso del transporte publico, otras que
fomenten el uso de los modos no motorizados, otras que estén centradas en el
mejoramiento y desarrollo de la infraestructura vial.

Los proyectos e iniciativas a ser considerados en Ia definicién de los planes preliminares
deberdn corresponder a aquellos individualizados como parte de la tarea de identificacion
de ideas de proyectos.

En cuanto al nivel de detalle en la definicién de los proyectos e iniciativas, en esta fase
del Estudio, se considera suficiente una definicién conceptual, la que deberd considerar
elementos tales como localizacién, longitud aproximada e integracién fisica,
contemplando la estimacién de los montos de inversién asociados a ellos.

2.4.10.1 Modelacién y Anédlisis de los Planes Preliminares de Transporte

Se simulara, con el modelo de equilibrio secuencial VIVALDI, la operacion del sistema
de transporte para cada plan preliminar definido en la tarea anterior. Para ello, se
modelaran los periodos punta mafiana y fuera de punta en los tres cortes temporales
analizados (2025, 2030 y 2035).

Se analizaran aqui los resultados obtenidos de la modelacion, y la efectividad de cada
plan preliminar modelado, en relacién con los conflictos y/o problemas operacionales que
resuelven.

La propuesta de definicién topolégica de las redes de los distintos planes, deberd ser
presentada en el informe de avance respectivo, de acuerdo a lo detallado en el Anexo N°2
de las presentes bases técnicas.

2.4.10.2 Prediseiio de Proyectos y Estimacion de Costos de Planes Preliminares

En el presente Estudio, se estimardn los costos de inversién asociados a cada uno de
los planes preliminares!“. Para ello, se definirdn, como minimo, los siguientes aspectos
para cada uno de los proyectos incluidos en los planes preliminares:

a) Disefio fisico y operacional de cada proyecto del plan.

b) Perfiles transversales tipo.

c) Contexto urbano afectado por cada proyecto.

d) Expropiaciones involucradas.

e) Cubicacién de las obras y estimacién de costos.

f) Costos de material rodante, en el caso de proyectos de implementacién de nuevos
servicios de transporte publico.

Se debe considerar la actualizacién del Modelo de Situacién Actual MSA Preliminar
realizado y tener en cuenta que el conjunto de proyectos viales nuevos tendrd una
extension minima de 35 kilémetros y maxima de 70 kilémetros.

2.4.10.3 Evaluacién Econémica de Planes Preliminares de T ransporte

14 La cuantificacion de los costos de inversién utilizard precios unitarios validos para San Antonio.
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2.4.10.4

2.4.11

Se debera desarrollar el calculo de los indicadores de rentabilidad de largo plazo (Valor
Actualizado Neto VAN y Tasa Interna de Retorno TIR), para un horizonte de 20 afios y
utilizando la tasa social de descuento vigente, estipulada por el Sistema Nacional de
Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social en su normativa. También se estimaran
los indicadores de rentabilidad de corto plazo (Valor Actualizado Neto del primer afio
VANL1 y Tasa de Retorno Inmediata TRI). Los indicadores de rentabilidad consideraran
los beneficios obtenidos de las modelaciones de transporte y los costos preliminares
estimados en el presente Estudio.

Anaélisis Multicriterio y Seleccién del Nuevo Plan Estratégico de Transporte

Con el fin de realizar una evaluacién integral de las alternativas preliminares de planes
de transporte, se debera llevar a cabo una evaluacién multicriterio complementaria a la
tarea anterior. Dicha evaluacién debera, al menos, considerar:

a) Coherencia de cada alternativa de plan con los instrumentos normativos de la
ciudad.

b) Coherencia de cada alternativa de plan con la imagen objetivo de transporte y las
estrategias relativas al transporte formuladas como parte del presente Estudio.

c) Nivel de intervenciéon de cada alternativa de plan (expropiaciones, impactos
urbanos, etc.).

d) Evaluacion social.

e) Establecimiento de ponderadores para los criterios y las variables.

f)  Priorizacién de alternativas preliminares de planes de transporte.

El analisis multicriterio serd aplicable a aquellas alternativas preliminares de planes de

transporte que cumplan los requisitos econémicos basicos definidos por la autoridad en

materia de transporte y en materia de rentabilidad social. Ademds, todas las

alternativas preliminares de planes de transporte que se planteen deben respetar las

restricciones urbanas de la ciudad, como la existencia de monumentos, parques y dreas

protegidas.

La evaluacién econdmica, producto de la tarea anterior, y el andlisis multicriterio de los
planes preliminares permitirdn comparar de manera objetiva las diversas alternativas
de planes, tomando en cuenta los requerimientos econémicos bdsicos establecidos por
la autoridad, asi como las restricciones urbanas y ambientales de la ciudad.

Esta evaluacion integral permitird priorizar los planes preliminares. A partir de dicha
priorizacion, el Consultor definird una propuesta inicial de plan definitivo de transporte.

El Consultor presentara los resultados de la evaluacién de los planes preliminares y su
propuesta de plan definitivo en una de las sesiones definidas en el punto 2.3.5 de las
presentes base. El Director del Estudio recogeré las recomendaciones pertinentes que
emanen de dicho andlisis y seleccionara el Plan Definitivo de Transporte para la ciudad
de San Antonio, el que debera ser consistente con la imagen objetivo de transporte de

la ciudad.

MSA Asociado a los Proyectos de Infraestructura Vial del Nuevo Plan
Estratégico de Transporte

Para los ejes asociados a los proyectos de infraestructura vial definidos, se desarrollara
un Modelo de Situacién Actual Detallado. Para ello se realizaran monografias de
servicios, sefializacién y pavimentos, las que deberdn ser presentadas en plantas
generales desarrolladas a escala 1:2000, bajo una representacién tematica o
agrupaciones tematicas coherentes, que permitan diferenciar con claridad los diversos
tipos de informacion.

Para cada uno de los ejes asociados a los proyectos viales incluidos en el nuevo Plan
Estratégico de Transporte, se catastrardn los aspectos descritos a continuacion, teniendo
en cuenta que en el presente Estudio, el conjunto de proyectos viales nuevos tendra una
extension minima de 25 kilometros y maxima de 45 kildmetros.

La informacion de las monografias serd presentada, en el Informe de Avance
correspondiente y en el Informe Final, en una memoria explicativa, segun lo
especificado en Anexo N° 1 del MESPIVU, la que en conjunto con la informacién
recogida en la tarea de actualizacion del MSA, conformaran el MSA Detallado para los

ejes de proyecto.
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Las monografias que debera entregar el Consultor son 1as siguientes:

a. Catastro operativo: El Consultor realizard un Inventario Operativo para los ejes
viales asociados a los proyectos definidos, el cual sers presentado en plantas
degarrolfac’jas a escala 1:2000, y deberg contener como minimo lo siguiente:
senalizacién existente (tipo, estado y localizacién), tipo de regulacién de cada
inFerseccién, sentido de circulacién, obstruccién de pistas, actividad peatonal,
numero de pistas totales y pistas utiles de los accesos, localizacién de paraderos,
pendientes, localizacién de areas de estacionamientos, y en general todas las
caracteristicas relevantes que definan la operacion del sistema.

b. Servicios publicos: El Consultor deberd realizar un catastro de las instalaciones
subterréneas y aéreas de los distintos servicios existentes en los ejes viales
asociados a los proyectos definidos, efectuando las consuitas a las distintas
compafiias que proveen los servicios de agua potable, aguas lluvias, alcantarillado,
gas, redes eléctricas, telefonia y telecomunicaciones (incluyendo fibra optica), y
otras, si las hubijere. Las monografias de servicios deberan verificarse en terreno a
partir de la informacién contenida en las planchetas proporcionadas por los servicios
respectivos, y deberdn presentarse en forma independiente para cada uno de éstos,
a escala 1:2000.

c. Pavimento existente: El Consultor debera catastrar para los ejes viales asociados
a los proyectos definidos, el tipo de carpeta, dimensiones y estado, distinguiendo
tramos, segin sea necesario, y diferenciando calzadas y aceras, con el fin de
considerar esta informacion en la cuantificacién de las obras. La informacion sera
presentada en plantas desarrolladas a escala 1:2000.

d. Caracteristicas de las edificaciones en la faja vial intervenida por los
proyectos del plan: El Consultor deberd catastrar las caracteristicas de las
edificaciones adyacentes a la faja vial intervenida, para cada uno de los tramos de
ejes viales que correspondan a los proyectos definidos. La informacién sera
presentada en plantas desarrolladas a escala 1:2000.

2.4.12 Predisefio de los Proyectos de Infraestructura Vial Incluidos en el Nuevo
Plan Estratégico de Transporte

A partir del MSA asociado a los proyectos de infraestructura vial del nuevo Plan
Estratégico de Transporte, el Consultor desarrollard a nivel de predisefio, cada uno de
los proyectos incluidos en el nuevo Plan Estratégico de Transporte.

Esta tarea comprendera el disefio fisico Y operacional de cada proyecto, segln las
recomendaciones del REDEVU y MESPIVU, especialmente lo sefialado en el punto
2.4.1 del Anexo 1 del MESPIVU. Este nivel de predisefio implica la definicién de las
obras involucradas, con un detalle suficiente para estimar los costos del proyecto con
un margen de error no superior al 20% del valor total. El predisefioc geométrico de los
proyectos viales se realizara con el programa DIVA u otro programa especializado de
disefio vial urbano, cuyo formato sea compatible con los requerimientos del programa
DIVA.

Cuando el predisefio involucre estructuras, se debe contemplar la recopilaciéon de los
antecedentes o informacidn existente de la mecénica de suelos del lugar, con el objeto
de analizar la factibilidad de las soluciones propuestas. Si esta informacién no existiese,
se podran utilizar antecedentes de otros proyectos de similares caracteristicas fisicas
dentro de la V Regidn.

Los contenidos minimos de cada subproyecto necesario para el desarrollo del predisefio
y sus planos asociados?®, se establecen a continuacion:

A. Trazado Geométrico

Incluye una Memoria de cdlculo que identificara los criterios y resultados de disefio
geométrico, las singularidades que determinan el disefio, cubicaciéon de las obras y
estimacion de costos. Debe ser acompafiada por la siguiente documentacion:

> Todas las ldminas de planos que se requieran en la elaboracién de los predisefios, utilizardn formato DIN-A1.
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* Trazado en planta a escala 1:2000. En éste se incluird ademas, con simbologia
apro_plada, la localizacién de las estructuras proyectadas cuando ello corresponda.
e Perfiles transversales tipo y secciones transversales en puntos singulares.

B. Senalizaciéon y Demarcacién

Incluye una Memoria de célculo que identificara la cubicacién de las obras y estimacion
de costos. Debe ser acompaiada por la siguiente documentacion:

* Plano de Sefializacién, Demarcacién y Semaforizacién a escala 1:2000.

C. Expropiaciones

Incluye una Memoria que identificara la estimacién de costos de expropiaciones. Debe
ser acompanada por la siguiente documentacién:

e Plano de expropiaciones a escala 1:2000.

Este plano deberd diferenciar las dreas de expropiacién edificadas de las dreas de
expropiacion sin construcciéon. Dicha informacién debera ser acompafada de una tabla
resumen con el detalle de las expropiaciones, y la valoracién de las mismas.

D. Pavimentacion

Se debera realizar un proyecto de pavimentacién en el que se detalle las caracteristicas
de la carpeta de rodadura del predisefio, zonas de cambios de carpeta, bacheo u otra
alternativa.

E. Modificacién rvici

Para cada predisefio se desarrollardn aqui los proyectos de modificacion de servicios
que experimenten cambios (identificados en las monografias), como consecuencia de
las modificaciones que produzcan los predisefios geométricos.

2.4.13 Predisefio de Proyectos Definidos a Nivel Conceptual Incluidos en el Nuevo
Plan Estratégico de Transporte

Los proyectos que formaran parte del nuevo Plan Estratégico de Transporte, pero que
solo podrédn ser definidos a nivel conceptual, también deberdn ser cubicados. El
Consultor debera proponer, en su Oferta Técnica, una metodologia para tales efectos.
Dicha metodologia deberd considerar los siguientes lineamientos generales.

Tipos de proyectos:
« Modernizacion de la flota de vehiculos de transporte publico.
¢ Implementacion de un servicio de transporte pUblico con nueva tecnologia (por
ejemplo, teleférico).
¢ Construccién de una via con un perfil diferente a los existentes.
e Proyectos suburbanos o interurbanos.
s Proyectos de conectividad, tales como terminales y puertos secos.

Costos:
¢ Inversion en infraestructura, inversién en material rodante, valor residual.
e Los costos unitarios podran ser estimados considerando proyectos de similar
naturaleza realizados en el pais (costos referenciales).
e Se podrd adoptar un valor promedio estimado a partir de cubicaciones de

diversos estudios.

Supuestos:

» El Consultor deberd indicar claramente todos los supuestos (por ejemplo,
velocidad de operacion, frecuencia de servicio, factor de reposicioén de la flota,
etc.) utilizados para la estimacién de los costos en material rodante.

Las longitudes deberan corresponder a valores aproximados a nivel de perfil.
En el caso de los terminales, se debera estimar una superficie aproximada.

Fuentes de informacion:
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2.4.14

2.4.14.1

2.4.14.2

» Estudios realizados por entidades publicas, que a juicio de las autoridades y/o
representantes locales de los organismos plblicos que tengan relacién con el
estudio sean relevantes.

» Estudios realizados por el sector privado, que a juicio de las autoridades y/o
representantes locales de los organismos publicos que tengan relacién con el
estudio, sean relevantes.

Modelacién y Evaluacion Individual de los Proyectos del Nuevo Plan
Estratégico de Transporte

Se modelara con VIVALDI la operacion del sistema de transporte para cada proyecto
o conjunto de proyectos, en el caso de proyectos complementarios, contenido en el
nuevo Plan Estratégico de Transporte. Para ello, se modelardn los periodos punta
manana y fuera de punta en los tres cortes temporales analizados (2025, 2030 y 2035),
segun el escenario tendencial®® de desarrollo urbano. El objeto de la presente tarea es
contar con una evaluacion social individual de cada uno de los proyectos que conforman
el nuevo Plan Estratégico de Transporte a modo de antecedente para la posterior
postulacion de dichos proyectos al Sistema Nacional de Inversiones. Particular cuidado
se deberd tener con aquellos proyectos que se prevea que, bajo el escenario de
contraste o el escenario de desarrollo portuario, pudieran cambiar de un estado de no
rentabilidad a rentabilidad o viceversa. En aquellos casos se deberd evaluar también
bajo el escenario de contraste o de desarrollo portuario.

Se analizardn aqui los resultados obtenidos de la modelacion, y la efectividad del nuevo
Plan Estratégico de Transporte, en relacién a los conflictos y/o problemas operacionales
gue resuelve.

La propuesta de definicion topoldgica de las redes de los distintos proyectos, en el informe
que corresponda, deberd ser presentada de acuerdo a lo detallado en el Anexo N°2 de
las presentes bases técnicas.

Evaluacién Econémiica de los Proyectos del Nuevo Plan Estratégico de
Transporte

Para cada proyecto incluido en el nuevo Plan Estratégico de Transporte, se realizara
una evaluacion social considerando el calculo de los indicadores de rentabilidad de largo
plazo (Valor Actualizado Neto (VAN) y Tasa Interna de Retorno (TIR)), para un
horizonte de 20 afios y utilizando |a tasa social de descuento vigente, estipulada por el
Sistema Nacional de Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social en su normativa, y
los indicadores de rentabilidad de corto plazo Valor Actualizado Neto del primer aho
(VAN1) y Tasa de Retorno Inmediata (TRI). También en esta tarea se estimara el ano
optimo de inversion de cada proyecto. Ademas, se realizara un analisis de sensibilidad
de estos indicadores, con variaciones en los beneficios y costos, en un rango de mas
menos 20% sobre los valores estimados.

Los indicadores de rentabilidad consideraran los beneficios obtenidos de las
modelaciones de transporte, y los costos afinados en el presente Estudio.

Anadlisis Multicriterio de los Proyectos del Nuevo Plan Estratégico de
Transporte

Con el fin de realizar una evaluacién integral de todos los proyectos que conforman el
nuevo Plan Estratégico de Transporte, se debera llevar a cabo una evaluacion
multicriterio. Dicha evaluacion debera, al menos, considerar:

a) Definicion de criterios cualitativos y cuantitativos de analisis y sus respectivas
variables.

b) Establecimiento de ponderadores para los criterios y las variables.

c) Los resultados de la evaluacion social desarrollada en la subtarea anterior, esto es,
2.4.14.1 de las bases técnicas.

16 particular cuidado se deberd tener con aquellos proyectos que se prevea que, bajo el escenario de contraste,
pudieran cambiar de un estado de no rentabilidad a rentabilidad o viceversa, situacién a tratar con el Director del

Estudio
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2.4.15

2.4.15.1

2.4.15.2

d) Analisis fisico (geométrico), funcional y urbano de cada proyecto.

Se propondra una priorizacion de los proyectos del Plan de Transporte, de tal manera
de contribuir con un enfoque de planificacién de la inversién, como elemento de
referencia y sin que ello afecte la flexibilidad para que pueda ser modificado en un
contexto de priorizacion distinto. Sobre la base de la evaluacién realizada en la subtarea
2.4.14.1 ya mencionada, de acuerdo a los indicadores de rentabilidad y al analisis fisico,
operacional y urbano de cada proyecto, se determinara una propuesta de prioridad de
los proyectos incluidos en el nuevo Plan Estratégico de Transporte.

El Consultor presentara los resuitados de la evaluacién de los proyectos incluidos en el
nuevo Plan Estratégico de Transporte y la propuesta de prioridad de éstos, en una de
las sesiones definidas en el punto 2.3.5 de las presentes bases. El Director del Estudio
recogera las recomendaciones que sean pertinentes para finalmente determinar la
prioridad definitiva de los proyectos que componen el nuevo Plan Estratégico de
Transporte.

Modelacién y Evaluacién del Nuevo Plan Estratégico de Transporte
Modelacién del nuevo Plan Estratégico de Transporte

Se modelara con VIVALDI la operacion del sistema de transporte con el nuevo Plan
Estrategico de Transporte. Para ello, se simularan los periodos punta mafiana y fuera
de punta en los tres cortes temporales analizados (2025, 2030 y 2035), incorporando
en cada corte, los proyectos que correspondan segun la priorizacién de proyectos. Todos
los cortes temporales serdn modelados seglin el escenario tendencial de desarrollo
urbano.

Adicionalmente, el nuevo Plan Estratégico de Transporte serd modelado para los cortes
temporales 2030 y 2035, y los dos periodos de analisis, segln los escenario dirigido v
escenario de desarrollo portuario de desarrollo urbano.

Con los resultados de la modelacion del nuevo Plan Estratégico de Transporte, se
analizard su impacto en el STU, incorporando una comparacién para los afios 2030 y
2035, de los resultados de modelacion en los dos escenarios de desarrollo urbano
considerados.

La propuesta de definicion topoldgica de las redes del plan, deberd ser presentada de
acuerdo a lo detallado en el Anexo N°2 de las presentes bases técnicas.

Estimacién de Reduccién de Contaminantes Atmosféricos

Con el fin de analizar el impacto del nuevo Plan Estratégico de Transporte sobre las
emisiones vehiculares generadas por el transporte urbano, se deberd estimar la
reduccion de contaminantes atmosféricos utilizando el modelo MODEMY?, y las salidas
del modelo estratégico de transporte VIVALDI para las situaciones sin (Situacién Base)
y con proyecto (Situacién con nuevo Plan Estratégico de Transporte).

Este analisis se debera realizar para el corte temporal 2025, el escenario de desarrollo
tendencial y los periodos punta mafiana y fuera de punta.

El Consultor debera preparar los archivos de entrada al modelo MODEM conforme a las
especificaciones que le entregara el Director del Estudio oportunamente, mientras que
este dltimo realizara las estimaciones de emisiones y consumos de combustibles.

En caso que al momento de realizar esta tarea, no se cuente con los pardmetros
requeridos por el modelo MODEM, el consultor debera entregar los archivos necesarios
para ejecutarlo cuando estén disponibles. Estos archivos corresponden a los archivos
entrada emisiones para los periodos punta mafiana y fuera de punta y los shapes de la
red vial, de accesos y de macrozonas.

7 Modelo de célculo de emisiones vehiculares asociadas al transporte urbano y consumos de combustibles, es
propiedad del Estado de Chile y su desarrollo se describe en detalle en el Estudio “Actualizacién del Modelo de
Célculo de Emnisiones Vehiculares”, MIDEPLAN-SECTRA (2002), trabajo incluido en la bibliografia del presente Estudio.
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En el momento oportuno, el Director del Estudio le indicard al Consultor el tipo de
procesamiento a realizar y pondra a su disposicion los formatos en los gue se debera
entregar la informacién procesada.

Una vez que el Consultor actualice los antecedentes de entrada del modelo MODEM, el
Director del Estudio realizard las correspondientes estimaciones de emisiones vy
consumos de combustibles. Los resultados le seran entregados al Consultor
oportunamente.

Evaluacién Social del nuevo Plan Estratégico de Transporte

En esta tarea se procederd a realizar una nueva evaluacién social del nuevo Plan
Estratégico de Transporte. Esta evaluacién estimara los indicadores de rentabilidad de
largo plazo (Valor Actualizado Neto VAN y Tasa Interna de Retorno TIR), para un
horizonte de 20 afios y utilizando la tasa social de descuento vigente, estipulada por el
Sistema Nacional de Inversiones del Ministerio de Desarrollo Social en su normativa, y
los indicadores de rentabilidad de corto plazo (Valor Actualizado Neto del primer afio
VAN1 y Tasa de Retorno Inmediata TRI). Ademas, se realizard un andlisis de
sensibilidad de estos indicadores, con variaciones en los beneficios Y costos, en un rango
de mds menos 20% sobre los valores estimados.

Se realizara una evaluacion social cldsica (con escenario tendencial para los afios 2025,
2030 y 2035) y separadamente otras dos evaluaciones sociales alternativas
(considerando el escenario dirigido y escenario portuario para los afios 2030 y 2035).
Los indicadores de rentabilidad consideraran los beneficios obtenidos de Ias
modelaciones de transporte, para los tres escenarios de desarrollo urbano considerados,
y los costos afinados en el presente Estudio.

La metodologia a considerar en esta etapa debe considerar el hecho de que dado que
los proyectos entran en operacidn en diferentes cortes temporales, para guardar
consistencia la situacion base de cada uno de estos cortes debera considerar la totalidad
de los proyectos incorporados en el corte temporal anterior (escenario plan y escenario
base). En cuanto a los montos de inversién de los proyectos asociados a cada corte
temporal, estos seran cargados el afio anterior de cada uno de estos cortes. Finalmente,
se deberd considerar el hecho de que, atendido que el horizonte de evaluacién es a 20
afos, el valor residual de un proyecto aumentara a medida que este se considere en un
corte temporal mas alejado, dado que su depreciacién sera menor.

Iniciativas de Mejoramiento de Transporte Piblico

El Consultor propondréd medidas de mejoramiento de transporte publico, las que
serdn presentadas al Director de Estudio y a las autoridades y/o representantes locales
de los organismos publicos que tengan relacién con el estudio, quienes emitirdn sus
recomendaciones al respecto. El Director del Estudio recogerd las recomendaciones que
estime pertinentes para la definicion final de cada una de las medidas.

La definicion de las medidas tendrd como objetivo dar respuesta a necesidades
asociadas al transporte publico identificadas en el diagndstico.

2.4.16.1 Afinamiento Diagndéstico del Sistema de Transporte Piblico

2.4.16.2

En esta tarea se deberd realizar un afinamiento del diagnéstico de transporte publico,
de acuerdo al punto 2.4.5.3 de las presentes bases de licitacién. El analisis solicitado
incluira a lo menos lo siguiente: perfiles de carga, antigliedad de flota por sector,
analisis de cobertura, niveles de servicio, demanda de distintos pares OD. Sin perjuicio
de lo anterior, previo al desarrollo de la tarea, el consultor entregara una propuesta de
los analisis a llevar a cabo, los cuales deberan ser aprobados por el Director de Estudio.

Identificacion de Medidas Asociadas al Transporte Pablico

Como parte de esta tarea se deberan proponer medidas a corto, mediano y largo plazo,
que tengan como objetivo mejorar los niveles de servicio de transporte publico en la
ciudad y que no pudieron ser abordadas dentro del nuevo Plan Estratégico Definitivo
de Transporte, dado que estas involucrarian cambios relevantes en el sistema de
transporte puablico, muchas veces de dificil implementacién atendidas las condiciones
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actuales de la institucionalidad publica que las sustentarian, contratos existentes con
operadores, normativa insuficiente para llevar a cabo los cambios, entre otras.

Especificamente, el Consultor, junto con el Director de Estudio y considerando las
recomendaciones entregadas por los actores relevantes en la planificacién y operacién
del transporte publico, deberdn identificar medidas tanto modelables como no
modelables a implementar en el corto (afio 2025), mediano (afio 2030) y largo (afio
2035) plazo, que logren a lo menos mantener y deseablemente aumentar la particién
modal del transporte publico. Una vez identificadas las iniciativas posibles de analizar
con las herramientas a nivel estratégico con que se cuenta en este estudio, se deberin
modelar tales iniciativas para los dos periodos definidos y para dos cortes temporales
a definir, los cuales serdn validados por el Director de Estudio.

La propuesta debera tener en consideracién la evolucién de la demanda en el tiempo,
por lo que ciertas medidas podrian implementarse por etapas, asi, en el corto plazo,
medidas principalmente de gestidn con la infraestructura actual, para en el largo plazo,
cuando la demanda lo justifique, proponer medidas que involucren inversiones
importantes ya sea en infraestructura y/o material rodante, como el caso de los
sistemas de transporte ptiblico masivo.

En base al diagndstico realizado como parte del presente Estudio, se deberadn proponer
medidas, entre las que se podrian identificar: modificacién de trazados, nuevos
servicios u operacion de buses, integracién tarifaria, etc. A continuacién se mencionan
algunas otras:

¢ Modificacién de los trazados existentes del servicio de taxibus y/o taxi colectivo.
* Modificacién en la estructura de oferta de servicios de transporte ptblico.
Modificacion en la tarifa.
Integracion Intermodal Tarifaria,
Integracion Intermodal Fisica.
» Incorporacién de nuevos modos, bajo la consideracién de supuestos utilizando la
informacién dispenible.
* Infraestructura dedicada al transporte publico (corredores, pista solo bus, vias
exclusivas, etc.).
Tecnologizacién del transporte publico como una herramienta de mejora.
Definicion de una planificacién e integracién de la estrategia de desarrollo y/o plan
estructural.
Requerimientos en materia de infraestructura de maquinarias, vias y terminales.
Estandares del transporte publico.
Normativas legales, institucionales y administrativas.
Regulacion y fiscalizacién del transporte publico.
Sustentabilidad ambiental y econémica.

En el marco de esta tarea, el Consultor debe organizar y realizar dos talleres de trabajo
con las autoridades y expertos relacionados con la materia. El grupo objetivo serd
definido en conjunto por el Consultor, el Mandante y la Contraparte Técnica del presente
Estudio. Se trata de generar una instancia de participaciéon que permita identificar un
conjunto de iniciativas relativas al transporte publico, priorizadas y factibles de ser
implementadas en el corto, mediano y largo plazo, en la ciudad de San Antonio.

Modelacién y Evaluacién de Medidas de Transporte Pdblico

Una vez identificadas las medidas asociadas al transporte publico en esta tarea, se
simulara con VIVALDI un maximo de cinco agrupaciones de medidas para los periodos
punta mafiana y fuera de punta y para dos cortes temporales, los cuales serdn validados
por el Director de Estudio.

Una vez modeladas estas agrupaciones, deberdn ser analizadas y reformuladas en el
caso de corresponder, para su correcta evaluacién. También deberin hacerse los
andlisis de costo respectivos, para finalmente ser evaluadas con una metodologia ad-

hoc,

Elaboracion del Plan Maestro de Infraestructura de Transporte Publico
(PMITP)

Como parte de esta tarea se debera desarrollar una primera versién del PMITP para la
comuna de San Antonio, en el marco de lo dispuesto en la ley 20.378. En términos
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generales, esta tarea deberd tener tres procesos, un levantamiento de informacién
(requerimientos y proyectos), una clasificacion de esta, la evaluacién de esta, para
finalmente formular la propuesta del PMITP. Para el desarrollo de estos procesos se
deberan ocupar las tareas previas, en particular los talleres de la subtarea 2.4.16.2 y
las modelaciones y evaluaciones de la subtarea 2.4.16.3. Para el desarrollo de esta
tarea, se encontraran a disposicién los PMITP ya desarrollados para otras ciudades de

Chile,

A continuacién, se presenta en figuras, una esquematizacién del procedimiento a sequir

durante el desarrollo de la tarea.

PMITP Regional: [__)i_agnésti_ca, Identificacion y clasificacién de iniciativas
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Figura N°1: Levantamiento

PMITP Regional: Clasificacién de inlciativas y elaboracién del PMITP
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PMITP Regional: Definicion del PGTP y PITP

Figura N°3: Evaluacidn

2.4.18 Plan Estratégico de Desarrollo y Gestidn del Sistema de Transporte Urbano

Este Plan de Transporte es un instrumento en el que se articulan las iniciativas
necesarias para proveer a una ciudad de un sistema de transporte eficiente y moderno,
sustentable econémica y ambientalmente y, sobre todo, consistente con los
requerimientos de movilidad, accesibilidad, insercién urbana y calidad de vida de la
poblacién.

El Plan de Desarrolio y Gestién del Sistema de Transporte Urbano para San Antonio,
elaborado como parte del presente Estudio, deberd plasmarse en un documento de
difusién de caracter informativo que contenga los lineamientos para la conduccidén
estratégica del proceso de implementacién del Plan Y que permita velar por su
cumplimiento, efectuando un seguimiento de las metas y plazos. Formaran parte de
este macro plan, el Plan Estratégico de Transporte, las iniciativas de Mejoramiento de
Transporte Pablico y un subconjunto de las iniciativas levantadas en el Plan Maestro de
Infraestructura de Transporte Publico.

En el documento de difusién, que deberd preparar el Consultor, se incluird una
propuesta de implementacién de todos los proyectos (de infraestructura vial, de
transporte publico, de transporte de carga, de transporte no motorizado) incluidos en
el nuevo Plan Estratégico de Transporte!®, Esta proposicién deberd incluir la secuencia
temporal y operativa en la que se debieran habilitar los proyectos. Ademas, se debera
indicar el corte temporal éptimo de implementacién. Previo, al desarrollo de esta tarea,
se debera coordinar reuniones con el drea de comunicaciones de SECTRA, con el objeto
de validar la estructura, formato, pablico objetivo, grafica, imagenes, entre otros.

2.5 EQUIPO TECNICO PARA EL DESARROLLO DEL ESTUDIO

Dada la naturaleza de las tareas a realizar en el presente Estudio, el Proponente
considerara en su Propuesta un equipo técnico adecuado para el desarrollo de todos los
temas relacionados con el Estudio. En razén de ello, el equipo del Consultor debe incluir
profesionales, técnicos o expertos con experiencia en las siguientes areas:

Modelacién estratégica de transporte.

Analisis de transporte publico.

Analisis juridico asoclado a la operacién del transporte publico.
Disefio de proyectos viales urbanos.

Urbanista.

Equipo especialista en participacion ciudadana

Se declarara inadmisible la oferta que no indique en el Anexo N° 13
profesionales, técnicos o expertos en alguna de las areas sefaladas en este

punto.

8 Esta propuesta de implementacion deberd ser elaborada, teniendo presente las inversiones histéricas para el
sector transportes en la comuna y en la region.
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2.6

ENTREGA DE INFORMES

A continuacion, se indica el contenido de cada uno de los informes contemplados en el
presente estudio, asi como el porcentaje de pago asociado, los que deberan respetarse
para efectos de la elaboracion de la oferta por parte de los proveedores interesados,
por constituir elementos esenciales de la oferta, salvo en caso de solicitarse anticipo,
en cuyo caso se deducird del porcentaje asociado al primer informe (ver Anexo 6 de las
Bases Administrativas).

El contenido de cada informe sera:
Informe de Avance N°1: 15% del precio del contrato.

Se entregara dentro del plazo de 30 dias corridos contados desde la fecha de inicio
del plazo de ejecucién del estudio y debera comprender las siguientes tareas:

2.4.1 Recopilacién de Antecedentes y Revision Metodolégica

2.4.2 Actualizacion de Catastros

2.4.3 Construccién del Modelo de Situacién Actual (MSA) Preliminar
2.4.4 Encuestas de Corddn Externo

2.4.5 Diagnostico del Sistema de Transporte Urbano

2.4.6 Formulacién de una Imagen Objetivo de Transporte

2.4.7 Identificacién de Ideas de Proyectos (avance)

2.4.8 Definicion y Modelacion de las Situaciones Base 2020, 2025 y 2030

Informe de Avance N°2 (Plazo a definir por el consultor): 25% del precio del
contrato.

El oferente debera sefialar en el Anexo 6 de las Bases Administrativas la duracién del
presente informe, considerando el plazo maximo de ejecucién especificado en el punto
1.7 de estas bases. El plazo para este informe iniciara a contar del dia siguiente habil
de la comunicacién en virtud de la cual el Director del Estudio aprueba el Informe de
Avance N° 1 y da inicio a este informe, debera comprender las siguientes tareas:

2.4.7 Identificacion de Ideas de Proyectos (reporte completo)

2.4.9 Modelacién y Evaluacién Social de la Cartera de Proyectos 2025, 2030 vy
2035.

2.4.10 Definicién y Evaluacién de Plan(es) Preliminar(es) de Transporte (excluye
2.4.10.1y 2.4.10.2)

Informe de Avance N°3 (Plazo a definir por el consultor): 25% del precio del
contrato.

El oferente debera senalar en el Anexo 6 de las Bases Administrativas la duracién del
presente informe, considerando el plazo maximo de ejecucién especificado en el punto
1.7 de estas bases. El plazo para este informe iniciard a contar del dia siguiente habil
de la comunicacion en virtud de la cual el Director del Estudio aprueba el Informe de
Avance N° 2 y da inicio a este informe, debera comprender las siguientes tareas:

2.4.10 Definicién y Evaluacion de Plan(es) Preliminar(es) de Transporte (reporte

completo)

2.4.11 MSA Asociado a los Proyectos de Infraestructura Vial del Nuevo Plan
Estratégico de Transporte

2.4.12 Predisefio de los Proyectos de Infraestructura Vial Incluidos en el Nuevo Plan
Estratégico de Transporte

2.4.13 Prediserio de Proyectos Definidos a Nivel Conceptual Incluidos en Nuevo Plan
Estratégico de Transporte

Informe de Avance N°4 (Plazo a definir por el consultor): 25% del precio del
contrato.

El oferente deberd sefialar en el Anexo 6 de las Bases Administrativas la duracion del
presente informe, considerando el plazo maximo de ejecucidn especificado en el punto
1.7 de estas bases. El plazo para este informe iniciard a contar del dia siguiente habil
de la comunicacion en virtud de la cual el Director del Estudio aprueba el Informe de
Avance N° 3 y da inicio a este informe, debera comprender las siguientes tareas:
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2.4.14 Modelacién y Evaluacién Individual de los Proyectos del Nuevo Plan
Estratégico de Transporte

2.4.15 Modelacion y Evaluaciéon del Nuevo Plan Estratégico de Transporte

2.4.16 Iniciativas de Mejoramiento de Transporte Publico

2.4.17 Elaboraciéon del Plan Maestro de Infraestructura de Transporte PUblico

(PMITP)

2.4.18 Plan Estratégico de Desarrollo y Gestion del Sistema de Transporte Urbano

(documento difusion)

Informe Final e Informe Ejecutivo (Plazo a definir por el consultor) 10% del
precio del contrato.

El oferente debera sefialar en el Anexo 6 de las Bases Administrativas la duracién del
presente informe, considerando el plazo maximo de ejecucién especificado en el punto
1.7 de estas bases. El plazo para este informe iniciara a contar del dia habil siguiente
a la aprobacion del Informe de Avance N° 4 y, de conformidad con lo que establece el
punto 3.6.3.2 de las bases administrativas, el Consultor debera entregar el informe
final, el cual debera necesariamente incluir la totalidad de las tareas comprometidas y
los proyectos definitivos con todas las observaciones subsanadas y presentarse en la
forma que dispongan estas bases de licitacion.

Adicionalmente, junto con el Informe Final se debera entregar el Informe Ejecutivo
correspondiente, de conformidad con lo que establece el punto 3.6.3.3 de las bases
administrativas.

El Consultor también debera entregar minutas técnicas o informes parciales con el fin
de que el Director del Estudio pueda revisar periédicamente el estado de avance de
cada una de las fases del Estudio. El nimero de minutas técnicas, su contenido y la
fecha de entrega serén oportunamente acordados con el Director del Estudio.

EXPOSICION DE LOS RESULTADOS DEL ESTUDIO

Con el fin de apoyar la difusién, materializacion y seguimiento del Plan Estratégico de
Transporte, y de acuerdo a lo sefialado en el punto 3.6.3.4 de las bases de licitacién, el
Consulitor preparara una exposicion en medio visual (Power Point u otro software que
el Director del Estudio autorice) a ser ejecutada en un computador personal (PC)
estandar, que deberd tener un minimo de 30 slides. Para la presentacion de los
proyectos del Plan Definitivo, el Consultor debera servirse de apoyo visual y utilizar una
herramienta de visualizaciéon en 3 dimensiones como Google Earth.
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ESPACIALES

Toda informgcion que posea datos espaciales!], y que por ende, se pueda asociar a una Base de
Datps Espat:lf;ll[z], debera ser entregada con la siguiente especificaciéon de formatos y pardmetros
de informacién espacial y geografica.

1. Formato de archivo informatico
El formato debe ser ESRI shapefile!3! (shp), que es un formato de archivo informatico
propietario y abierto de datos espaciales, desarrollado por la compafifa ESRI®], quien crea
y comercializa software para Sistemas de Informacién Geogrdfica (SIG) como Arc/Info,
ArcGIS o Arcview GIS.

2. Parametros de la informacién geografica
Los parametros utilizados para la correcta representacion geografica deben ser:

Elipsoide = WGS-84 (World Geodetic System 1984I[51)

Datum = WGS-84

Huso = S-19 (Sur)

Sistema de coordenadas = UTM (Universal Transverse Mercator)

3. Base Geogrifica de Referencia
La Base geogrdfica de referencia estd constituida por la dltima versidén de la informacién
geografica o base de datos geografica existente y correctamente georreferenciada, que
sirva como punto de partida para ubicar y ajustar cualquier otro dato o base de datos
espacial. En general, esta base geogréfica de referencia corresponderd a la Ultima imagen
digital existente de un vuelo aerofotogrametrico, que esté correctamente ortorrectificada y
georreferenciada. En su defecto, se utilizard alguna restitucion que esté bien
georreferenciada; como por ejemplo: lineas de soleras, red vial, manzanas, etc.

e o o

Referencias

[1] Datos espaciales: son todos aquellos datos que poseen una localizacion especifica en el espacio,
es decir que tienen una variable asociada a una localizacién del espacio. Normalmente se utilizan
datos vectoriales para representar los datos espaciales, de tal forma los datos vectoriales pueden
ser expresados mediante tres tipos de objetos espaciales: punto, linea y poligono. Estos tres tipos
de objetos son los que habitualmente las personas denominan “a cobertura” o “capa geografica”
(“ayer”). Por dltimo, cuando el marco de referencia espacial esta circunscrito a una localizacién en
la Tierra, estaremos refiriéndonos en particular a un dato geografico, a un objeto geografico o a
una informacion geogréafica.

[2] Base de Datos Espaciales: es un sistema administrador de bases de datos que maneja datos
existentes en un espacio o datos espaciales. El espacio establece un marco de referencia para
definir la localizacion y relacién entre objetos. El que normalmente se utiliza es el espacio fisico (en
particular el geografico), que es un dominio manipulable, perceptible y que sirve de referencia. Por
lo tanto, las Bases de Datos Geogréficas (BDG), al igual que un sistema administrador de bases de
datos en general, posee tanto una estructura de datos (las capas tematicas y los tipos de objetos:
punto, lineas y poligonos), asi como un conjunto de relaciones espaciales entre los objetos
geograficos. Generalmente las BDG estdn asociadas a SIG, que tienen bases de datos espaciales
sin ninguna capa intermedia, realizan las operaciones de seleccién espacial de manera nativa, vy
poseen una interfaz grafica amigable que permite incluso administrar bases de datos comunes Y
estandares. Por ejemplo, ArcGIS puede trabajar sobre una base de datos geografica propietaria, o
bien sobre bases de datos geogrdficas externas: a nivel personal o desktop (Access), a nivel de
workgroup y enterprise (Microsoft SQL Server, Oracle e Informix).

[3] ESRI shapefile: originalmente se creé para la utilizacién con su producto ArcView GIS, pero
actualmente se ha convertido en formato estandar de facto para el intercambio de informacion
geografica entre Sistemas de Informacién Geogréfica por la importancia que los productos ESRI
tienen en el mercado SIG y por estar muy bien documentado. Un shapefile es un formato vectorial
de almacenamiento digital donde se guarda la localizacién de los elementos geograficos y los
atributos asociados a ellos. Este formato carece de capacidad para almacenar informacién

topolégica.

Una de las mayores ventajas de ser el formato estandar de facto, es que tiene la capacidad de ser
importado y exportado por numerosos SIG, tales como: Mapinfo, TransCAD, Autodesk Map y

Maptitude.
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Un shapefile es generado por varios archivos. El nimero minimo requerido es de tres y tienen las
extensiones siguientes:

* .shp - es el archivo que almacena las entidades geométricas de los objetos.

» .shx - es el archivo que almacena el indice de las entidades geométricas.

e .dbf - el dBASE, o base de datos, es el archivo que almacena la informacién de los atributos
de los objetos.

Ademas de estos tres archivos requeridos, opcionalmente se pueden utilizar otros para mejorar el
funcionamiento en las operaciones de consulta a la base de datos, informacién sobre la proyeccién
cartografica, o almacenamiento de metadatos. Estos archivos son:

* .sbny .sbx - Almacena el indice espacial de las entidades

e .fbn y .fbx - Almacena el indice espacial de las entidades para los shapefiles que son
inalterables (solo lectura)

.ainy .aih - Almacena el indice de atributo de los campos activos en una tabla o el tema de
la tabla de atributos.

* .prj - Es el archivo que guarda la informacién referida a sistema de proyeccién vy
coordenadas,

.shp.xml - Almacena los metadatos del shapefile.

[4] ESRI (Enviromental Systems Research Institute): es una empresa dedicada al desarrollo y
comercializacion de Sistemas de Informacién Geogrdfica con sede en California, EE. UU. Es una de
las compafiias lideres en el sector a nivel mundial. La popularidad de sus productos ha supuesto la
generalizacién de sus formatos de almacenamiento de datos espaciales en el campo de los Sistemas
de Informacion Geogréfica vectoriales, entre los que destaca el shapefile. Sus productos més
conocidos son ArcView GIS y ArcGIS.

[5] World Geodetic System 1984: Sistema de coordenadas mundiales, que data de 1984, y que es
la base para sistemas de posicionamiento globales como el GPS.

-

A N°2: FORMAT ESEN ION RED oD N

Formato presentacion de Red de Modelacién en *.Kmz.

En relacion a la definicion de la red de modelacién, se considera tener en consideracion los
siguientes ejemplos para la presentacién de las redes en el formato *.Kmz. Para lo anterior se
sugerira simbologia para la presentacién de zonas, centroides, arcos viales, conectores y nodos
(buffer, frontera, inner, semaféricos, rotonda, etc.). Es importante destacar que se sugiere que
todos los elementos anteriores sean presentados en el mismo archivo *.kmz, sin embargo, por un
tema de visualizacién en cada imagen se podran ir mostrando sélo algunos de estos elementos

Zonas y Centroides:

Se deberdn demarcar las zonas y generar marcadores que representen los distintos Centroides de
la red, cada uno de ellos con el nimero respectivo de la zona que representan. En la Figura N°2,
se muestra un ejemplo de lo solicitado.
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Fente: Elaboracién

propia.
Arcos Viales:

Se deberdn representar todos los arcos de la red vial con una simbologia apropiada que permita
diferenciar su sentido de transito. En relacién a lo anterior, a modo de ejemplo se muestra la Figura
N°3, donde se dibujan los arcos con sentido Sur-Norte y Poniente-Oriente con color azul, los con
sentido Norte-Sur y Poniente-Oriente con color rojo y los bidireccionales con color verde.

presentacion de Arcos Viales.

Figura N°3: R
; ’ 5 5 4 i ¥ .;.lf

Google
w0 ) oS o AR e

Fuente: Elaboracion propia.

Nodos:

Se deberan representar todos los nodos de la red vial, diferenciando por tipo de marcador para al
menos los siguientes casos: inner prioridad, frontera, buffer, inner semaforico, inner rotonda. Cada
nodo debera ser nombrado por el nimero con el cual sera representado en la red de modelacién.

A modo de ejemplo se muestra la Figura N°4, donde se muestran la representacién de los nodos.
Los marcadores rojos representan los nodos buffer, los amarillos nodos frontera, los verdes nodos
inner prioridad y los con la “S” representan los nodos inner semaféricos. Es importante destacar
que la figura también muestra los arcos, de acuerdo a la simbologia mencionada en el punto Arcos
Viales.
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Fuente: Elaboracion propia.
Conectores:

Se deberan representar todos los conectores de la red vial con una simbologia apropiada que
permita diferenciar su sentido (ingreso, egreso o bidireccionales). En relacién a lo anterior, a modo
de ejemplo se muestra la Figura N°5, donde para una zona se dibujan conectores de ingreso (azul)
de egreso (rojo) y de ingreso/egreso (verde).

Bases de Licitacién del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa I1”. i




CAPITULO 3: BASES ADMINISTRATIVAS

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

ANTECEDENTES Y CONDICIONES GENERALES
De las bases de licitacion

Las presentes bases contienen las disposiciones que regiran las relaciones entre la
Subsecretaria de Transportes, en adelante “la Subsecretaria”, y quienes proporcionen
los servicios a que se refiere el presente documento, en adelante “proveedores”,
“oferentes” o “proponentes”, “adjudicatario” y “consultor”, seglin corresponda, durante
el proceso de licitacién y en todas las materias relacionadas con la contratacién del
estudio.

Para que una oferta se considere valida, deberd cumplir con las disposiciones
establecidas en estas bases.

La presentacion de una oferta implica para quien la formule, el reconocimiento de las
presentes bases y su aceptacién para todos los efectos legales. Cualquier condicion,
prohibicién, plazo o limitacion que contengan las ofertas, los anexos a las bases u otro
documento adicional que se acomparie a ellos, se entendera como no escrita.

De la entidad licitante

La Subsecretaria de Transportes constituye la entidad licitante del proceso, para cuyos
efectos actuara a través del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA.

Del objeto de la licitacion

El objeto del estudio es realizar un nuevo plan maestro de transporte urbano para la
ciudad de San Antonio.

Del tipo de servicios requeridos

Los servicios contratados en conformidad con las presentes bases de licitacion seran:
Servicios Personales propiamente tales, entendiéndose por éstos los que en su
ejecucion demandan un intensivo desarrollo intelectual, conforme a lo dispuesto en el
numeral 1) del articulo 105, del Decreto Supremo N° 250, de 2004, del Ministerio de
Hacienda, que aprueba Reglamento de la Ley N° 19.886 de Bases sobre Contratos
Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios.

De la ponderacion para efectos de la evaluacion de ofertas

La ponderacién final de la evaluacién de la oferta, correspondera a 90% para el aspecto
técnico y 10% para la oferta econdmica.

Del tipo de contrato: a suma alzada

La Subsecretaria ha definido en las bases técnicas un estudio, para cuya ejecucion el
oferente debera presentar una propuesta que considere metodologia, tareas, plazos de
realizacién, equipo de trabajo y un precio fijo. El precio de la oferta quedara
determinado por la suma total especificada por el proponente, la que debera ajustarse
al presupuesto maximo establecido en el punto 1.8 de estas bases.

Los antecedentes proporcionados por el oferente y las cantidades se entenderan
inamovibles.

De los plazos

Salvo gue expresamente se sefiale lo contrario, los plazos de dias establecidos en estas
bases son de dias corridos.

Cuando las bases dispongan que se trate de plazos de dias habiles, se entendera que
son inhabiles los dias sabados, domingos y festivos.

Con toclo, en cualquiera de los casos antes sefialados, cuando el dltimo dia del plazo
sea inhabil, éste se entendera prorrogado al primer dia habil siguiente.




3.1.8

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.2

Asimismo, conforme a lo dispuesto en el articulo 6 del D.S. N° 250 de 2004, del Ministerio
de Hacienda, los plazos establecidos en estas Bases comenzaran a computarse una vez
notificado el documento, acto o resolucién de que se trate, esto es, 24 horas después de
su publicacién en el portal www.mercadopublico.cl. Lo anterior, con excepcion del plazo
para presentar propuestas, contenido en el punto 1.10 de estas Bases, que comenzara
a correr desde la publicacién en el portal www.mercadopublico.cl del llamado a
licitacién, dado sus efectos generales.

Publicacion y el lamado a presentar ofertas

Una vez totalmente tramitado el acto administrativo respectivo que aprueba las Bases
de Licitacién y el llamado a presentar propuestas, aquél serd publicado en el Sistema
de Informacién de Compras y Contrataciones de la Administracion creado por Ia Ley de
Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios N°©
19.886 y su Reglamento, en adelante, portal www.mercadopublico.cl. En suma, y
conforme a lo dispuesto por la referida normativa de Compras Publicas, todo el proceso
licitatorio se efectuara utilizando el Sistema de Informacién antes sefialado.

REQUISITOS, ANTECEDENTES Y CONDICIONES DE LOS OFERENTES Y DE SUS
OFERTAS

De los oferentes

Podran participar en el proceso licitatorio personas naturales y juridicas, chilenas vy
extranjeras, en adelante “proponente” u “oferente”, quienes podran actuar de manera
individual o conjunta, rigiéndose en este (ltimo caso por lo sefialado en el punto
siguiente,

De la Union Temporal de Proveedores

Los Oferentes podrdn asociarse entre si, como persona natural o juridica para la
presentacion de una oferta, con el fin de complementar y fortalecer en términos técnicos
sus respectivas ofertas y en dicho caso, deberan formalizar la Unidn, estableciendo la
solidaridad entre las partes respecto de todas las obligaciones que se generen con la
Subsecretaria, con una vigencia no inferior a la vigencia del contrato, mediante escritura
publica, la que deberd acompafarse como antecedente para contratar.

Las participaciones que se realicen de manera conjunta por varias personas naturales
o juridicas deberan individualizar a cada una de ellas, indicando expresamente que
actian de la forma sefialada y el nombre del representante o apoderado com(n con
poderes suficientes, de acuerdo al formulario contenido en el Anexo 1 de estas bases
administrativas. Con todo, para la presentacion de la oferta deberdn ajustarse a lo
sefialado en el parrafo final del punto 3.2.6.4 de estas bases de licitacién.

Como consecuencia de la Unién Temporal de Proveedores, la Subsecretaria podrd exigir a
cualquiera de sus miembros, indistintamente, el cumplimiento total de las obligaciones
contraidas, cualquiera sea su naturaleza.

De igual forma, el pago efectuado por la Subsecretaria a cualquiera de sus integrantes
sera valido y extinguira la deuda con respecto a los otros en la parte en que hubiere sido
satisfecha, sin perjuicio de la representacion que los miembros de la Unién establezcan
para los efectos del proceso de licitacion.

Los oferentes que participen de manera conjunta deberan acompafar una sola garantia
de seriedad de la oferta, tomada por uno de los integrantes de la Unién, de conformidad
a lo dispuesto en el punto 3.2.6.3 de estas bases y presentar una (nica oferta que
comprenda todos los antecedentes requeridos en los puntos 3.2.6.1 y 3.2.6.2 de las

mismas.
Domicilio del oferente

Se entiende que, por el solo hecho de presentar una propuesta, el oferente constituye
domicilio en la comuna de Santiago, Regién Metropolitana, para todos los efectos legales
derivados de la licitacion y del contrato y acepta expresamente la competencia de sus
tribunales de justicia.
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3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

3.2.6.1

Costos de la oferta

Los costos en que el proponente deba incurrir como consecuencia de la formulacidén de
su oferta, seran de su exclusivo cargo,

Subcontrataciones

El oferente podré contemplar la participacion parcial de terceros en la ejecucién del
estudio, debiendo indicarlo en su oferta técnica. Sin embargo, la responsabilidad Y
obligacién de cumplimiento del contrato recaers en el consultor contratado.

Por su parte, ninglin proveedor podra presentarse como oferente en el presente
proceso licitatorio, cuando al mismo tiempo, tenga la calidad de subcontratista respecto
de la propuesta de otro proveedor que participe en este proceso.

La persona del subcontratista, sus socios y/o administradores no pueden estar afectos
a las inhabilidades e incompatibilidades establecidas en el articulo 92, en relacién con
lo indicado en el numeral 2, del inciso segundo, del articulo 76, ambos del Reglamento
de la Ley N°© 19.886.

Vigencia de las ofertas

Las ofertas tendrdn una validez minima de 90 dias corridos a contar de la fecha de
cierre de recepcién de ofertas no pudiendo el proponente, por si, alterar cualquiera de
sus términos. Si el oferente se desistiera de su oferta durante el periodo de vigencia de
la misma, la Subsecretaria hara efectiva la garantia de seriedad correspondiente.

Asimismo, en caso que la adjudicacién del proceso de licitacion no haya sido totalmente
tramitada durante el plazo establecido precedentemente o no se hubiere suscrito el
contrato respectivo en el mismo plazo, el oferente debera renovar la vigencia de la
garantia de seriedad de la oferta por un nuevo periodo de 60 dias corridos. Si el oferente
no renovare el documento de garantia, se le tendra por desistido de la oferta presentada
debiendo, en este caso, procederse a la readjudicacién dispuesta en el parrafo final del
punto 3.5.3 de estas bases de licitacion.

Estructura de las ofertas

Cada proponente podrd presentar una sola oferta, por lo que se entenderan no
presentadas las siguientes ofertas que proponga.

Los proponentes deberan estructurar sus ofertas en dos partes: oferta técnica y oferta
econdmica, sin perjuicio de acompafiar los demds antecedentes de indole administrativo
y juridico solicitados en las presentes bases.

A la época de la presentacion de las ofertas los proponentes deberan presentar todos
los antecedentes que se contemplan para la oferta técnica y econodmica, sefialados en
los puntos 3.2.6.1 y 3.2.6.2 de estas Bases.

Contenido de la oferta técnica

La oferta técnica debera incluir los siguientes antecedentes:

a) Metodologia para el desarrollo del estudio, entendiéndose por tal, el enfogue o
marco global del estudio en relacién con la problemadtica a resolver.

b) Nivel de detalle de las tareas requeridas en las bases técnicas y de las tareas
adicionales que se ofrezcan, sefialando las actividades asociadas a cada una de ellas.

c)Plan de trabajo en formato de carta gantt, para las tareas y/o actividades
comprendidas en el estudio, indicando la secuencia de ellas y su interrelacién y los
plazos de los informes en relacién al punto 2.6 de las Bases Téchicas y/o al Anexo
6 de las Bases Administrativas. Este plan debe efectuarse considerando el plazo de
ejecucién del estudio, en relacién con el plazo de vigencia del contrato, ambos
sefialados en el punto 1.7, contemplando, en consecuencia, solo la programacion
de las tareas a ejecutar por el Consultor, excluyendo los periodos de revisién por
parte del Director de Estudio.

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa II”.

41




d) Conformaciéon del equipo de trabajo y Organigrama, el documento de
conformacion del equipo de trabajo comprendera una némina con el nombre y
apellido de los profesionales, técnicos y/o expertos que participaran por el oferente
en la ejecucion del estudio, indicando el cargo de cada uno de ellos en el equipo.

Por su parte, el Organigrama deberda comprender la organizacion del equipo de
trabajo asignado al estudio, en el que se deberd especificar:
e El nombre y cargo de cada uno de los integrantes del equipo de trabajo y su
posicion en el equipo.
e Los cargos de responsabilidad del referido equipo.
e El Jefe de Proyecto.

Para efectos de la evaluacién a que se refiere el punto 3.4.7.1 de las presentes
bases, se entenderd por cargos de responsabilidad a los jefes de las distintas dreas
de trabajo del organigrama y al Jefe de Proyecto, que tengan a su cargo la
supervision en la ejecucion de todas o algunas tareas.

El organigrama deberd considerar la designacién de un Jefe de Proyecto quien
actuara como representante del oferente en el evento que este Ultimo se adjudique
la licitacién y Gnicamente para efectos de administrar el desarrollo y la ejecucién del
estudio.

e) Curriculum de los integrantes del equipo de trabajo (ver formato Anexo 12),
para efectos de la evaluacion debera acompafiarse el curriculum FIRMADO de cada
uno _de los _integrantes del equipo de trabajo mencionados en los antecedentes
técnicos, el que comprendera la indicacién del nombre, cédula de identidad, lugar de
residencia, profesion (titulo y entidad de educacién superior que lo otorgd), y/o grado
académico, afios de experiencia, y una némina de los trabajos mas importantes
realizados por el profesional, técnico o experto en materias relacionadas al tema del
estudio y afines a la naturaleza del cargo o funcién en que se propone, explicando su
participacién e indicando la entidad contratante, en cada caso.

En caso que el oferente contemple como parte de su equipo de trabajo, la
subcontrataciéon de una persona natural o juridica para el desarrollo del estudio,
deberd acompanar el curriculum vitae de ésta, ademads de los antecedentes de cada
uno de aquellos profesionales, técnicos o expertos que trabajaran para la persona
subcontratada, en el estudio materia de la presente licitacion.

No se aceptara la oferta que omita alguno de los curriculum de los
integrantes del equipo de trabajo y/o éstos se presentaren sin la firma del
respectivo integrante.

f) Plan detallado de asignaciéon del equipo de trabajo para el desarrollo de cada
una de las tareas del estudio, identificando los profesionales, técnicos o expertos
que participaran en ellas. Este antecedente se solicita solo para efectos de la
supervisién de la ejecucion del contrato.

g) Curriculum del oferente (ver formato Anexo 11): para efectos de la evaluacidon
deberd acompafiarse el curriculum FIRMADOQ del oferente, en el que deberd
especificar el nombre, entidad contratante, periodo de ejecucién de los estudios y/o
proyectos finalizados que ha realizado, indicando asimismo la similitud de cada uno
de esos estudios y/o proyectos con el que es objeto de la presente licitacion.

h) Equipo de trabajo para evaluacién del ftem II N°1: para cada una de las dreas
contempladas en el punto 2.5 de las bases técnicas de licitacion, se deben identificar
los profesionales, técnicos o expertos que participaran en ellas (ver formato Anexo
13).

i) Certificado de Discapacidad respecto al personal que el oferente indique
como personas con discapacidad y certificado de cumplimiento de
obligaciones laborales y previsionales: para efectos de la evaluacion del Item V
de la tabla del punto 3.4.7.1 de las presentes bases, el oferente que cuente con
personas con discapacidad entre su personal (ya sea que estén dentro del equipo
de trabajo ofertado o no), lo indicard expresamente en el formulario contenido en
el Anexo 1 de estas bases administrativas. En caso de declarar que cuenta con
personal con discapacidad, ademds, deberd presentar un certificado de
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3.2.6.2

3.2.6.3

cumplimiento de obligaciones laborales y previsionales con su némina de
trabajadores, emitido por la Direccién del Trabajo dentro de los 60 dias anteriores a
la fecha de presentacion de ofertas, en que figure la persona con discapacidad y una
constancia de discapacidad de dicha persona, pudiendo consistir en una copia del
certificado de discapacidad o una copia de la credencial de discapacidad, ambos
emitidos por el Servicio de Registro Civil, o bien una copia de un certificado emitido
por la COMPIN que lo declara persona con discapacidad.

Contenido de la oferta econémica

La oferta econémica debera elaborarse y presentarse en los formularios de propuesta
economica y programa de pagos, contenidos en los Anexos 5 y Anexo 6 de estas
bases administrativas, respectivamente, los que deberdn ser completados conforme a
las siguientes indicaciones:

a) La propuesta deberd ser presentada en pesos chilenos, incluyendo I.V.A. o
debiendo indicarse expresamente que es exento de IVA, si correspondiere.

b) El valor a publicar en el formulario electrénico del portal www.mercadopublico.cl
como oferta econdmica, serd el monto neto de la propuesta (sin I.V.A.), el que
debera ser concordante con el monto neto que se sefiale en el Anexo 5.

c) La propuesta debera contemplar un calendario de pagos, en el formato del Anexo
6, el que debera ser consistente con los porcentajes de pago de cada informe
sefialados en el punto 2.6 de las bases.

Todo pago, solo se hard efectivo contra la aprobacién del informe correspondiente
y debe necesariamente estar relacionado con el avance efectivo de las tareas, sin
perjuicio del anticipo a que hubiere lugar. En concordancia con lo anterior, cada
informe debe [levar asociado un pago, de conformidad a los porcentajes indicados
en el punto 2.6 de las presentes bases, de manera de asegurar una relacién
proporcional entre el monto de los pagos y el contenido ofrecido para cada uno de
los informes exigidos por las bases de licitacién, tanto en relacién a la naturaleza
del estudio, como respecto del plan detallado de asignacién de horas del mismo.

d) Podra considerarse un anticipo equivalente al porcentaje del Informe de Avance
N® 1, esto es, un 15% del precio del contrato. En caso de incluirse dicho anticipo
en la propuesta, el oferente deberd deducir el porcentaje correspondiente al
mismo, del contemplado para el Informe de Avance N° 1 en el Anexo 6.

e) El monto total de la propuesta (incluido el I.V.A., si correspondiere) no podra
exceder el presupuesto maximo especificado en el punto 1.8 de estas bases de
licitacion.

f) El monto nominal de la oferta econémica deberd comprender todos los gastos en
que deba incurrir el consultor para la prestacién del servicio y no estara afecto a
reajuste alguno.

En caso que existiera discrepancia entre la informacién ingresada al portal y en lo
indicado en el Anexo N° 5, prevalecera este Ultimo, sin perjuicio de que se pueda
solicitar aclaracion en virtud del punto 3.4.1 de las presentes bases.

Garantia de Seriedad de la Oferta

Para garantizar la seriedad de las obligaciones emanadas de la oferta cada Proponente
debe presentar hasta antes de la fecha y hora establecida para el cierre de recepcion
de ofertas, una (1) garantia de seriedad de la oferta, que podra estar constituida por
una boleta bancaria, pdliza de seguro, vale vista, certificado de fianza pagadero “a la
vista” 0 “a primer requerimiento”, o cualquier otro instrumento financiero que asegure
su cobro por la Subsecretaria de Transportes, de manera rapida y efectiva.

Con todo, la garantia de seriedad de la oferta debera ser tomada por el oferente o por
un tercero a su nombre, emitida por una entidad con sucursal en Santiago de Chile,
pagadera a |a vista, irrevocable, cuyo monto sera de $550.000.- (quinientos cincuenta
mil pesos chilenocs), a la orden de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario
N° 61.212.000-5, con un plazo de vencimiento no inferior a 90 dias corridos, contados
de la fecha de cierre de recepcion de ofertas.
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3.2.6.4

En caso que el instrumento esté constituido por una Pdliza de Seguro ésta, ademds,
deberd ser a favor de organismos publicos, de ejecucién inmediata, sin liquidador ni
clausula de arbitraje, emitida en Unidades de Fomento por una compafiia aseguradora
inscrita en la Comisién para el Mercado Financiero de Chile, que deberd cubrir, ya sea
a través de endoso o cldusula, el importe para los casos que se describen en el parrafo
antepenultimo de este punto, o en su defecto, no debera considerar en sus cldusulas
la exclusion de dichos importes. En este caso, a su entrega, el proponente debera
acreditar haber pagado la totalidad de la prima correspondiente al periodo de vigencia
de la Pdliza respectiva.

En caso de oferentes que se presenten en forma conjunta, conforme lo dispuesto en el
punto 3.2.1.1 de estas bases, la garantia de seriedad deberd estar constituida por un
instrumento Unico.

La Garantia debe ser presentada en la Oficina del Programa de Vialidad y _Transporte

Urbano: SECTRA, ubicada en calle Teatinos 950 Piso 16, Santiago, en horario de 9:00 hrs.
a 18:00 hrs., en un sobre cerrado sefialando el nombre de la licitacion y el ID
correspondiente.

El instrumento que garantice la seriedad de la oferta debe llevar en caso que su
naturaleza lo permita, la siguiente glosa: “Garantia de Seriedad de la Oferta
licitacion publica para la contratacién del estudio ‘ACTUALIZACION PLAN
MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA II'”, o una
redaccién similar.

En caso que el documento se otorgue en forma electrénica, deberd ajustarse a la Ley
N° 19.799 sobre Documentos electrénicos, firma electrénica y servicios de certificacién
de dicha firma y debera ingresarse junto con los antecedentes requeridos en las bases
para ofertar, a través del portal web www.mercapublico.cl como anexo administrativo
en el campo denominado “anexos administrativos”,

Si dentro del plazo de vigencia de la garantia, la adjudicacién respectiva no estuviera
totalmente tramitada, o suscrito el contrato, la Subsecretaria solicitard a los oferentes,
antes de la fecha de expiracién de la garantia, la prérroga respectiva por el plazo
sefialado en el segundo parrafo del punto 3.2.5 de estas Bases de Licitacién. Si el
oferente no renovare el documento de garantia, se le tendra por desistido de su oferta.

La caucién de seriedad de la oferta se hara efectiva unilateralmente por la
Subsecretaria en los siguientes casos:

1. Si el proponente retira su oferta o se desiste de ella en el periodo de validez
de la misma,
2.  Sisiéndole adjudicada la licitacion:
* No proporciona los antecedentes necesarios para elaborar el contrato respectivo
dentro del plazo previsto en el punto 3.5.2 de las presentes Bases, o
* No suscribe el contrato dentro de plazo previsto en el Gltimo pérrafo del punto
3.5.3 de las presentes Bases, 0
* No se encuentre inscrito y habil en el Registro Electrénico Oficial de Proveedores
del Estado, a la época de suscripcion del contrato, sefialada en el ditimo parrafo
del punto 3.5.3 de estas Bases, o
* No entregase la garantia de fiel cumplimiento del contrato en la oportunidad
indicada en el punto 3.5.7 de estas Bases.

Para el cobro de la referida garantia, se aplicard el mismo procedimiento establecido
en el punto 3.6.9 de estas bases.

La forma y oportunidad para la devolucién de la garantia de seriedad de la oferta se
establece en el punto 3.5.6 de estas Bases.

Antecedentes legales

Los oferentes que se encuentren inscritos en el Registro Electrdnico Oficial de
Proveedores, www.chileproveedores.cl, a cargo de la Direccion de Compras y
Contratacion Publica, podréan acreditar los antecedentes legales sefialados en este
punto mediante la informacién contenida en dicho registro, salvo tratdndose de las
declaraciones juradas.
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Los oferentes que no se encuentren inscritos en el Registro de Proveedores deberdn
presentar los antecedentes legales mencionados en este punto, por via electrénica a
través del portal www.mercadopublico.cl, los que se recibirdn en el plazo de recepcién
de ofertas sefialado en punto 1.10. La misma regla se aplicard en el caso de los
oferentes inscritos en el Registro de Proveedores, respecto de aquellos antecedentes
que no se encuentren en ese Registro.

A. Persona Juridica:
i. Anexo 1 que sefiale o contenga la informacién que a continuacién se indica:
Razodn social o nombre del proveedor
N° de R.U.T de la persona juridica
Nombre de fantasia, si lo tiene
Domicilio comercial
Ndamero de teléfono, fax o correo electrénico
Nombre y N° de RUN del representante legal.
Certificado de vigencia de la persona juridica y Certificado de vigencia de la personeria
de sus representantes legales, extendido por el Conservador de Bienes Raices que se
encuentre a cargo del Registro de Comercio correspondiente; en el caso de las
sociedades acogidas a la Ley N° 20.659, Certificado de vigencia emitido por el Registro
de Empresas y Sociedades y Certificado de Estatuto Actualizado; o los documentos que
correspondan, de acuerdo con la naturaleza de la sociedad.

iii. Fotocopia de la Cédula Nacional de Identidad vigente del representante legal.

iv. Declaracion jurada simple acreditando que no afectan al oferente las inhabilidades
e incompatibilidades del articulo 4°, incisos 1° y 6° de la Ley N° 19.886, de Bases
sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios, de no
encontrarse condenado a alguna de las penas establecidas en los articulos 8° N°2 y
10° de la Ley N° 20.393, que establece la Responsabilidad Penal de las Personas
Juridicas en los Delitos de Lavado de Activos, Financiamiento del Terrorismo y
Delitos de Cohecho o, por delitos concursales establecidos en el Cédigo Penal, dentro
de los dos afios anteriores y de no haber sido condenado por el Tribunal de Defensa
de la Libre Competencia en conformidad con lo dispuesto en el articulo 26, inciso
segundo, letra d), del DFL N° 1, de 2004, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, que fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado del DL N°
211, de 1973, que establecié normas para la defensa de la libre competencia (ver
formato en el Anexo 2 de las Bases Administrativas).

v. Las personas juridicas distintas de las sociedades, deberan acreditar su existencia
legal acompafiando los antecedentes que correspondan de acuerdo a su naturaleza
y a las disposiciones que las rigen.

Persona Natural:
i. Anexo 1 que sefiale o contenga:

Nombre

N° de RUN

Domicilio comercial

Numero de teléfono, fax y/o correo electrénico
. Fotocopia de la Cédula Nacional de Identidad vigente.
. Fotocopia de iniciacion de actividades del SII.
iv. Declaracion jurada simple acreditando que no afectan al oferente las inhabilidades e
incompatibilidades del articulo 4°, incisos 1° y 6° de la Ley N° 19.886, de Bases sobre
Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios y de no encontrarse
condenado por delitos concursales establecidos en el Cédigo Penal, dentro de los dos
afios anteriores y de no haber sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre
Competencia en conformidad con lo dispuesto en el inciso segundo del articulo 26, letra
d), del DFL N° 1, de 2004, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, que
fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado del DL N° 211, de 1973, que fijo
normas para la defensa de la libre competencia (ver formato en Anexo 2 de las Bases
Administrativas).

C. Tratandose de persona natural o juridica extranjera, éstas deberdn acompafar la
documentacién necesaria para acreditar su existencia legal y la personeria de quien
presenta la propuesta en su representacién.

En el caso de oferentes que se presenten en forma conjunta, conforme lo dispuesto
en el articulo 67 bis del citado D.S. N°250, de 2004, del Ministerio de Hacienda, y
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3.3

3.4

3.4.1

lo sefialado en el punto 3.2.1.1 de estas Bases, cada uno de sus miembros debera
presentar los documentos indicados en este numeral, salvo el Anexo 1 que debera
ser presentado en forma conjunta.

En conformidad con el articulo 41 del DS N° 250, de 2004, del Ministerio de
Hacienda, que aprobé el Reglamento de la ley N° 19.886, y el dictamen N° 29.190,
de 2009, de la Contraloria General de la Republica, se declararan inadmisibles
aquellas propuestas que no acomparien dentro del plazo para presentar ofertas, los
antecedentes solicitados en el numeral ii. del literal A y en la letra C, relativos a los
poderes de quienes representen al oferente, y en caso de no encontrarse acreditados
electronicamente en el portal www.chileproveedores.cl, puesto que no podran
adjudicarse ofertas que no emanen de quien tiene poder suficiente para efectuarlas
representando al respectivo Oferente.

RECEPCION DE CONSULTAS, ENTREGA DE RESPUESTAS, ACLARACIONES Y
MODIFICACIONES

Las consultas a las bases deberan efectuarse a través del denominado foro de la
licitacién disponible en el portal www.mercadopublico.cl, en la oportunidad sefialada en
el punto 1.9 de las presentes bases. Dichas consultas deberan formularse citando, al
inicio de cada una de ellas, el nimero de pagina correspondiente al texto de las bases
y siguiendo el orden correlativo de los capitulos de las mismas.

La Subsecretaria dara respuesta a las consultas a través del Sistema de Informacién de
Compras, en la oportunidad sefialada en el punto 1.9 de las presentes bases.

Asimismo, la Subsecretaria podra efectuar aclaraciones a las bases, desde la fecha de
su publicacién y hasta la fecha de entrega de respuestas, debiendo informar de ellas a
través del foro de la licitacién ya enunciado precedentemente. Estas aclaraciones
estaran dirigidas a ilustrar el sentido de determinadas disposiciones de las bases y no
podran contravenir los principios de estricta sujecion a ellas e igualdad de los licitantes.

La Subsecretaria podra efectuar modificaciones a las bases, introduciendo variaciones
o alteraciones que no afecten los aspectos esenciales de la convocatoria ni vulneren los
principios sefialados en el parrafo tercero de este punto. Dichas modificaciones podran
efectuarse hasta antes del cierre de recepcién de ofertas, sin embargo, deberd
considerarse un plazo prudencial para que los Proveedores interesados puedan conocer
y adecuar su oferta a tales modificaciones, debiendo en todo caso ser aprobadas
previamente mediante el correspondiente acto administrativo totalmente tramitado.

En caso que la Subsecretaria efectuare modificaciones a las bases, los plazos para
realizar consultas y entregar respuestas sefialados en el punto 1.9 y los plazos de
recepcién, apertura y evaluacion de las ofertas, asi como el plazo de adjudicacion,
sefialados en el punto 1.10, se podran aumentar en conformidad a lo que sefialare al
efecto el referido acto modificatorio totalmente tramitado.

Las consultas, respuestas, aclaraciones y modificaciones se entenderdn parte integrante
de las presentes bases para todos los efectos legales.

PROCESO DE RECEPCION, EVALUACION Y ADJUDICACION DE LAS OFERTAS

Recepcion de ofertas

Los oferentes deberan presentar sus propuestas técnica y econémica por via electrénica
a través del Sistema de Informacién de Compras, las que se recibiran hasta el dia Y
hora sefialados en el parrafo segundo del punto 1.10 de las presentes bases o en el
plazo previsto en el parrafo quinto del punto 3.3 para el evento de haber procedido
una modificacién a las presentes bases.

Para la presentacion electronica de las ofertas técnica y econdmica, los oferentes
deberan ajustarse a las indicaciones sefialadas en los Anexos 8 y 9, respectivamente
de estas bases administrativas.

La Subsecretaria podra solicitar a los oferentes, a través del denominado foro de la
licitacion disponible en el portal www.mercadopublico.cl, aclaraciones con respecto a
sus ofertas o la complementacién de alguna informacién. Las aclaraciones que se pidan
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0 que se den, o la informacién que se solicite 0 se acompafie, no podran alterar la
oferta o el precio de la misma, ni infringir el principio de igualdad entre los oferentes y
el de estricta sujecién a las bases.

Si no se hubiere recibido la garantia de seriedad de la oferta dentro de plazo o sl no se
hubiere recibido conforme a lo establecido en el punto 3.2.6.3, la oferta del
Proponente se tendra por no presentada, sin procederse a la apertura de su oferta
técnica. En caso de errores o inconsistencias en la garantia, que impidieran su eventual
cobro, también se tendré por no presentada la oferta; no obstante lo anterior, deberan
observarse los principios de razonabilidad, proporcionalidad y buena fe en la revision
de las garantias.

3.4.2 Apertura de antecedentes legales

La apertura electronica de antecedentes legales se realizard el dia y hora sefialados
para la apertura electrénica de ofertas técnicas en el parrafo tercero del punto 1.10 de
estas bases.

Solo se admitirdn las ofertas que hubieren acompafiado todos los antecedentes
requeridos en los puntos 3.2.6.3 y 3.2.6.4, sin perjuicio de lo establecido en el punto
3.4.5 de estas bases,

3.4.3 Apertura de la oferta técnica

La apertura electronica de ofertas técnicas se realizard el dia y hora sefalado en el
parrafo tercero del punto 1.10 de estas bases.

Solo se admitirén las ofertas técnicas que contengan todas las tareas exigidas en el
punto 2.4 y, todos los antecedentes requeridos en el punto 3.2.6.1, para su posterior
evaluacion.

3.4.4 Apertura de la oferta econémica

La apertura electronica de las ofertas econdmicas se realizard el dia y hora sefialados
en el parrafo cuarto del punto 1.10 de estas bases.

Solo se efectuarad la apertura de las ofertas econémicas que hayan obtenido la
calificacién técnica sefialada en el punto 3.4.7.1 y se hayan presentado de conformidad
con el punto 3.2.6.2.

3.4.5 Errores u omisiones detectados durante las aperturas

De conformidad a lo establecido en el articulo 40 del Decreto Supremo N° 250 de 2004,
de Hacienda, que aprueba el Reglamento de la Ley N° 19.886, una vez realizada la
apertura electrénica de las ofertas, la Comisién de Evaluacién a que hace referencia el
punto 3.4.7 de estas bases administrativas, podrd solicitar a los oferentes que salven
errores u omisiones formales, siempre que las rectificaciones de dichos vicios u
omisiones no les confieran a esos oferentes una situacién de privilegio respecto de los
demas competidores, esto es, en tanto no se afecten los principios de estricta sujecidn
a las bases y de igualdad de los oferentes, y se informe de dicha solicitud al resto de
los oferentes a través del Sistema de Informacion.

Se permitira la presentacion de certificaciones o antecedentes que los oferentes hayan
omitido presentar al momento de efectuar la oferta, siempre que dichas certificaciones
o0 antecedentes se hayan producido u obtenido con anterioridad al vencimiento del plazo
para presentar las ofertas o se refieran a situaciones no mutables entre el vencimiento
del plazo para presentar ofertas y el periodo de evaluacién.

Los oferentes tendran un plazo maximo de 2 dias habiles, para responder a lo solicitado,
a través de la funcionalidad disponible en el portal www.mercadopublico.cl, que se
contara una vez transcurridas 24 horas desde la publicacién del requerimiento en el
portal, conforme lo sefialado en el articulo 6 del D.S. N° 250 de 2004, del Ministerio de

Hacienda,

De dicha solicitud se deberd informar a los demds oferentes a través del Sistema de
Informacion.
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3.4.6

3.4.7

3.4.7.1

Sin perjuicio de lo anterior, la presentacién de los antecedentes en la forma y dentro
del término sefialado, sera considerada por la Comisién Evaluadora al momento de
evaluacién técnica de la respectiva oferta, conforme al criterio “Presentacién en tiempo
y forma de Antecedentes Formales por los Oferentes”, contenido en el punto 3.4.7.1
de las presentes bases.

Rechazo de las ofertas

La Subsecretaria declarara fundadamente inadmisibles las ofertas cuando éstas no
cumplieren los requisitos establecidos en las presentes bases de licitacién. Lo anteriar,
sin perjuicio de lo establecido en el punto 3.4.5 de estas Bases.

La Subsecretaria declarara desierta la licitaciéon cuando no se presenten ofertas, o bien,
cuando éstas no resulten convenientes a sus intereses.

En ambos casos la declaracion debera ser por acto administrativo fundado.
Proceso de evaluacion de las propuestas

Las propuestas presentadas en el presente proceso de licitacién seran evaluadas por
una Comisién Evaluadora, en el plazo establecido en el parrafo quinto del punto 1.10
de estas Bases de Licitacién. La designacién de los integrantes de la comision,

tanto en su calidad de titulares como de reemplazantes, se efectuard en la parte
resolutiva del acto que apruebe las presentes bases.

La Comision Evaluadora estard compuesta por tres (3) integrantes, que sean
funcionarlos publicos, de planta o a contrata de la Subsecretaria de Transportes.

Los integrantes de la Comisién Evaluadora designados deberan emitir, previo a la apertura
técnica, una declaracién jurada de: a) No tener conflicto de interés con los oferentes del
presente proceso licitatorio; b) Comprometerse a mantener una confidencialidad en cuanto
al contenido de las bases y a las deliberaciones durante el proceso de evaluacion y C)
Comprometerse a no aceptar donativos de terceros durante el proceso de evaluacién.

Previo a la evaluacién, la Subsecretaria de Transportes, a través de la Comisién
Evaluadora, constataréd que al momento de la presentacién de la oferta no hubiere
concurrido respecto del proponente la inhabilidad de haber sido condenado por practicas
antisindicales, dentro de los dos afios anteriores a la licitacién de la especie, revisando
para ello el registro de “Empresas Condenadas por Practicas Antisindicales” que lleva la
Direccién del Trabajo y que esta disponible en su pagina web www.dt.gob.cl.

Asimismo, previo a la evaluacién técnica, la Comisién Evaluadora podra requerir
asesoria juridica para la revision de los instrumentos de garantia de seriedad de la
ofertas (s) y de los antecedentes administrativos y/o legales, sin embargo, las
sugerencias u opiniones recibidas no resultaran obligatorias para la Comisién.

La Comision calificara las ofertas recibidas y asignard puntajes por cada criterio de
evaluacion, de acuerdo a lo sefialado en los numerales siguientes de estas bases.

La Comision podra ser asesorada por otros profesionales del Programa de Vialidad y
Transporte Urbano, SECTRA, como también por otros organismos publicos, los que
actuaran a través de las personas a quienes encomienden esta tarea.

La Comision efectuard la evaluacién sobre la base de los antecedentes proporcionados
por los proponentes.

Sin perjuicio de lo sefialado en los puntos 3.4.1 y 3.4.5 de las presentes bases de
licitacion, la Comisién Evaluadora estd facultada para aceptar propuestas que presenten
defectos menores de forma, siempre que ello no confiera a los demds oferentes una
situacion de privilegio respecto de los demds competidores.

Evaluacion de ofertas técnicas

La evaluacion de las ofertas técnicas se efectuard a partir de los antecedentes
contenidos en la misma y de la informacién registrada en el Sistema de Gestidén de
Estudios Sectra, sobre la base de una escala de notas de 0 a 100 y considerara los
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criterios y puntajes que muestra la Tabla N° 1 siguiente. El Puntaje Técnico de cada
oferta (PTEC(i)) corresponderd a la suma de los puntos obtenidos en cada item
evaluado. Todos los calculos de puntajes de evaluacién se truncaran al segundo decimal
sin aproximar.

Tabla N° 1: Criterios y Puntajes de la Evaluacién de Ofertas Técnica

1) Nivel de desarrollo metodoldgico (puntaje Maximo 15)

La metodologia presentada ofrece un destacado nivel de desarrollo*, por sobre lo 15

descrito en las bases.

b La metodologia presentada ofrece un mayor nivel de desarrollo*, por sobre lo descrito 10
en las bases.

¢ | La metodologia presentada ofrece un nivel de desarrollo similar al descrito en las bases.

a

d La metodologia presentada ofrece un nivel de desarrollo inferior al descrito en las 0
bases.

2) Plan de trabajo (Puntaje Maximo 3)

- El plan de trabajo ofertado es coherente, es decir, las tareas presentan una duracién y 3
orden cronoldgico adecuado.

b El plan de trabajo ofertado presenta incoherencias, es decir, las tareas ofertadas no 0

presentan una duracién u orden cronoldgico adecuado.

3) Metodologia detallada de la ejecucion de las tareas (Puntaje Maximo 40)
La metodologia detallada de la tarea tiene un desarrollo que aporta significativamente* 40
a lo definido en las bases técnicas.
La metodologia detallada de la tarea tiene un desarrollo que aporta en algunos 30
aspectos* a |o definido en las bases técnicas.
La metodologia detallada de la tarea tiene un desarrollo similar a lo definido en las bases 20

© | técnicas.

d La metodologia detallada de la tarea tiene algunos aspectos de inferior profundidad 10
respecto a las bases técnicas.

5 La metodologia detallada de la tarea tiene la totalidad de sus componentes con inferior 0

profundidad respecto a las bases técnicas.
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1) Areas del punto 2,5 de bases y Equipo de Trabajo (Puntaje Maximo 15)

Se demuestra mediante el Anexo N°13 cubrir el 100% de las areas listadas en el punto 2.5
a | de las bases de licitacién y en cada una de ellas se propone al menos un profesional, técnico
0 experto que acredite en su curriculum haber desempefiado funciones similares*.

15

Se demuestra mediante el Anexo N°13 cubrir el 100% de las areas listadas en el punto 2.5
b | de las bases de licitacion y en al menos la mitad de ellas se propone al menos un profesional,
técnico o experto que acredite en su curriculum haber desempefiado funciones similares*.

10

" La oferta presentada no cumple con lo exigido en el literal a ni en b precedentes.

0

Méximo 15)

2) Experiencia de los cargos de responsabilidad del equipo demostrada en sus curriculos (Puntaje

Todos los cargos de responsabilidad del organigrama son ocupados por profesionales,
a | técnicos o expertos con 10 afios o mas de experiencia* en estudios o funciones
similares en el cargo.*

15

No todos los cargos de responsabilidad del organigrama son ocupados por profesionales,
técnicos o expertos con 10 afios o mas de experiencia* en estudios y funciones similares,
pero todos son ocupados por profesionales, técnicos o expertos con 5 afios 0 mas de
experiencia en estudios o funciones similares en el cargo.*

10

No todos los cargos de responsabilidad del organigrama son ocupados por profesionales,
técnicos o expertos con 5 afios 0 mas de experiencia* en estudios y funciones similares,
pero todos son ocupados por profesionales técnicos o expertos con 2 afios 0 mas de
experiencia en estudios o funciones similares en el cargo.*

No todos los cargos de responsabilidad del organigrama son ocupados por profesionales,
d | técnicos o expertos con experiencia igual o superior a 2 afios en estudios o funciones
similares en el cargo*

0

curriculum (Puntaje Maximo 4)

3) Experiencia de los oferentes en tareas similares a las requeridas en el estudio demostrada en su

a | El oferente demuestra experiencia en el desarrollo de estudios similares*.

4

El oferente no demuestra suficiente experiencia en el desarrollo de estudios

ﬁéumpﬂmlento de los oferent
2018 (Puntaje Maximo 4)

2017y

No registra atrasos en la totalidad de los informes entregados y no registra mas de un

un mismo informe.

4 | rechazo en cada uno de los informes. *
Cada informe entregado con atraso presenta un total de dias de atraso inferior al 50% del

b | plazo de duracion establecido en el contrato y, ademas, no registra mas de un rechazo en 3
cada uno de los informes.
Al menos un informe entregado presenta un total de dias de atraso igual o superior al 50%

c |y menor al 100% de su plazo de duracién establecido en el contrato y, ademas, no registra | 2
mas de un rechazo en cada uno de los informes.
Al menos un informe entregado presenta un total de dias de atraso igual o superior al

d | 100% de su plazo de duracion establecido en el contrato o registra dos 0 més rechazos en 0
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i

antecedentes formales por los oferentes (Puntaje Maximo 2)

fas i

1) Presentacion en tiempo y forma de

- Presentacion en tiempo y forma de antecedentes formales en el plazo de presentacion de 5
ofertas.
b Presentacion en tiempo y forma de antecedentes por los oferentes en el plazo establecido 1

en el punto 3.4.5 de las bases administrativas.

El oferente no presenta la totalidad de los antecedentes formales requeridos en las Bases
¢ | Administrativas, dentro del plazo para recibir ofertas, ni tampoco subsana la omision, enel | 0
plazo dispuesto en el punto 3.4.5 de las referidas bases.

Ay Dyl ;fg;im::;b.‘..‘:’ A ‘E,'.‘S: LN
Contratacion de personas con discapacidad (Puntaje Maximo 2)
El oferente cuenta con una o mas personas con discapacidad entre su personal (ya sea que
a | estén dentro del equipo de trabajo ofertado o no) acreditado de conformidad a lo dispuesto| 2
en la letra i. del punto 3.2.6.1.
El oferente no cuenta con personas con alguna discapacidad entre su personal (ya sea que
b | estén dentro del equipo de trabajo ofertado o no) o no informa al respecto, o no lo acredita| 0
de conformidad a lo dispuesto en la letra i. del punto 3.2.6.1.
Glosario:
Item I N° 1 Se entendera como un "destacado nivel de desarrollo”
cuando el consultor incorpora en su oferta metodolédgica
i ademas de todos los contenidos del estudio, tareas
destacado nivel de o oy - :
Aol adlc:opa_les resultantes de un andlisis critico de la literatura
especializada y nuevos elementos que complementan o
amplian las tareas definidas y que mejoran el producto
contratado.
ItemIN° 1 Se entenderd como un "mayor nivel de desarrollo” cuando
. el consultor incorpora en su oferta metodoldgica ademas de
mayor nivel de ; :
desarrollo todos los contenidos dfal estudio, nuevos 9[ementos que
complementan o amplian las tareas definidas y que
mejoran el producto contratado.
Item I N° 3 aporta La metodologia detallada aporta en al menos dos de los
significativamente |siguientes aspectos: reporte, cuantias y analisis.
Item I N° 3 aporta en algunos |La metodologia detallada aporta en uno de los siguientes
aspectos aspectos: reporte, cuantias y analisis.
Item II N® 1 Se entenderd que un profesional, técnico o experto ha
realizado funciones similares si ha participado en algtin
funciones similares | estudio o proyecto desarrollando labores relacionadas y
consistentes con el drea del 2.5 de bases que el Anexo
N°13 le asocie.
o

Ul cargos de Corresponden a lgos definidos en el literal d) del punto

responsabilidad 3.2.6.1 de las Bases.

Item II N° 2 Por experiencia en estudios similares se entiende que ha
participado en 2 estudios o proyectos finalizados que se
relacionan con el presente estudio en cuanto a los objetivos

SSEdIGE a f:_umplir, ta}reas a de;;arrollar o instrumentos de analisis a

. - utilizar, segun el curriculum. Por su parte, experiencia en

funciones similares fiiticl imil i fisnd |

en el cargo unciones similares en el cargo, se entiende que los
cargos de responsabilidad desarrollaron funciones en, al
menos, 2 estudios o proyectos con similares labores a las
asignadas en la propuesta, segun el Organigrama
presentado.

ftem II N° 2 Los afios de experiencia se consideraran sumando los afios
enteros (independiente del mes de inicio) de duracion de

Afios de cada “estudio o funcién similar”, no traslapados entre si. Para
experiencia efectos de este cdlculo no se consideraran los afios entre
“estudios o funciones similares” sin informacién en el

Curriculum.
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Item II N° 3 Por experiencia en el desarrollo de estudios similares se
entiende que el oferente ha realizado 2 estudios o proyectos
finalizados que se relacionan con el presente estudio en

desarrollo de cuanto a los objetivos a cumplir, tareas a desarrollar o
estudios similares |instrumentos de analisis a utilizar, lo que se acreditara
teniendo en consideracién el Anexo 11. No se aceptaran
casos en que el Proponente haya sido subcontratado para
acreditar este subcriterio.

En caso que en el Anexo 13 se presente mas de un profesional, técnico o experto por
drea, la Comisién Evaluadora considerara el Curriculum del integrante con mayor
conocimiento 0 experiencia.

Para efectos de la evaluacién del criterio considerado en el ftem III de la pauta, los
oferentes, ya sea que participen en forma individual o conjunta, serén evaluados en
virtud del comportamiento demostrado en los contratos suscritos con la Subsecretaria
de Transportes para el Programa de Vialidad y Transporte Urbano-Sectra, que se hayan
iniciado durante los afios 2016, 2017 y 2018 y respecto de los cuales se hayan
presentado informes durante los aflos 2016, 2017 y 2018, como contratante individual
0 conjunto. En el caso de oferentes que participen de manera conjunta, se les asignara
en este ftem el puntaje mas bajo obtenido entre sus integrantes, salvo que en el Anexo
1 de las bases administrativas sefialen cudl de sus integrantes serd evaluado en este

item.

Con todo, se precisa que los atrasos y rechazos que se consideraran para determinar
el puntaje asociado al criterio de evaluacion del item III de la pauta, son aquellos que
dieron lugar a la aplicaciéon de la multa respectiva.

A los oferentes que no tengan contratos iniciados y ejecutados durante los afios 2016,
2017 y 2018 con la Subsecretaria de Transportes para el Programa de Vialidad vy
Transporte Urbano-Sectra, ya sea en forma individual o conjunta, se les asignara el
puntaje maximo contemplado para el ftem III en la tabla anterior.

Se entenderd que los oferentes cumplen los requisitos técnicos y, en consecuencia,
califican técnicamente, al obtener un Puntaje Técnico igual o superior a 55 puntos y
una calificacion no inferior a 27 puntos en el item “Metodologia de Trabajo”, ni a 19
puntos en el item “Equipo de Trabajo”, respectivamente. Las ofertas que obtengan
puntuaciones inferiores seran descalificadas.

Sin perjuicio de lo anterior, se considerara como criterio de evaluacidn adicional, el de
“Presentacion en tiempo y forma de Antecedentes Formales por los Oferentes”,
entendiéndose que al proponente que acompanoé estos dentro del plazo de presentacion
de ofertas descrito en el punto 1.10, le corresponde la asignacion del mayor puntaje
contemplado en el cuadro de evaluacidén precedente en el respectivo criterio. En el
evento que los antecedentes requeridos por la Entidad Licitante conforme al punto
3.4.5 de las bases no fuesen presentados en tiempo y forma por el oferente, los
oferentes seran evaluados con 0 punto en el item IV, en conformidad con lo dispuesto
en el dictamen N° 18.172, de 2018, de la Contraloria General de la Republica.”, pero
como en otras bases, preferimos dejarlo sélo en la evaluacion.

3.4.7.2 Evaluacion de ofertas econémicas

Las ofertas econdémicas de los proponentes que hayan calificado técnicamente, se
analizarén y evaluaran sobre la base de una escala de notas de 0 a 100, de acuerdo

con el monto total de la oferta.
Obtendra el maximo Puntaje Economico la oferta de menor monto. El resto de las

ofertas econdmicas obtendra un Puntaje Econdmico que se le asignara a cada una en
funcion de aquella de menor monto, aplicando la férmula contenida en la Tabla N© 2:

Tabla N° 2: Puntaje de las Ofertas EconéOmicas

P(min)-100

PEC(i) = o
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donde:

PEC(i): Puntaje econémico de la oferta i
P(i): Monto total de la oferta i

P(min): Oferta de menor monto

3.4.7.3  Evaluacién y puntaje final de las ofertas
El Puntaje Final de cada oferta (PF(i)) se determinara sobre la base de su evaluacién
técnica y de su evaluacién econémica se obtendra aplicando a los puntajes respectivos
los ponderadores que correspondan, segin se indica en el punto 1.6 de estas bases.

Los ponderadores aplicables para la evaluacidn final de las ofertas se indican en la Tabla

N© 3:
Tabla N° 3: Ponderadores de la Evaluacién Final
Ponderadores
Ponderador técnico 90%
Ponderador econémico 10%

El puntaje final del proceso de evaluacién de cada oferta se obtendra sumando los
productos que se obtienen de multiplicar el ponderador técnico aplicable al caso por el
puntaje técnico y el ponderador econémico aplicable al caso por el puntaje econémico
obtenido, de acuerdo con lo indicado en la Tabla N© 4:

Tabla N° 4: Calculo del Puntaje Final de las Ofertas

PF(i) = PTEC(i)+Ponderador Técnico + PEC(i)« Ponderador
Econdmico
donde:

PF(i): Puntaje Final de la oferta i

PTEC(i): Puntaje técnico de la oferta i

PEC(i): Puntaje econdmico de la oferta i

3.4.7.4 Acta de Evaluacion y procedimiento de desempate

La Comision suscribird un Acta de Evaluacién en la que deberd dejar constancia de
las diligencias efectuadas en el desempefio de su funcion.

Como minimo, esta acta debera contener la siguiente informacién:

a) La circunstancia de haberse recibido o no, respecto de cada uno de los oferentes,
todos los antecedentes requeridos en las bases de licitacion;

b) La circunstancia de haberse recibido o no, de cada uno de los oferentes, la garantia
de seriedad en tiempo y forma;

. c) Ellistado de todas las ofertas que fueron objeto de andlisis por parte de la Comisién;

d) Los criterios y ponderaciones utilizados en la evaluacién -establecidos en estas
bases-, asi como los puntajes asignados a cada oferta de acuerdo con tales criterios.
Debera dejarse constancia tanto de la evaluacién de las ofertas técnicas como de la
evaluacion de las ofertas econémicas y de los puntajes finales correspondientes;

e) Las solicitudes de aclaraciones con respecto a sus ofertas o rectificacién de errores
u omisiones formales comunicadas a través del foro inverso del portal
www.mercadopublico.cl y la individualizacién de los oferentes a quienes se les
hubieren cursado;

f) La circunstancia de haberse recibido o no las respuestas a las mencionadas
solicitudes de aclaracién de ofertas o de rectificacién de errores u omisiones;

g) Las ofertas que deben declararse inadmisibles por no cumplir los requisitos
establecidos en Bases, debiendo especificarse los requisitos incumplidos y otras
consideraciones que la Comisién estime conveniente consignar;

h) La proposicién de declaracién de la licitacién como desierta, cuando no se presenten
ofertas, o bien cuando la comisién juzgare que las ofertas presentadas no resultan
convenientes a la Subsecretaria de Transportes;

i) Individualizacion de cada uno de los integrantes de la comisién evaluadora;

j) La identificacion del proponente que se recomienda adjudicar.

Si dos o més oferentes obtuvieren el mismo puntaje final, ocupara el primer lugar aguel
que haya obtenido el mayor puntaje en la evaluacién técnica. De persistir el empate, lo
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3.4.8

3.5

3.5.1

3.5.2

hara el oferente que tenga mayor puntaje en el item “Metodologia de Trabajo” de la
evaluacion tecnica. De mantenerse la igualdad, se atendera al menor precio y, si el
empate aln subsiste, se resolvera por sorteo.

Adjudicacion de la licitacién

La Subsecretaria adjudicara la licitacién al oferente que haya presentado la propuesta
mas ventajosa, considerando los criterios de evaluacién con sus correspondientes
puntajes y ponderaciones establecidos en las presentes bases.

La adjudicacion deberd formalizarse a través del correspondiente acto administrativo
debidamente fundado, dictado por la Subsecretaria de Transportes y notificarse a través
del portal www.mercadopublico.cl, dentro del plazo de 65 dias corridos contados
desde la fecha de apertura econémica de las ofertas.

Cuando la adjudicacion no pueda realizarse dentro del plazo anteriormente mencionado,
la entidad licitante informard dicha situacion en el Sistema de Informacién de Compras
y Contrataciones de la Administracién, sefialando las razones de aquéllo e indicando un
nuevo plazo para la adjudicacion, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 41 del
Decreto Supremo N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda.

Los oferentes podran efectuar consultas respecto del acto administrativo de
adjudicacion, a la casilla de correo electrénico sectracentral@sectra.gob.cl.

DISPOSICIONES RELATIVAS AL CONTRATO DE SERVICIOS

Inscripcién en el Registro de Proveedores

El adjudicatario debera estar inscrito y en calidad de “habil” en el Registro de
Proveedores para poder suscribir el contrato.

Antecedentes legales para contratar

El adjudicatario debera reunir y acompafar los antecedentes legales sefialados a
continuacién para poder ser contratado, ya sea en soporte papel o mediante su
incorporacion en el Registro Electronico Oficial de Contratistas,
www.chileproveedores.cl, ello, en un plazo no superior a 10 dias habiles contados a
partir de la notificacién del acto administrativo de adjudicacién efectuada a través del
portal www.mercadoublico.cl. En el caso de una Union Temporal de Proveedores, los
antecedentes requeridos en los numerales 1, 5, 6 y 7 del literal A, y en el numeral 2 del
literal B, de este punto, deberan ser presentados por cada uno de sus integrantes.

A. Persona Juridica:

1. Certificado de vigencia de la personeria de sus representantes legales, extendido por
el Conservador de Bienes Raices que se encuentre a cargo del Registro de Comercio
respectivo, con una antigiiedad no superior a 60 dias desde su emision; en el caso de
las sociedades acogidas a la Ley N© 20.659, el certificado de vigencia emitido por el
Registro de Empresas y Sociedades, con una antigiiedad no superior a 60 dias desde
su emision, o el que corresponda de acuerdo con la naturaleza de la sociedad.

2. Fotocopia de la escritura publica en que conste la formalizacion de la Unién Temporal
de Proveedores y se establezca, a lo menos, la solidaridad entre las partes, el
nombramiento de un representante o apoderado comdn con poderes suficientes y
gue la vigencia de esta Union no sea inferior a la vigencia del contrato que suscriba.

3. Carta compromiso de cada integrante del equipo de trabajo propuesto indicando el
cargo o funcién que desempefiara en la ejecucion del estudio (ver formato en Anexo
3 de las Bases Administrativas). Cada integrante debe estar claramente

individualizado.

4, Declaracion jurada simple del personal a honorarios en caso que el oferente cuente
con dicho personal (ver formato Anexo 4 de las Bases Administrativas).

5. Certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y de remuneracion, que
establece [a Ley de Presupuestos del sector publico del presente afio.
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6. Fotocopia de la escritura publica de Constituciéon de la Sociedad y fotocopla de Ia
escritura publica en que conste la personeria del representante legal del adjudicatario
para suscribir el contrato; en el caso de sociedades acogidas a la Ley N° 20.659,
certificado de Estatutos actualizado emitido por el Registro de Empresas y Sociedades,
con una antigliedad no superior a 60 dias desde su emisidn.

7. Declaracién jurada simple persona juridica, para efectos de lo indicado en la letra e),
del Art. 7 de la Ley N° 20.285 (Anexo 10 de las Bases Administrativas).

8. NoOmina de los trabajadores dependientes y subcontratados que participardn en la
ejecucion del estudio.

B. Persona Natural:

1. Carta compromiso de cada integrante del equipo de trabajo propuesto (ver formato en
Anexo 3 de las Bases Administrativas). Cada integrante debe estar claramente
individualizado.

2. Certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y de remuneracion, que
establece la Ley de Presupuesto del sector publico del presente afo.

3. Declaracion jurada simple del personal a honorarios en caso que el oferente cuente
con dicho personal (ver formato Anexo 4 de las Bases Administrativas).

4. Nomina de trabajadores dependientes y subcontratados que participardn en la
ejecucién del estudio.

Tratdandose de la némina de trabajadores solicitada, la persona natural o juridica
contratada, deberd actualizarla cada vez que se desvincule o incorpore a un trabajador
dependiente o subcontratado y entregarla junto a la siguiente factura.

En caso que el adjudicatario no entregue la documentacién dentro del plazo a que se
refiere el parrafo primero o se formulen reparos a algin documento entregado, la
Subsecretaria otorgard por escrito un plazo adicional de hasta 5 (cinco) dias habiles
para completar la documentacién y/o subsanar las observaciones, via carta certificada
o correo electronico. Si transcurrido este plazo, el oferente seleccionado no hace entrega
de los documentos faltantes o no ha subsanado las observaciones que se le hubieren
formulado, la Subsecretaria estara facultada para evaluar la conveniencia de conferir
un nuevo plazo o dejar sin efecto la adjudicacion y seleccionar la segunda oferta mejor
evaluada si ésta es conveniente a sus intereses. Si la segunda oferta tampoco cumple
con lo recién sefialado, se podrd dejar sin efecto la adjudicacién y seleccionar a la
tercera oferta mejor evaluada, procedimiento que se podra realizar tantas veces como
sea necesario.

3.5.3 Preparacién y suscripcion del contrato

La Subsecretaria suscribira con el adjudicatario, previa acreditacién de su inscripcién y
calidad de “habil” en el Portal Web www.chileproveedores.cl y de la presentacién de
todos sus antecedentes que acrediten existencia, vigencia y personeria, de acuerdo a
los requerimientos sefialados en el punto anterior, un contrato por el valor total del
precio ofertado, I.V.A. incluido, si correspondiere, el que no estard afecto a ningun tipo
de reajuste. La vigencia del contrato estard sujeta a la total tramitacion del acto
administrativo que lo apruebe.

En el evento que el adjudicatario sea una Union Temporal de Proveedores, la inscripcion
y habilidad exigida en el parrafo precedente, aplica para cada uno de los integrantes de
dicha Unidn.

Tratandose de un adjudicatario extranjero, la Subsecretaria, luego de encontrarse
totalmente tramitado el acto administrativo de adjudicacién, efectuara los
requerimientos necesarios para la acreditacion del cumplimiento de las exigencias
establecidas en el inciso 4° del articulo 4° de la Ley N° 19.886 y del Decreto Supremo
N° 250, del afio 2004, del Ministerio de Hacienda.

Si el Proponente adjudicado no se encuentre inscrito y en calidad de habil en el Registro
Electrénico Oficial de Proveedores del Estado, en el plazo de 15 dias habiles contados
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desde la notificacion del acto administrativo de adjudicacién efectuada en el portal
www.mercadopublico.cl, no firmare el contrato, por causa imputable a él, en el plazo
de 15 dias habiles contados desde el envio del contrato por parte de la Subsecretaria
al adjudicatario o no acompafiare la garantia de fiel y oportuno cumplimiento en el plazo
sefialado en el punto 3.5.7 de estas bases, su oferta se entendera desistida v se hara
efectiva su garantia de seriedad de la oferta. La Subsecretaria podra, junto con dejar
sin efecto la adjudicacién original, adjudicar la licitacién al Proponente que cuente con
el siguiente mejor puntaje, dentro del plazo de 60 dias corridos contados desde la
publicacion de la adjudicacién original, siguiendo el procedimiento fijado en las
presentes Bases, o bien, desestimar la licitacién.

3.5.4 Derechos e impuestos

Todos los gastos que por concepto de derechos, aranceles, impuestos u otros se
originen con ocasién de la celebracién del contrato serdn exclusivamente de cargo del
adjudicatario.

3.5.5 Plazo de vigencia del contrato

La Subsecretaria, a través del Director del Estudio, comunicara por escrito al consultor
la total tramitacién del acto administrativo que aprueba el contrato respectivo. La
vigencia del contrato seré de 1135 dias corridos el que se comenzard a computar
desde la fecha sefialada en la referida carta.

Para todos los efectos se entenderd que el plazo de vigencia del contrato se
encuentra establecido considerando el plazo de ejecucion del estudio, propiamente tal,
mas un periodo de excedente, correspondiente al tiempo que, en forma aproximada,
el Director de Estudio requerira para efectuar cada una de las revisiones de los informes
de avances y del informe final y de las eventuales correcciones por parte del consultor,
conforme a las disposiciones contenidas en los puntos 3.6.1 y 3.6.4 de las bases de
licitacion.

3.5.6 Devolucion de garantias

La garantia de seriedad de la oferta presentada por el adjudicatario le sera devuelta
una vez que se efectie la entrega de la garantia de fiel cumplimiento del contrato.

A los participantes cuyas ofertas hayan sido declaradas inadmisibles o desestimadas,
les sera devuelta la garantia de seriedad de la oferta dentro del plazo de diez (10) dias
habiles contados desde la notificacion del acto administrativo que dé cuenta de la
inadmisibilidad, de la adjudicacién o que declare desierto el proceso concursal, segln
corresponda.

A los demas proponentes la garantia de seriedad de la oferta les serd devuelta una vez
suscrito el respectivo contrato.

3.5.7 Garantia de fiel y oportuno cumplimiento del contrato

A la fecha de la firma del contrato, la persona natural o juridica entregard a la
Subsecretaria de Transportes una Garantia que podra estar constituida por una boleta
bancaria, péliza de seguro, vale vista, certificado de fianza pagadero “a la vista” o “a primer
requerimiento”, u otro instrumento financiero que aseguren su cobro, por la Subsecretaria
de Transportes, de manera répida y efectiva, cuyo monto serd equivalente al 10% del
valor total del Contrato, emitida en pesos chilenos, por una entidad con sucursal en
Chile, que garantice el fiel cumplimiento del servicio contratado y el pago de las
obligaciones laborales y sociales con los trabajadores del contratante, segiin lo ordena
el articulo 11 de la ley N° 19.886.

La Garantia de Fiel Cumplimiento deberd ser extendida como irrevocable y pagadera a

la_vista, a nombre de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario N°
61.212.000-5 y tomada por el consultor, por uno o varios integrantes de la unién
temporal de proveedores o por un tercero a nombre del consultor.

En caso que la Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato esté constituida por una Pdliza
de Seguro, ademads, ésta deberd ser a favor de organismos plblicos, de ejecucién
inmediata, sin liquidador, ni clausula de arbitraje, emitida en Unidades de Fomento por
una compafiia aseguradora inscrita en la Comision para el Mercado Financiero, extendida
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3.5.8

3.6

3.6.1

a nombre de la Subsecretaria de Transportes y que deber cubrir, ya sea a través de
endoso o clausula, el importe por las multas derivadas de incumplimientos a estas Bases
de Licitacién, o en su defecto, no debera considerar en sus clausulas la exclusién de
dichos importes. En este caso, previo a su entrega, el Prestador del Servicio deberd
acreditar haber pagado la totalidad de la prima correspondiente al periodo de vigencia
de la Pdliza respectiva.

El instrumento entregado en garantia deberd contener la siguiente glosa: ™“Garantia de
fiel cumplimiento del contrato para la ejecuciéon del estudio denominado
'Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa II' y las
obligaciones que ordena el articulo 11° de la ley 19.886".

La Garantia de Fiel Cumplimiento de contrato deberd tener una vigencia que exceda, en
a lo menos 60 dias habiles, al término de vigencia del contrato. Transcurrido dicho plazo,
la garantia podré ser retirada por el Prestador del Servicio.

En caso que el documento se otorgue en forma electronica, deberd ajustarse a la Ley N°
15.799 sobre Documentos electrénicos, firma electrénica y servicios de certificacién de
dicha firma y deberd ser enviado al correo electrénico sfigueroa@sectra.qgob.cl.

En caso de cobro del instrumento de garantia por incumplimiento de obligaciones
contractuales establecidas en las bases y en el contrato, la persona natural o juridica
contratada debera renovar dicha garantia en los mismos términos establecidos en este
punto, dentro de los 10 dias habiles siguientes de notificado el acto administrativo que
ordena su cobro.

Anticipo y Garantia por anticipo

Totalmente tramitado el acto administrativo que apruebe el contrato vy, si el consultor
asi lo estima, podrd solicitar, aun no habiéndolo solicitado en su oferta, un anticipo
equivalente al porcentaje de pago asociado al primer informe, esto es, de un 15% del
precio del contrato. Previo al pago del mismo deberd constituir una garantia o caucién
otorgada por una entidad con sucursal en Santiago de Chile, a través de boleta bancaria,
pdliza de seguro de ejecucién inmediata, vale vista, vale vista, certificado de fianza
pagadero “a la vista” o “a primer requerimiento”, u otros instrumentos financieros gque
aseguren su cobro, por la Subsecretaria de Transportes, de manera rapida y efectiva, la
que debera ser extendida a la orden de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico
Tributario N° 61.212.000-5 y contener en caso que la naturaleza del instrumento lo
permita, |a siguiente glosa: "Para garantizar el anticipo del contrato ‘Actualizacién
Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa II'".

La garantia deberd ser pagadera a la vista, podra ser tomada por uno o varios integrantes
del consultor o por un tercero a su nombre y tener el caracter de irrevocable.

La garantia deberd corresponder al monto total del anticipo solicitado y ser expresada
en pesos chilenos, salvo tratdndose de pdliza de seguro, que podrd extenderse en
Unidades de Fomento.

El documento de garantia por anticipo deberd tener una vigencia que cubra el tiempo
que transcurra desde la fecha de inicio de ejecucién del estudio hasta 60 dias habiles
posteriores a la fecha de entrega del primer informe de avance.

En caso que el documento se otorgue en forma electrénica, debera ajustarse a la Ley N°
19.799 sobre Documentos electrdnicos, firma electrénica y servicios de certificacién de
dicha firma y debera ser enviado al correo electrénico sfigueroa@sectra.aob.cl.

La devolucién de la garantia se efectuara dentro del plazo de 10 dias hébiles contados
desde la recepcion conforme de los servicios que la persona natural o juridica haya
suministrado con cargo al respectivo anticipo.

DESARROLLO DEL ESTUDIO

Plazos para la ejecucién del estudio

El plazo para la ejecucion del estudio es de 280 dias corridos, el que se comenzara a
computar desde el inicio de la vigencia del contrato, esto es, desde la fecha de inicio
del estudio sefialada en la carta en que la Subsecretaria, a través del Director del
Estudio, comunique al consultor la total tramitacién del acto administrativo que aprueba
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3.6.2

el contrato respectivo. Sin embargo, por razones de buen servicio, que puedan
verificarse al momento de la suscripcion del contrato, las partes podran acordar iniciar
anticipadamente la ejecucién del estudio; con todo, los pagos solo se haran efectivos
una vez que el acto que apruebe el contrato respectivo, se encuentre totalmente
tramitado.

Se entenderd por plazo para la ejecucién del estudio, el periodo de tiempo dentro
del cual el consultor deberd desarrollar todas las tareas encomendadas en virtud del
mismo, no incluyéndose en éste los plazos de revision del Director del Estudio ni los de
subsanacién por parte del consultor de las correcciones por éste formuladas.

Los plazos parciales y el plazo total para la realizacién del estudio, corresponderan a
aquellos definidos por el consultor en su propuesta, los que, en todo caso, deberdn
considerar el plazo de ejecucion del estudio y de vigencia del contrato, establecidos en
el punto 1.7 del presente pliego licitatorio.

Supervision y coordinacion del estudio

La Subsecretaria de Transportes ejercerd la supervisién integral del desarrollo del
servicio en sus aspectos técnicos y administrativos, designando para tal efecto a un
Director del Estudio que la represente.

El Director del Estudio, sera designado en la parte resolutiva del acto administrativo
que apruebe las presentes bases, debiendo nombrarse para ejercer dicha funcién a un
profesional con la calidad de funcionario plblico, es decir, un servidor de planta o a
contrata. Cuando se requiera incluir profesionales contratados a honorarios, estos
deberan tener la calidad de agente publico, cuyos convenios contemplen la tarea de
integrar contrapartes técnicas.

Entre otras actividades, le corresponderan al Director del Estudio las siguientes:

a) Supervisar, coordinar y fiscalizar el cumplimiento de lo establecido en estas bases
para el correcto y oportuno cumplimiento del contrato, sin perjuicio de las tareas
que correspondan a quienes participan en las diversas etapas durante la ejecucion
del estudio, por parte del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA y de
la Subsecretaria de Transportes.

b) Impartir instrucciones al consultor, mediante directrices, 6rdenes y requerimientos
destinados a obtener un mejor y estricto cumplimiento de los objetivos del estudio.

c) Comunicar el acaecimiento de hipdtesis de término anticipado que se presentaren
y/o de cualquier incumplimiento grave del contrato, asimismo comunicar y requerir
la eventual aplicacion de las multas que correspondan.

d) Las demas que le encomienden las presentes bases.

El Director del Estudio podra ser asesorado por otros profesionales del Programa antes
sefialado, como también por otros organismos publicos los que actuardn a través de
las personas a quienes encomienden esta tarea.

El Director del Estudio tendra acceso en todo momento a las tareas ejecutadas por el
consultor, quien debera facilitar el cumplimiento de dicha prerrogativa.

El Director del Estudio convocara a las reuniones que estime necesario sostener con el
consultor o con determinados integrantes del equipo técnico de este Gltimo. El consultor
debera facilitar la oportuna asistencia y realizacion de dichas reuniones. Sin perjuicio
de lo anterior, las reuniones mencionadas podran realizarse también a requerimiento
del consultor.

El reemplazo de algln integrante del equipo de trabajo del consultor deberd ser
informado al Director del Estudio, quien lo aceptara siempre que el reemplazante sea
un experto, técnico o profesional de nivel y experiencia igual o superior al reemplazado.

En el evento que un integrante del equipo de trabajo del consultor se viere afectado
por alguna causal de inhabilidad, incompatibilidad o prohibicién, establecida en
disposiciones legales o reglamentarias que lo imposibiliten para continuar participando
en la ejecucion del estudio, el consultor debera proceder a su reemplazo, cualquiera
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que sea \:a etapa de desarrollo del estudio en que esta situacion se suscitare. En tal
caso, regira la misma condicién establecida en el parrafo precedente.

3.6.3 Informes del contrato

El formato y especificaciones para la presentacidn de los informes se encuentran
contenidos en el Anexo 7 de las presentes bases administrativas.

Los plazos de entrega de los informes serdn los establecidos en el contrato.

El consultor deberd entregar un solo ejemplar de cada informe para cada revisién del
Director del Estudio. Durante la revisién de cada informe, el Director del Estudio le
otorgara un plazo al Consultor (no menor a 5 dias habiles) para que entregue una
cantidad determinada de copias del informe, de acuerdo a la cantidad maxima
establecida en el punto 1.12 de estas bases de licitacion.

Cada informe deberd sefialar los profesionales, técnicos y/o expertos que hubieren
participado en cada tarea y/o capitulo que en ellos se contengan.,

3.6.3.1 Informes de avance

El consultor entregara al Director del Estudio el nimero de informes de avance definido
en el punto 1.11 de las bases de licitacion.

Los informes de avance contendrdn el detalle de la totalidad de las tareas ejecutadas
por el consultor a la fecha de su entrega y los resultados de las mismas.

3.6.3.2 Informe final

El informe final debera reportar una descripcién de todos los trabajos comprometidos
en el estudio, los resultados alcanzados y conclusiones pertinentes.

3.6.3.3 Informe ejecutivo

El consultor debera confeccionar un informe ejecutivo, el cual contendrd un resumen
del informe final para efectos de difusién. El contenido de este informe deberd permitir
a un tercero no especializado, conocer de los aspectos mas relevantes del trabajo
realizado en términos de metodologia, resultados y conclusiones.

Este informe debera entregarse conjuntamente con el informe final.

3.6.3.4 Exposicién

El consultor deberd preparar una exposicién grafica computacional completa de los
principales aspectos y conclusiones de las tareas del estudio, en la forma descrita en el
punto 2.7 de las bases técnicas de licitacion.

Los materiales de la exposicion formaran parte del informe final del estudio, para
efectos de su entrega vy revision, los que se entregaran conjuntamente con el informe
final.

3.6.4 Procedimientos para recepcion y revisién de informes

Los informes deben ser presentados dentro de los plazos sefialados en el contrato,
establecidos de conformidad con punto 2.6 de las bases técnicas y/o el anexo 6 de la

oferta.

Para todos los efectos, se consideraréd como fecha de entrega de los informes, aquélla
de la recepcion de éstos en las oficinas del Director del Estudio.

En la carta de entrega de cada informe, el Consultor debera indicar el niimero de copias
que adjunta del informe, cantidad que debera ajustarse a lo indicado en el punto 3.6.3.
de estas bases de licitacién y a lo requerido formalmente por el Director del Estudio,

conforme a lo dispuesto en el mismo punto.

Para la revision de los informes el Director del Estudio deberd considerar que, el tiempo
de revision de éstos forma parte del plazo de vigencia del contrato.
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3.6.5

Una vez recibido un informe, el Director del Estudio efectuara un examen de
admisibilidad del mismo para efectos de su revisidén, en relacién al contenido minimo
establecido en el 2.6 de las bases de licitacion y, considerando las directrices que la
direccién del estudio hubiere entregado al respecto durante el desarrollo de las tareas
a reportar.

Si el informe en examen no cumple con el contenide minimo, éste no serad admitido a
revision por el Director del Estudio y serd rechazado y devuelto al consultor
inmediatamente, iniciandose el procedimiento para la aplicacién de las multas por
rechazo, si ello corresponde, de acuerdo a lo sefialado en el punto 3.6.6.2 de las
presentes bases de licitacién. Si dicho informe cumple con los contenidos minimos de
revisién previamente fijados, el Director del Estudio procederd a realizar la revisién
correspondiente.

El tiempo que transcurra entre la entrega de un informe y la comunicacién en la que el
Director del Estudio se pronuncie acerca de su revision, formara parte del plazo de
vigencia del contrato objeto de la presente licitacion.

Si el informe cumple con los requerimientos establecidos en las bases, en el contrato y
en la oferta, pero presenta observaciones de forma que deban subsanarse previo a su
aprobacién, el Director del Estudio deberd informarlas por escrito al consultor y requerir
la presentacion, de una versién corregida que subsane e incluya las observaciones de
forma formuladas, en un plazo de cinco dias habiles, a partir de la recepcién de la carta
que informa las observaciones, el que no se computara como parte del plazo de
ejecucion del estudio. Este requerimiento no constituird inicialmente motivo de
rechazo; sin embargo, no subsanar todas las observaciones o no presentar la version
corregida, dentro del plazo antes sefalado, constituird rechazo del mismo y, en
consecuencia dard lugar a la aplicacion de multa establecida en el punto 3.6.6.2 de
estas bases, considerandose para el inicio del cémputo, el dia corrido siguiente a la
comunicacién de las observaciones de forma; independiente de si se trata del primer
rechazo.

Si el informe cumple con los requerimientos establecidos en las bases, en el contrato y
en la oferta, éste sera aprobado, lo que se informara por carta al consultor, junto con
aprobar el pago asociado. Asimismo, la carta sefialara el inicio del informe siguiente,
cuando corresponda. Si por el contrario, el informe no cumple con los requerimientos
establecidos en el contrato, éste sera rechazado.

El rechazo de un informe debera ser fundado y comunicado al consultor mediante carta,
la que contendra las observaciones de forma y de fondo que deban ser subsanadas
para dar lugar a su aprobacion. La misma carta sefialara el plazo de que dispone el
consultor para subsanar las observaciones y presentar una nueva versién del informe,
el que no podra ser inferior a 7 dias ni superior a 45 dias respecto del primer rechazo,
asi como tampoco podréd ser inferior a 7 dias ni superior a 30 dias, si se trata del
segundo, tercer, cuarto o mas rechazos.

Si de la revisién de algln informe el Director del Estudio estima que existen elementos
que sean recomendables de incluir para lograr la completitud del estudio, dichos
elementos inicialmente no previstos podran ser reportados, de comun acuerdo, en el
informe siguiente como parte del contenido minimo de éste, en los términos sefialados
oportunamente por el Director del Estudio, siempre que dichos elementos no alteren el
equilibrio economico del contrato.

Forma de Pago

El pago por los servicios prestados se ejecutara conforme a los porcentajes consignados
para cada informe en el punto 2.6 de las presentes bases de licitacion.

Podra existir un anticipo en los términos sefialados en el punto 3.2.6.2 y 3.5.8, de estas
Bases.

Condiciones de pago

Procedera la emisién de la factura respectiva, una vez aprobados a conformidad por el
Director del Estudio los informes asociados a pago. Junto a la factura, el consultor
entregara un certificado de Cumplimiento de Obligaciones Laborales y Previsionales

reciente.
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3.6.6

3.6.6.1

Previo al pago respectivo, la Subsecretaria cotejara la nomina de trabajadores
dependientes y/o subcontratados, entregada por el consultor conforme al punto 3.5.2;
con aquélla ndmina incluida en el Certificado de Obligaciones Laborales y Previsionales,
para los efectos que correspondan.

Ademas, previo al pago respectivo, la Subsecretaria cotejara el Registro PUblico
Electronico de Transferencia de Créditos, a fin de verificar si el crédito contenido en la
factura ha sido cedido.

El pago de cada informe sera efectuado por la Subsecretaria de Transportes, dentro de
los 30 dias corridos contados a partir de la recepcién electrénica de la(s) factura(s) en
el correo electrénico 61980000-1@febos.cl.

Dichos pagos se efectuarédn mediante transferencia electrénica de fondos, para lo cual
se le requerira al Consultor la informacion necesaria una vez recibida conforme la
factura.

Las facturas, deberan ser extendidas a:

Nombre : Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA.
Rol Unico Tributario : 61.980.000-1

Giro : Administracion Publica

Direccion : Amunategui 139, Santiago.

MODIFICACION DE LAS TAREAS

La Subsecretaria podra requerir tareas adicionales a las originalmente contratadas, o
disminuirlas, siempre que estén debidamente justificadas y sean de la misma naturaleza
que las contratadas inicialmente, debiendo complementarse o entregarse una nueva
garantia de fiel cumplimiento del contrato, segln corresponda. Las modificaciones de
contrato acordadas para aumentar o disminuir las tareas, no podran alterar, en su
conjunto, el precio total del contrato en mas de un 30% (treinta por ciento). Dichas
modificaciones deberan ser aprobadas, previamente, por el acto administrativo
pertinente.

Multas
Multa por atraso

Se cobrara una multa por cada uno de los dias de atraso en que incurra el consultor en
la entrega del informe respectivo, de acuerdo a los tramos que se indican en la siguiente
tabla:

Dias corridos Multa diaria
Tramo transcurridos de (% del valor total

atraso del contrato)
1° §.=7 0,1
22 8-14 0,15
3° 15-21 0,2
4° 22 - 28 0,25
5° 29 - 35 0,3
6° 36 -42 0,35
7° 43 - 49 0,4
8° 50 - 56 0,45
g° 57 -63 0,5
10° 64 - 70 0,55
11° 71 -77 0,6
12° 78 - 84 0,65
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3.6.6.2

3.6.6.3

13° 85 - 91 0,7
14° 92 - 96 0,75

Los porcentajes de multa se aplicaran a los dias comprendidos en el tramo respectivo,
sin aplicarse a los dias correspondientes al/los tramo/s anterior/es.

Con todo, no podran aplicarse multas por sobre el 40% del precio total del contrato, de
manera que independiente del tramo de multa que corresponda aplicar, éste podra
aplicarse solo hasta el limite sefialado,

Multa por rechazo

Si un informe es rechazado por segunda vez, la Subsecretaria cobrard una multa
ascendente al 0,2% del monto total del contrato, por cada dia que transcurra entre el
dia corrido siguiente a la comunicacion de la carta de rechazo del informe y la entrega
de una nueva version del mismo.

Sin perjuicio de lo anterior, la multa por rechazo en ningln caso podrd ser inferior al
1% del precio del contrato.

Ahora bien, si un informe es rechazado por tercera o mas veces, se aplicarad una multa
diaria ascendente a 0,52% del monto total del contrato.

Si un informe es rechazado por cuarta vez o mds, se considerara este hecho como
incumplimiento grave de las obligaciones del contrato y podra dar lugar al término
anticipado de éste, haciéndose efectiva la garantia de fiel y oportuno cumplimiento del
contrato, ademas de cobrar las multas mencionadas anteriormente, lo que serd
evaluado por el Director del Estudio.

Aplicacién de multas

En el evento de que el consultor incurra en los incumplimientos contractuales sefialados
en los dos puntos precedentes, la Subsecretaria de Transportes, a través del Director del
Estudio, comunicara al consultor la aplicacién de la multa y el descuento respectivo,
otorgando un plazo de 5 dias habiles al consultor para que éste efectlie sus descargos. Si
no se presentaren descargos se procedera a la elaboracién del acto administrativo de
aplicacién de multa, tras la certificacion respectiva efectuada por el Director del Estudio.
Si se presentaren descargos por el consultor el Director del Estudio realizard un analisis
de los antecedentes presentados. Si del examen de éstos resulta justificado el
incumplimiento, el Director del Estudio archivara los descargos, junto con los demads
antecedentes del caso. En caso contrario, es decir, si los antecedentes presentados por
el consultor no son suficientes para justificar el incumplimiento, el Director del Estudio
debera elaborar un informe técnico definitivo, adjuntando todos los antecedentes para
la dictaciéon del acto administrativo de aplicacién de multa. El acto administrativo de
aplicacién de multa serd publicado en el portal www.mercadopublico.cl y notificado al
consultor.

La aplicacion de las multas referidas se realizard descontando el monto de la(s) multa(s)
respectivas del Pago Mensual mas préximo al de su aplicacion.

En el evento en que se hubieren verificado todos los pagos previstos en el contrato, el
pago de las multas debera efectuarse a través del depésito del monto correspondiente en
la cuenta corriente bancaria del Programa de Vialidad y Transporte Urbano-Sectra, de la
Subsecretaria de Transportes, conforme al detalle y plazo que se informaran en el acto
administrativo respectivo. De no efectuarse el depédsito dentro del plazo sefialado, las
multas se descontaran de las garantias constituidas por el consuitor.

El mismo procedimiento de pago indicado en el parrafo anterior, podra ser aplicado por la
Subsecretaria de Transportes, si el préximo estado de pago superare 90 dias corridos,
contados desde la notificacion del acto administrativo que aplique la(s) multa(s).

Aplicada una multa, procederan a favor del Consultor los recursos de reposicion,
jerarquico y extraordinario de revisién, los que deberan interponerse en el plazo y
resolverse en la forma y condiciones establecidas en la Ley N° 19.880.
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3.6.6.4 Acumulaciéon de multas

En caso que las multas acumuladas durante la ejecucién del estudio excedan el 20%
del precio total del contrato, la Subsecretaria podra poner término anticipado al mismo
y hacer efectiva la garantia de fiel cumplimiento, en los términos regulados en el punto
3.6.9 de las presentes bases.

Ahora bien, si las multas acumuladas durante la ejecucion del estudio alcanzan el 40%
del precio total del contrato, la Subsecretaria pondra término anticipado al contrato y
hara efectiva la garantia de fiel cumplimiento, en los términos regulados en el punto
3.6.9 de las presentes bases.

Con todo, no podran aplicarse multas por sobre el 40% del valor total del contrato.
3.6.7 Modificaciones de los plazos

El Director del Estudio, podrad establecer, la suspensién del plazo de ejecucién del
estudio, de oficio o a solicitud del consultor, en el evento de que alguna de las
mediciones u otras tareas descritas en el punto 2.4 de las Bases Técnicas, no puedan
llevarse a efecto por no presentarse las condiciones necesarias para que éstas cumplan
con el objeto del estudio y solo por el tiempo en que dichas condiciones se mantengan.
Las suspensiones en su conjunto no podran superar el plazo maximo de 150 dias
corridos. Para lo anterior, el Director del Estudio, comunicara por escrito al consultor la
suspension, indicando las razones en que ésta se funda y la fecha en que continuard el
computo del plazo de ejecucién del estudio. En el evento de que las suspensiones
superen el plazo méaximo sefialado, éstas deberdn aprobarse mediante acto
administrativo de la Subsecretaria de Transportes, debidamente fundado.

Asimismo, el consultor podra solicitar, fundadamente y por escrito, una prorroga de los
plazos previstos para la ejecucién de una tarea o la entrega de un informe, previo al
vencimiento de éstos. El Director del Estudio, calificara los fundamentos y se pronunciara
respecto de la solicitud de prorroga, la que deberd ser sancionada administrativamente
por la Subsecretaria de Transportes.

Si dentro del plazo de vigencia del contrato no alcanzaren a desarrollarse la totalidad
de las tareas previstas en estas bases y en el contrato que se suscriba, ni a aprobarse
todos los Informes comprometidos, las partes podran, de comin acuerdo, prorrogar la
vigencia del contrato mediante la modificacién de éste, con la finalidad de cumplir con
el objeto del contrato, modificacién que deberd aprobarse mediante acto administrativo
de la Subsecretaria de Transportes, debidamente fundado.

En caso de prorrogarse la vigencia del contrato —sea por acuerdo de las partes, a
solicitud del consultor o como consecuencia de la suspensién establecida por el Director
del Estudio- el consultor deberd renovar la Garantia de Fiel Cumplimiento del Contrato
en los mismos términos referidos en el punto 3.5.7 de estas bases, como también
renovar la vigencia de la Unién Temporal de Proveedores si correspondiere, todo lo
anterior en concordancia con el nuevo plazo de vigencia del contrato. La renovacién de
la garantia de fiel cumplimiento y de la Unién Temporal de Proveedores deberd
realizarse dentro de los quince (15) dias corridos siguientes a la aprobacién de la
suspension o prorroga por acto administrativo totalmente tramitado; de no hacerla, la
Subsecretaria debera hacer efectiva la garantia original vigente.

3.6.8 Término del contrato

El contrato se dara por concluido una vez que el informe final del estudio sea aprobado
a entera satisfaccién del Director de Estudio. Lo anterior, en concordancia con lo
dispuesto en el parrafo tercero del punto 3.6.7 de las presentes bases en relacién con
eventuales modificaciones de plazos.

3.6.9 Causales de modificacion y término anticipado del contrato

La Subsecretaria podra decidir modificar el contrato o terminar anticipadamente el
mismo, sin derecho a indemnizacion alguna para el consultor, si concurre alguna de las
causales previstas en el articulo 13 de la Ley N° 19.886, en el articulo 77° de su
Reglamento, contenido en el D.S. N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda y en las
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3.7

3.7.1

presentes bases de licitacion, sin perjuicio de, en caso de término anticipado, hacer
efectiva la garantia de fiel cumplimiento. Asimismo, podra hacer efectivas las multas,
en los casos en que ello procediere.

Se entenderan como incumplimiento grave del contrato las siguientes conductas:
1.- Si un informe es rechazado por cuarta vez o més.

2.~ En caso que las multas acumuladas durante la ejecucion del estudio excedan el 20%
del valor total del contrato.

3.- Si existe retraso en la entrega de un informe de avance o final por parte del consultor
de mas de 60 dias por causas que le sean imputables,

4.- Si se contraviene la obligacion de confidencialidad establecida en el punto 3.7.2 de
estas bases de licitacion.

Si el contratante, durante la ejecucién del estudio, acumula multas que alcanzan el 40%
del valor total del contrato, procederd entonces ponerle término anticipado y hacer
efectiva la garantia de fiel cumplimiento.

La decision de declarar administrativamente el término anticipado del contrato sera
calificada por la Subsecretaria, previo procedimiento descrito en este punto, y sera
adoptada en relacién con los antecedentes puestos en conocimiento por el Director del
Estudio y por los descargos del consultor, si se hubieran presentado en conformidad
con lo regulado en el presente punto. Dicha decisién se efectuara a través de un acto
administrativo fundado en el que constara la calificacién de los hechos que constituyen
el incumplimiento.

En el evento de que la contratada incurra en los incumplimientos contractuales
sefialados en los parrafos precedentes, la Subsecretaria de Transportes, a través del
Director del Estudio, comunicard al Consultor la intencién de aplicacién de la medida
por incumplimiento dispuesta en el presente punto de las bases, otorgandole un plazo
de 5 dias habiles para que ésta efectle sus descargos. Presentados los descargos por
el contratado o transcurrido el plazo de 5 dias habiles sin que ello se realice, el Director
del Estudio realizara un estudio de los antecedentes presentados. Si en el examen de
éstos resulta justificado el incumplimiento, el Director del Estudio archivarad los
descargos, junto con los demds antecedentes del caso. En caso contrario, es decir, si
los antecedentes presentados por el contratado no son suficientes para justificar el
incumplimiento, el Director del Estudio debera elaborar un informe técnico definitivo,
adjuntando todos los antecedentes para la elaboracion del acto administrativo de
aplicacién de la medida.

El acto administrativo fundado que ponga término anticipado al contrato, se publicard
en el Sistema de Informacién de Compras y Contratacién Publica y se notificara
personalmente al contratado, fijdndose un plazo de 15 dias habiles, contados desde la
fecha de recepcién de la comunicacidon por parte de éste para que la Subsecretaria
proceda a liquidar los saldos que se devenguen en favor del Fisco o abonar los gastos
eventuales, siempre que éstos tengan directa relacién con el estudio, lo cual se
acreditara mediante la presentacion de la(s) factura(s) correspondiente(s).

Aplicada la medida, procedera a favor de la persona natural o juridica contratada los
recursos de reposicion, jerarquico y extraordinario de revisidn, los que deberan
interponerse en el plazo y resolverse en la forma y condiciones establecidas en la Ley

N° 19.880.

En el evento de maodificar las prestaciones en virtud del mutuo acuerdo de los
contratantes, no podra aumentarse el precio del contrato mas alla de un 2,2% del monto

originalmente pactado.
EFECTOS DEL CONTRATO
Propiedad intelectual

La propiedad intelectual de los informes, y todo el material que se produzca con motivo
de la ejecucion de este estudio corresponderd a la Subsecretaria de Transportes.

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa I1”.

64




Los datos originales, programas, archivos computacionales, disefos u otros productos
generados como parte de la ejecucién del servicio y/o resultados parciales del mismo,
asi como los informes si los hubiere, serdn de propiedad exclusiva de la Subsecretaria
de Transportes, quién podrd autorizar su utilizacién posterior, puesto que constituirdn
antecedentes que podran informar la adopcién de un acto administrativo, medida o
politica publica.

3.7.2 Confidencialidad

El consultor contratado debera guardar absoluta confidencialidad sobre la informacion,
reservada o no, que ponga a su disposicidon la Subsecretaria de Transportes y sus
programas dependientes y de toda aquélla que conozca con ocasién de la ejecucién de
los servicios.

El consultor deberd garantizar el resguardo de la confidencialidad de la informacion
sefialada precedentemente también respecto de sus dependientes, reservandose la
Subsecretaria el derecho de ejercer las acciones legales que correspondan de acuerdo
a la normativa vigente, y especialmente, de conformidad con lo establecido en la Ley
N°® 19.628, sobre Proteccion de la Vida Privada.

La divulgacién, por cualquier medio, de la informacién antes referida, ya sea por parte
del Prestador de Servicios y/o de sus dependientes, durante la vigencia del contrato, o
después de su finalizacién, dard lugar a la Subsecretaria para entablar las acciones
judiciales que correspondan, sin perjuicio de la responsabilidad solidaria que le atafie al
consultor por los actos que hayan ejecutado sus empleados o dependientes y quienes
resulten responsables,

De contravenirse la obligacion sefialada en este punto, se considerara éste un
incumplimiento grave de la contratacion y se pondrd término anticipado al contrato,
conforme a lo dispuesto en el punto 3.6.9 anterior.

3.7.3 Cesibilidad del contrato

El consultor no podra, en caso alguno, ceder o traspasar, parcial ni totalmente, a
cualquier titulo, el contrato que suscriba con la Subsecretaria de Transportes o los
derechos y obligaciones emanados de él,

Lo anterior, es sin perjuicio que los documentos justificativos de los créditos que
emanen de esos contratos puedan transferirse de acuerdo a las normas del derecho
comun,

rédito conteni n factu

En el evento de que el Consultor ceda el crédito contenido en una factura electrénica,
la cesion del crédito expresado en ella se pondra en conocimiento del obligado al pago
de aquella mediante su anotacion en el Registro Publico Electronico de Transferencia de
Créditos, administrado por el Servicio de Impuestos Internos. Se entendera que la
transferencia ha sido puesta en conocimiento del deudor el dia habil siguiente a aquél
en que ella aparezca anotada en el registro sefialado, lo que se corroborara con el acuse
de recibo electrénico que recibird el deudor.

Ademas, el Consultor debera comunicar a la Subsecretaria de Transportes a través del
correo sfigueroa@sectra.gob.cl la cesién del crédito contenido en una factura a mas
tardar al dia habil siguiente al de la anotacién de la cesion en el Registro Publico
Electronico de Transferencia de Créditos.

Esta Subsecretaria cumplira con lo establecido en los contratos de factoring suscritos
por el consultor, siempre que se le notifique oportunamente dicho contrato y no existan
obligaciones o multas pendientes.

3.7.4 Procedimientos para resolver discrepancias

Se deja constancia que se considerard el principio de preeminencia de las bases, como
marco basico de la presente licitacién y del contrato resultante.

En la eventualidad que durante el curso del estudio se produjeran discrepancias en
cuanto a lo previsto en los diversos documentos que rigen la realizacion del estudio, la
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controversia se resolvera de acuerdo a lo que al respecto dispongan tales antecedentes,
de acuerdo al siguiente orden de prelacion:

a) Las bases administrativas, técnicas y sus modificaciones, incluidas las consultas,
respuestas y aclaraciones derivadas del procedimiento estipulado en las bases
administrativas;

b) El contrato respectivo;

c) La oferta técnica y econdmica.

Todos los documentos antes mencionados formardn un todo integrado y se
complementan reciprocamente, en forma tal que se considerara parte del contrato
cualquiera obligacién o servicio, que aparezca en uno u otro de los documentos
sefalados.

Toda controversia que se suscite entre la aprobacion de las bases de licitacién y la
adjudicacién de la propuesta, ambos actos inclusive, se sometera a conocimiento del
Tribunal de Contratacién Publica.

Las eventuales diferencias que existieren durante la vigencia del contrato que se
suscribird, que no puedan ser resueltas de com(n acuerdo por las partes, seran
conocidas por los Tribunales Ordinarios de Justicia con sede en la comuna de Santiago,
prorrogandose competencia para ante sus tribunales, sin perjuicio de las facultades de
la Contraloria General de la Republica.
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ANEXOS A LAS BASES
ADMINISTRATIVAS
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ANEXO 1

FORMULARIO: DATOS DE INDIVIDUALIZACION DEL PROVEEDOR

Razon Social o nombre del
proveedor

Nombre de Fantasia si lo tiene
Nimero de RUT de la persona
natural o juridica

Domicilio Comercial

Nimero de Teléfono, fax o
Correo electrénico

Nombre Y N° RUN
representante legal

Para ser evaluado en el item V de
la tabla 1 del punto 3.7.4.1 de las SI NO
bases: indicar nombre del
trabajador(es) con discapacidad | Nombre:

Proveedor actila de manera
individual o conjunta, de
conformidad a lo sefialado en el individual conjunta
punto 3.2.1.1 de Ilas bases
marcar con X)

Completar los siguientes antecedentes en caso de haber marcado la opcién de proveedor
que actla de manera conjunta

Razén Social o nombre del
roveedor

Nimero de RUT de la persona

natural o juridica

Nombre de Fantasia si lo tiene

Domicilio Comercial

Nimero de Teléfono, fax o

Correo electrénico

Razén Social o nombre del
roveedor

Nimero de RUT de la persona

natural o juridica

Nombre de Fantasia si lo tiene

Domicilio Comercial

Nimero de Teléfono, fax o

Correo electrénico

Razén Social o nombre del

proveedor, que deberd ser

evaluado en el item II numeral 3

y en el item III de la tabla 1, del
unto 3.4.7.1 de las bases

(Firma del representante de la persona juridica o Unién Temporal de Proveedores o firma de la
persona natural)
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ANEXO 2

DECLARACION JURADA DE AUSENCIA DE INCOMPATIBILIDADES E INHABILIDADES

DECLARACION JURADA
(Persona Juridica)

. de de 20__

, representante legal de la persona

juridica , propone ejecutar el servicio
denominado "ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO,
ETAPA II"” de acuerdo a la orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacién del
presente servicio en referencia y a las disposiciones legales vigentes.

El suscrito, en nombre de |a persona juridica que representa, declara:

1)

2)

3)

4)

Que no afectan a este oferente las incompatibilidades previstas en el Articulo 4°, inciso 6° de la
Ley N© 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacidn de Servicios.

Que no afectan a este oferente las inhabilidades del Articulo 4°, inciso 1° de la Ley N© 19.886, de
Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios, por no haber sido
condenado por préacticas antisindicales o infraccion a los derechos fundamentales del trabajador,
o no haber sido condenado por delitos concursales establecidos en el Cédigo Penal, dentro de los
dos afos anteriores a la presentacion de la oferta.

Que no se encuentra este oferente condenado a alguna de las penas establecidas en los articulos
8° N°2 vy 10° de la Ley N° 20.393, que establece la Responsabilidad Penal de las Personas
Juridicas en los Delitos de Lavado de Activos, Financiamiento del Terrorismo y Delitos de
Cohecho.

Que este oferente no ha sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre Competencia en
conformidad con lo dispuesto en el articulo 26, inciso segundo, letra d), del DFL N° 1, de 2004,
del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, que fijé el texto refundido, coordinado y
sistematizado del DL N° 211, de 1973, que establecid normas para la defensa de la libre
competencia.

Firma del Representante Legal
(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA

(Persona Natural)

de de 20__

S

r Propone ejecutar el estudio
denominado “"ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO,
ETAPA II” de acuerdo a la orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacién del
servicio en referencia v a las disposiciones legales vigentes.

El suscrito declara:

1) Que no afectan a este oferente las incompatibilidades previstas en el Articulo 4°, inciso 6° de la Ley
N© 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios.

2) Que no afectan a este oferente la inhabilidad del Articulo 4°, inciso 1° de la Ley N° 19.886, de
Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacién de Servicios, por no haber sido
condenado por practicas antisindicales o infraccién a los derechos fundamentales del trabajador o por
no haber sido condenado por delitos concursales establecidos en el Cédigo Penal, dentro de los dos
afos anteriores a la presentacion de la oferta.

3) Que este oferente no ha sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre Competencia en
conformidad con lo dispuesto en el articulo 26, inciso segundo, letra d), del DFL N° 1, de 2004, del
Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, que fijé el texto refundido, coordinado y
sistematizado del DL N° 211, de 1973, que establecié normas para la defensa de la libre competencia.

Firma
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ANEXO 3

CARTA COMPROMISO

Por la presente, el suscrito se obliga a participar en la ejecucién del estudio denominado
“"ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA 11"
de acuerdo a las condiciones y requerimientos establecidos en las Bases de la Licitacion y a la
propuesta preparada:

Nombre persona natural o juridica con la cual se efectia el contrato:

Nombre profesional, técnico, experto u otro:

Cédula Nacional de Identidad:

Cargo o funcion que desempeiiara en el estudio:

Firma

i de 20___
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ANEXO 4

DECLARACION JURADA SIMPLE PERSONAL A HONORARIOS

DECLARACION JURADA
(Persona Juridica)

. de de 20___

, representante legal de la persona
juridica , declara en relacidén a la ejecucidon del estudio
denominado "ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO,
ETAPA II" y de acuerdo a la orientacion y normas indicadas en las Bases para la contratacién del
servicio en referencia y a las disposiciones legales vigentes:

Que los integrantes del equipo de trabajo individualizados a continuacion, prestaran los servicios
relacionados con el estudio que se licita en calidad de personal a honorarios:

e (Nombre) (Cédula Nacional de Identidad)

Firma del Representante Legal
(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA SIMPLE
(Persona Natural)

s de de 20___

declara en relacion a la ejecucién del estudio
denominado "ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO,
ETAPA II” y de acuerdo a la orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacion del
presente servicio en referencia y a las disposiciones legales vigentes:

Que los integrantes del equipo de trabajo individualizados a continuacion, prestardn los servicios
relacionados con el estudio que se licita en calidad de personal a honorarios:

s« (Nombre) (Cédula Nacional de Identidad)

Firma
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ANEXO 5

PROPUESTA ECONOMICA

MONTO TOTAL DE LA PROPUESTA (pesos chilenos):

DESGLOSE:

MONTO NETO DE LA PROPUESTA

MONTO TOTAL DE LA PROPUESTA
(I.V.A. INCLUIDO O EXENTO DE IVA, segln correspondiere):

Son:

(en palabras)

EL VALOR A PUBLICAR EN EL FORMULARIO ELECTR?NICO DEL PORTAL
WWW.MERCADOPUBLICO.CL COMO OFERTA ECONOMICA, SERA EL MONTO NETO DE
PROPUESTA (SIN I.V.A.).

En caso de discrepancia entre lo indicado en este anexo y la informacién ingresada en el
portal, prevalecera este anexo, segin lo dispone el punto 3.2.6.2 de las bases
administrativas.

Los valores deben incluir todos los gastos en que debe incurrir el consultor para la
prestacion del servicio y no estara afecto a reajuste alguno.

(Firma del representante de la persona juridica o firma de la persona natural)

ANEXO 6

PROGRAMA DE PAGOS (1)

Duracion del Informe (2 Porcentaje Monto
e (dias corridos) v (%) ! {pesos)
Anticipo

Informe de Avance 1 30 15%
Informe de Avance 2 25%
Informe de Avance 3 25%
Informe de Avance 4 25%
Informe Final 10%
Total 280 100%

(1) Este formulario debe ser completado en conformidad con las reglas y especificaciones
contempladas en el punto 3.2.6.2 y a lo sefialado en el punto 2.6 de las bases.

(2) No incluyen los plazos de revision del Director de Estudio ni los tiempos de subsanacién de las
correcciones por éste formuladas.

(Firma del representante de la persona juridica o firma de la persona natural)
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ANEXO 7

FORMATOS DE PRESENTACION DE INFORMES

1. Programas computacionales de edicién de los informes

Salvo expresa indicacién en contrario, para los informes y presentaciones graficas
relacionadas con el estudio, se utilizard el paquete computacional MS Office.

2. Del formato:

a)

El formato del papel sera tamafio carta (216x279 mm).

b) El texto debe utilizar letra tipo Times New Roman, tamafio 12.

c) El formato de los archivadores deberd ser carta, de tapas rigidas y plastificadas, con
doble anillo.

d) Se utilizardn elementos separadores para individualizar los capitulos del estudio.

e) El color de los archivadores deberéd ser blanco para el informe final e informes de
avance, con PVC cristal abierto en tapa y lomo.

f) La contratapa del archivador debera tener un medio bolsillo horizontal.

g) El archivador deberd contener porta disco compacto, cuando corresponda.

h) Los anillos del archivador podrén ser de 1,5 cm., 2,5 cm. o 7,0 cm. de didmetro, de
acuerdo a la cantidad de hojas.

i) Todas las hojas del informe deben incluir un pie de pagina que identifique a la entidad
licitante.

i) Se sugiere imprimir las copias por ambas caras del papel.

k) La portada del archivador llevara inserta una hoja con formato normalizado, de acuerdo
al modelo que se incluye. La pagina sobre la cual estd disefiada la cardtula esta
configurada a tamario tabloide (11x17 pulgadas), de manera de ajustaria al tamafio del
archivador.

1) El lomo de los archivadores llevard inserta una franja de papel impresa, segin modelo
que se incluye. El formato a utilizar dependera del ancho del lomo.

m) Se introducird una primera pagina interior o portadilla normalizada tamafio carta.

n) Los modelos de la portada, la contraportada, el lomo, portadilla y de las paginas
interiores se encuentran en los ejemplos adjuntos.

3. Version digital del informe final

Adicionalmente a la version en papel, el consultor deberd entregar otras dos versiones que
se indican a continuacion:

a)
b)

c)

d)
e)
f)

9)

Version en MS Office del informe final, informe ejecutivo y exposicién gréafica, grabado
en disco compacto.

Version en formato PDF del informe final, informe ejecutivo y exposicién gréfica (cada
uno en un unico archivo).

Interior diagramado con textos totalmente editables en Indesign 5.0 en adelante,
considerando margenes blancos con un minimo de 15 mm al borde de la pagina. Al
enviar el archivo debe empaquetarse automaticamente cerciordndose que se
empaquetaron tipografias y vinculos.

Las tablas deben estar editables en el mismo archivo Indesign.

Iconos o figuras vectoriales en archivo Illustrator versién 5.0 en adelante.

Si el informe tiene fotografias, estas deben venir como archivo jpeg o tiff, a buena
resolucion y definicion en los detalles (ejemplo 300dpi).

Portadas confeccionadas en Illustrator, photoshop o indesign, considerando las
medidas de alto y ancho de portada mas contra portada y lomo, todo en un mismo
pliego o pagina. Los textos de la portada deben estar editables, no como imagen ni
trazados, por lo tanto, se debe enviar la tipografia.
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a4, Ejemplo de Portada

Republica de Chile
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
SECTRA

“ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE
URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA 11",

Informe Final

Logo de
Consultor

Gobierno de Chile

Santiago, 2019

SECTRA
www.sectra.gob.cl
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5. Ejemplo de Contraportada

Republica de Chile
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
SECTRA

Informe Final

ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA II

SECTRA
www.sectra.gob.cl
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6.

Ejemplo de Lomo

Repliblica de Chile
Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones
SECTRA

SECTRA
Ministeriode
Transportes y
Telgcomunicatianes

Gobierna de Chile

Informe Final

“ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE
TRANSPORTE 'ﬁ"‘?gggiﬂf"&&” ANTONIO,

SECTRA
2019
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ANEXO 8

PRESENTACION ELECTRONICA DE LA OFERTA TECNICA

1. Cada capitulo de la oferta técnica debe constar en un archivo independiente.
2. ladenominacién para cada uno de estos archivos deberd ser la siguiente:

METOD + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
NIVDET + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo,
PLANTRAB + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
COMPYORG + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
CEQ+ (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
PLANEQUI + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
CO+ (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.

EEI + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.

ANEXO 9

PRESENTACION ELECTRONICA DE LA OFERTA ECONOMICA

1. Cada formulario de la oferta econdémica debe constar en un archivo independiente.
2. Ladenominacidén para cada uno de estos archivos debera ser la siguiente:

A5 + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.,
A6 + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
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ANEXO 10

DECLARACION JURADA SIMPLE PERSONA JURIDICA

En Santiago de Chile, a de de 20___, don/dofa
cédula de identidad

Ne representante legal de
RUT: , viene en

declarar bajo juramento que:

La entidad que representa tiene los siguientes socios y accionistas principales:

o

Nombre completo o razén social RUT

oNlo|uslwin|-lz

Firma

Se entendera por “socios o accionistas principales” a las personas naturales o juridicas que tengan
una participacion del 10% o mas en los derechos de la entidad y, en caso de tener un porcentaje
inferior, a aquellos socios o accionistas que, por si o en acuerdo con otros, tengan el control en su
administracion, esto es, puedan nombrar al administrador de la entidad o a la mayoria del
Directorio, en su caso.
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ANEXO 11

CURRICULUM DEL OFERENTE

. de de 20__
El oferente ha realizado los siguientes
estudios o proyectos finalizados y que se relacionan con el estudio objeto de la presente
licitacion:
Nombre del | Entidad Similitud con el | Periodo ejecucion
estudio o | Contratante estudio objeto de | del estudio o
proyecto* F presente | proyecto (afos)

licitacion

(*) La informacion que se declara en este Anexo podra ser verificada por la Comision
Evaluadora, lo que de ocurrir se registrara en el Acta de Evaluacion.

Firma del representante legal de la persona juridica o firma de la persona natural
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ANEXO 12

CURRICULUM DE LOS INTEGRANTES DEL EQUIPO DE TRABAJO

Nombre:

Cédula Nacional de Identidad N°:

Lugar de residencia:

Profesion y grados académicos (indicar entidad de educacién superior que otorgd cada uno de

ellos):

Nomina de trabajos realizados:

Nombre Entidad Periodo Descripcion Cargo del Tareas
del contratante | ejecucion | breve del profesional, | realizadas
estudio, del estudio, | del estudio, técnico o por el
proyecto o | proyecto o | estudio, proyecto o experto profesional,
trabajo* trabajo proyecto | trabajo técnico o
o trabajo experto
(afio de
inicioy
término)
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

Indicacién de otros elementos relevantes como publicaciones, premios obtenidos, cursos

dictados, etc.:

(*) Solo se consideraran para la evaluacién los primeros 10 casos que se presenten conforme a

bases.

Los afios de experiencia seran evaluados, tomando como informacién la némina de
trabajos realizados en funcién de los afios reportados en la tabla precedente.

* La informacion que se declara en este Anexo podrd ser verificada por la Comisién Evaluadora, lo
que de ocurrir se registrara en el Acta de Evaluacion.

Firma del integrante del equipo
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ANEXO 13

EQUIPO DE TRABAJO PARA EVALUACION DEL ITEM II N°1

Para la evaluacion del ftem II N° 1 de los criterios de evaluacién del estudio denominado
“ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA II1”
el oferente presenta los siguientes profesionales, técnicos o expertos que cubren las areas
sefialadas en el punto 2.5 de las bases, es suficiente indicar un profesional, técnico o experto por
cada area (si se presentara mds de un profesional, técnico o experto por drea se evaluara al que
de acuerdo a lo analizado por la Comisién Evaluadora cuente con mayor conocimiento o

experiencia):

Area del punto 2.5 de las
bases de licitacion

Integrante (s)
con
experiencia

Estudios o funciones similares (segin
definicién de glosario de la tabla del punto
3.4.7.1 de las bases de licitacién, debe ser
coherente con Curriculum del integrante del
equipo de trabajo)

Modelacion estratégica de | Nombre del
transporte. integrante
Andlisis de  transporte | Nombre del
publico. integrante
Andlisis juridico asociado a | Nombre del
la operacion del transporte | integrante
publico.
Disefio de proyectos viales | Nombre del
urbanos. integrante
Urbanista. Nombre del
integrante
Equipo  especialista en | Nombre del
participacion ciudadana. integrante

Nota: No podré presentarse en mas de dos areas a un mismo profesional, técnico o

experto.

Firma del representante legal de la persona juridica o firma de la persona natural

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacion Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa II”.
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3° DESIGNANSE como integrantes de la Comisién
Evaluadora de las propuestas presentadas en el proceso de Licitacion Publica para el estudio
“"ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA II”, a las
personas que a continuacion se individualizan:

* Adolfo Emilio Vargas Quezada, RUN N° 15.314.736-1, profesional a contrata, del Programa
de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 6° de la E.U.S., de la
Subsecretaria de Transportes.

e Cristian Borjas Sepilveda, RUN N° 15.005.319-6, profesional a contrata, del Programa
de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 8° de la E.U.S., de Ia
Subsecretaria de Transportes.

e Ximena Andrea Lizama Santorcuato, RUN N° 12.029.003-7, profesional a contrata, del
Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilada al grado 4° de la E.U.S., dela
Subsecretaria de Transportes.

En caso de ausencia o impedimento de alguno de los
funcionarios publicos que integran la Comisién que por este acto se designan, éste sera reemplazado
por don Javier Andrés Constantinescu Goncalves, RUN N° 14.154.306-7, profesional a contrata,
del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 6° de la E.U.S., de la
Subsecretaria de Transportes.

4° DESIGNASE como Director del Estudio
"ACTUALIZACION PLAN MAESTRO DE TRANSPORTE URBANO, SAN ANTONIO, ETAPA II”, a dofa Paola
Garcia Toro, RUN N° 10.275.515-4, profesional a honorarios del Programa de Vialidad y Transporte
Urbano: SECTRA, de la Subsecretaria de Transportes, con calidad de agente publico y cuyo convenio
contempla la tarea de integrar contrapartes técnicas. En caso de ausencia o impedimento de la
profesional designada precedentemente, ésta serd reemplazada por don Mauricio Jara Campos, RUN
N°15.257.700-1, profesional a honorarios del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA,
de la Subsecretaria de Transportes, con calidad de agente piblico y cuyo convenio contempla la tarea
de integrar contrapartes técnicas.

5° PUBLIQUESE el presente acto administrativo en el
Sistema de Informacién de Compras y Contratacién PUblica www.mercadopublico.cl.

ANOTESE Y ARCHIVESE

e il

E LUIS DOMINGUEZ COVARRUBIAS
SUBSECRETARIO DE TRANSPORTES

- Divisién de Administracién y Finanzas

- Area Administracién y Finanzas, SECTRA
- Oficina de Partes

- Archivo

Bases de Licitacion del Estudio “Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio, Etapa I1”.
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