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AUTORIZA LLAMADO A LICITACION
PUBLICA, APRUEBA BASES TECNICAS,
ADMINISTRATIVAS Y ANEXOS DE
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RESOLUCION EXENTA N° 407/

SANTIAGO, 28 de octubre, 2020

VISTO: Lo dispuesto en el Decreto con Fuerza de
Ley N° 1/19.653 de 2000, que fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley
N© 18.575 Organica Constitucional de Bases Generales de la Administracién del Estado; en
los Decretos con Fuerza de Ley N° 279 y N° 343, de 1960 y 1953, respectivamente, ambos
del Ministerio de Hacienda, relativos a la organizacién y atribuciones de la Subsecretaria de
Transportes; en el Decreto Ley N° 557, de 1974, del Ministerio del Interior, que cred el
Ministerio de Transportes; en el Decreto Supremo N° 32, de 2008, que delego facultades
en el Subsecretario de Transportes y en el Decreto Supremo N° 34, de 2018, que nombré
Subsecretario de Transportes a don José Luis Dominguez Covarrubias, ambos del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones; en la Ley N° 19.886, de Bases sobre Contratos
Administrativos de Suministro y Prestacidon de Servicios; en el Decreto Supremo N° 250,
de 2004, del Ministerio de Hacienda; en la Ley N° 21.192, de Presupuestos del Sector
Publico, correspondiente al afio 2020; en el Decreto Supremo N° 1307, de 25 de agosto de
2020, del Ministerio de Hacienda, que identificé y modificéd iniciativas de inversién en el
presupuesto del Sector Publico, Codigo BIP: 40015537-0; en las Resoluciones N° 7 y N° 8,
ambas de 2019, de la Contraloria General de la Republica, que fijan normas sobre exencion
del trdmite de toma de razén y determinan los montos en unidades tributarias mensuales,
a partir de los cuales los actos que se individualizan quedaran sujetos a toma de razén y a
controles de reemplazo cuando corresponda y, en la demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

1° Que, al Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones le corresponde, entre otras funciones, programar, formular, realizar y
dirigir una politica general de transportes conforme a las normas que emite el Presidente
de la Republica.

2° Que, a su vez, a la Subsecretaria de
Transportes le corresponde asesorar en la supervigilancia y coordinacién de la operacion y
desarrollo de todos los servicios y medios de transportes, asi como ocuparse del fomento
e integracidon de las diferentes clases de transportes y de sus servicios complementarios,
en un sistema nacional que satisfaga las necesidades generales del movimiento de personas
y adecuado abastecimiento del pais.

3° Que, el ejercicio de dichas tareas supone
contar con los estudios necesarios que sirvan de base a la elaboracion de las proposiciones
o recomendaciones que deba formular a las autoridades y organismos de Gobierno, a fin
de que este Ultimo pueda adoptar decisiones debidamente informadas.

4° Que, de acuerdo a lo sefialado, la Subsecretaria
de Transportes, a través de su Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA,
requiere llamar a licitacion publica para contratar la ejecucion del estudio “Construccion



de Estacion Intermodal en la R.M."” Cédigo BIP 40015537-0, que tiene por objeto realizar
la actualizacion del Plan Estratégico de Estaciones Intermodales del afio 2018,
desarrollando a nivel de predisefio un subconjunto de estas estaciones y generando el
anteproyecto de una estacién intermodal priorizada.

5° Que, el desarrollo del estudio a que se refiere
el presente acto no puede lograrse por medio de los recursos humanos propios de la
Subsecretaria, por no contar esta con profesionales en cantidad suficiente en la especialidad
requerida, para llevar a cabo de forma éptima el estudio de la referencia y, dado que los
servicios de la especie no se encuentran disponibles en convenio marco y, existiendo
disponibilidad presupuestaria, procede convocar a un proceso de licitacion publica.

6° Que, de acuerdo a la normativa vigente, las
Bases de Licitacién Publica, que se aprobaran a través del presente acto administrativo,
deben publicarse en el Sistema de Informacién de Compras y Contratacion Publica, sitio
web: www.mercadopublico.cl.

7° Que, conforme se establece en las bases de
licitacibn que por este acto se aprueban, corresponde designar en este acto a los
integrantes de la Comisién Evaluadora asi como al Director de Estudio.

RESUELVO:

1° LLAMASE a licitaciéon puUblica para la
contratacion del estudio “Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.”, a través
de los sistemas electrénicos o digitales establecidos por la Direcciéon de Compras y
Contratacién Publica.

2° APRUEBANSE las bases técnicas,
administrativas y los anexos de licitacion publica para la contratacion del estudio

“Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.”, cuyo texto se transcribe
integramente a continuacion:

BASES
LICITACION PUBLICA PARA LA CONTRATACION DEL ESTUDIO
“CONSTRUCCION DE ESTACION INTERMODAL EN LA R.M.”

Subsecretaria de Transportes
Programa de Vialidad y Transporte Urbano: Sectra

CAPITULO 1: DATOS GENERALES DE LA LICITACION
1.1 DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS

Contratacién de un estudio en materias relacionadas con la planificacion, el
desarrollo, la operacién y la gestion de los sistemas de transporte.

1.2 NOMBRE DEL ESTUDIO
“Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.".
1.3 ETAPAS DE LICITACION

La presente, se trata de una licitacion publica en dos etapas.

1.4 TIPO DE CONTRATO

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

A suma alzada.

TIPO DE ESTUDIO DE ACUERDO A LA NATURALEZA DE LOS SERVICIOS
PRESTADOS

El estudio objeto de la presente licitacidon, corresponde a servicios personales
propiamente tales.

PONDERACION PARA LA EVALUACION FINAL

Los ponderadores de la evaluacién final del estudio, corresponderan a 90%
(noventa por ciento) para el ponderador técnico y 10% (diez por ciento) para el
ponderador econdémico.

PLAZO DE EJECUCION Y PLAZO DE VIGENCIA

Plazo de Vigencia del Contrato: 1.230 dias corridos!.

Plazo de Ejecucién del Estudio: 390 dias corridos?.

PRESUPUESTO MAXIMO DISPONIBLE

$350.000.000.- (trecientos cincuenta millones de pesos chilenos).

Debe entenderse que el presupuesto maximo establecido en este punto incluye
los impuestos que correspondan, en razén de lo dispuesto en el punto 3.2.6.2
de las presentes bases de licitacion.

CONSULTAS Y RESPUESTAS

Oportunidad para formular consultas: hasta el séptimo dia corrido contado
desde el dia siguiente a la fecha de publicacion del llamado.

Fecha de entrega de respuestas: el quinto dia habil, contado desde el dia habil
siguiente al vencimiento del plazo establecido para formular consultas.

CRONOGRAMA DEL PROCESO

Oportunidad para entregar la garantia de seriedad de la oferta: hasta antes
de la fecha y hora de cierre de la recepcion electronica de ofertas.

Fecha y hora de cierre de recepcion electrénica de ofertas: el trigésimo primer
dia corrido a partir de |la fecha de publicacién del llamado, a las 15:00 horas.
Si este recayera en dia inhabil, la recepcién se realizara hasta las 15:00 horas
del dia habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrdnica de las ofertas técnicas: trigésimo primer
dia corrido a partir de |la fecha de publicacién del llamado, a las 16:01 horas.
Si este recayere en dia inhabil, la apertura se realizara a las 16:01 horas del dia
habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrénica de las ofertas econdmicas:
quincuagésimo primer dia corrido a partir de la fecha de publicaciéon del
llamado, a las 16:00 horas. Si este recayere en dia inhabil, la apertura se
realizara a las 16:00 horas del dia habil siguiente.

La evaluaciéon de las ofertas econdmicas se realizara dentro del plazo de
sesenta dias corridos contados desde la apertura de la oferta econédmica. El
Acta de Evaluacion de las ofertas sera publicada conjuntamente con el acto

1 Entiéndase por plazo de vigencia del contrato lo sefalado en el punto 3.5.5 de las bases administrativas.
2 Entiéndase por plazo de ejecucion del estudio el sefialado en el punto 3.6.1 de las bases administrativas.
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1.11

1.12

administrativo que dispone la adjudicacién en el Sistema de Informacion de
Compras y Contratacion Publica, www.mercadopublico.cl.

Fecha de publicacién del acto administrativo de adjudicacién de la licitacién:
hasta el sexagésimo quinto dia corrido, a contar de la fecha de apertura de
las ofertas econémicas.

En caso que la Subsecretaria de Transportes efectuare modificaciones a las
bases, se aumentara el plazo de recepcion electrdonica de ofertas, lo que debera
ser considerado por los interesados para efectos de la vigencia de la garantia de
seriedad de la oferta.

De existir discrepancias entre los plazos informados en el portal
www.mercadopublico.cl bajo el ID de la licitacion y los plazos que resulten de la
forma de computarlos establecidas en este punto, prevaleceran estos ultimos.
NUMERO DE INFORMES DE AVANCE

4 informes de avance.

NUMERO DE COPIAS DE INFORMES

Informes de Avance: hasta 2 copias impresas y hasta 6 copias en medios
magnéticos.

Informes Ejecutivo: hasta 10 copias impresas y hasta 10 copias en medios
magnéticos

Informe Final: hasta 5 copias impresas y hasta 10 copias en medios
magnéticos.

CAPITULO 2: BASES TECNICAS

2.1

INTRODUCCION

La integracidén tarifaria, el crecimiento de los viajes que se realizan en mas de
una etapa y modo de transporte, asi como la creacién de nuevas lineas de metro
y de proyectos ferroviarios en la Regién Metropolitana (Tren a Melipilla, Tren
Santiago-Batuco, entre otros), hacen necesario contemplar que el desarrollo de
infraestructura y operaciéon especializada para la intermodalidad, permita
realizar los transbordos con el mismo estandar de comodidad, confiabilidad y
seguridad para toda la ciudad de Santiago. Dada esta necesidad, el Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, en el afio 2013, conformo la mesa de
trabajo compuesta por el Programa de Vialidad y Transporte Urbano: Sectra, la
Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la
Regién Metropolitana (Seremitt-RM), el Directorio de Transporte Publico
Metropolitano (DTPM), la Division de Transporte Publico Regional (DTPR), la
Division de Normas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, la
Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE), Metro S.A., el Ministerio de
Vivienda y Urbanismo (MINVU) y el Ministerio de Obras Publicas (MOP), la cual
se reune periddicamente para coordinar los proyectos de estaciones
intermodales (en adelante e indistintamente EIM) en desarrollo.

Como solicitud de esta mesa surgié el estudio llamado “Analisis de Plan
Estratégico de Estaciones Intermodales en la RM"”, desarrollado por Sectra
el afio 2018. Este tiene como principal resultado un plan estratégico de EIM para
la Region Metropolitana, separado por etapas de implementacion (al afo 2026
y al ano 2040) y categorizado segun ubicacion geogréfica, niveles de demanda
y categoria de inmueble.

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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El presente estudio surge como una continuacidon del Plan Estratégico de EIM,
de manera de analizar a un nivel mas detallado algunas de las EIM que
conforman dicho Plan. Para ello, en primer lugar, se realizard una verificacion
de la factibilidad de construccién de cada una de las estaciones, segun cabida
fisica y de acuerdo a los instrumentos de planificacidén territorial comunales.
Adicionalmente, se deberd actualizar la calendarizacién de los proyectos
considerados en la situacion base de cada una de las etapas del plan,
modificando la priorizacién del plan original, de ser necesario, y, a través de una
nueva modelacién, se ajustaran las demandas estimadas de cada estacidn.

Con lo anterior, se pretende analizar distintas alternativas de EIM y desarrollar
un subconjunto de ellas a nivel de predisefio, ademas de elegir una de ellas, la
gue se desarrollarda a nivel de anteproyecto. Con ello, se contard con
antecedentes para continuar con el ciclo de vida de estos proyectos, ya sea a
nivel de anteproyecto o de disefio de ingenieria, segln corresponda.

2.2 OBJETIVOS DEL ESTUDIO

El objetivo principal del presente Estudio es realizar la actualizacion del Plan
Estratégico de EIM del afio 2018, desarrollando a nivel de predisefio un
subconjunto de estas estaciones y generando el anteproyecto de una EIM
priorizada.

Dado este objetivo principal, se distinguen los siguientes objetivos especificos:

e Analizar la factibilidad de cada una de las estaciones intermodales que son
parte del Plan Estratégico de EIM, segln cabida fisica y cumplimiento de
instrumentos de planificacién territorial comunales.

e Generar una nueva priorizacién del listado de EIM que son parte del plan,
considerando criterios de factibilidad, actualizacién de demandas futuras,
entre otros.

e Seleccionar y desarrollar un subconjunto de EIM priorizadas con estimacion
de costos y disefios a nivel de predisefio.

e Estimar los beneficios y evaluar socialmente las EIM desarrolladas a nivel de
predisefio.

e Seleccionar y desarrollar, con costos y disefios a nivel de anteproyecto, una
de las EIM analizadas a nivel de predisefio.

2.3 CONSIDERACIONES INICIALES PARA EL ESTUDIO

A continuacion se describen algunas consideraciones generales y definiciones
que deben tomarse en cuenta en el desarrollo del Estudio.

2.3.1 Referencias Bibliograficas Relevantes para el Estudio

El desarrollo del presente Estudio debe considerar diversos antecedentes que
servirdn como referencia y fuente de informacion para las tareas que deben
ejecutarse.

Referencia [1] “Analisis de Plan Estratégico de Estaciones Intermodales en la
RM”, SECTRA (2018).

Referencia [2] "Catastro de Terminales y Estaciones Intermodales en el
Territorio Nacional" (MTT, Sectra) (2015).

Referencia [3] "Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, DS N° 47
de 1992", Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU) y sus
respectivas actualizaciones.

Referencia [4] Diagndstico y Manual de Recomendaciones para el Disefio,
Operacion y Localizacion de Terminales y Estaciones de
Intercambio Modal (MTT-EFE).

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
5



2.3.2

2.3.3

2.3.4

Referencia [5] “Manual de Evaluacién Social de Proyectos de Vialidad Urbana
(MESPIVU)”, SECTRA (2013).

Referencia [6] Anexo N© 1 del MESPIVU, Anexo de Disefio, MIDEPLAN -
SECTRA (1998).

Referencia [7] “"Manual de Vialidad Urbana: Recomendaciones para el Disefo
de Elementos de Infraestructura Vial Urbana (REDEVU)",
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU) (2009).

Referencia [8] "Reglamento de los Servicios Nacionales de Transporte Publico
de Pasajeros, DS N° 212 de 1992". Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones y sus respectivas modificaciones.

Referencia [9] Plan Regulador Metropolitano de Santiago (PRMS). Ministerio
de Vivienda y Urbanismo (MINVU).

Referencia [10] "Interchange Best Practice Guidelines 2009, Quick
Reference Guide", Transport for London (2009).

Referencia [11] "Plano y Memoria de Accesibilidad”, Oficio N° 1010 de 27
abril de 2016, Servicio Nacional de la Discapacidad
(SENADIS).

Referencia [12] “Intermodal Exchange Stations in the City of Madrid”.
Vassallo, J.M., F. Di Ciommo, y A. Garcia. Transportation 39.5
(2012): 975-995. (Ref. 35).

Referencia [13] “Guidelines for implementers of passenger friendly
interchanges” NICHES - 2010.

Referencia [14] “Vectorizacion de Imagenes de Alta Resolucion, Etapa II”,
SECTRA (2012).

Referencia [15] “"Metodologia para la Evaluacion Social de la Reduccién de
Accidentes Urbanos”, MTT — SECTRA (2014).

Referencia [16] “Analisis Comparativo de Metodologias de Modelacién de Nivel
Tactico”, SECTRA (2015)

Area de Estudio

El Area de Estudio corresponde a la definida en la Referencia [1] citada en el
punto 2.3.1 de las bases de licitacién, es decir, a la Region Metropolitana de
Santiago.

Cortes Temporales y Periodos de Analisis

El andlisis debera considerar un corte temporal para el analisis de los
intercambiadores en su conjunto y dos cortes temporales, afios 2025 y 2030,
para las cinco EIM que resulten elegidas en el transcurso del estudio para
desarrollar a nivel de predisefio.

En cuanto a los periodos de andlisis para la modelacién se consideraran dos:
e Punta mafiana.
e Fuera de punta.

Asesoria Técnica

El afio 2013, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones conformo una
mesa de trabajo, en la que colaboran activamente diversas instituciones que

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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2.3.5

tienen participacion en el desarrollo, implementacién y operacién de los
proyectos de intermodalidad. En el presente estudio forman parte de esta mesa
profesionales del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: Sectra, de la
Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la
Region Metropolitana (Seremitt RM), del Directorio de Transporte Publico
Metropolitano (DTPM), de la Divisién de Transporte Publico Regional (DTPR), de
la Division de Normas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, de la
Empresa de los Ferrocarriles del Estado (EFE), de Metro S.A., del Ministerio de
Vivienda y Urbanismo (MINVU), y del Ministerio de Obras Publicas (MOP). Esta
mesa tiene como objetivo coordinar el desarrollo y la implementacion de los
proyectos de EIM para la Regién Metropolitana.

Este estudio forma parte de un requerimiento de la mesa de trabajo para
avanzar en el desarrollo de las estaciones intermodales que forman parte del
Plan Estratégico de EIM, por lo tanto, los organismos que la conforman actuaran
como asesores técnicos del Director del Estudio, siendo necesario que el

Consultor presente reportes de avance del estudio a esta mesa, al menos cada

vez que se haga entrega de un informe de avance3.

Informacion Disponible para el Estudio

La informacion basica para la ejecucion de las tareas del Estudio es la que se
sefala en las referencias del punto 2.3.1 de las bases de licitacién. Sera
responsabilidad del Consultor la revision cuidadosa de toda la informacion
sefalada, en orden a tener un diagndstico preciso de la validez y alcances de
dicha informacion. El Director del Estudio no sera responsable de la organizacion
y calidad de los datos mencionados.

No obstante lo anterior, serd responsabilidad del Consultor la obtencién de toda
la informacion adicional que considere necesaria para el desarrollo del Estudio.
El Director de Estudio se limitara a patrocinar las solicitudes correspondientes,
no teniendo responsabilidad alguna sobre la oportunidad y calidad de la
informacion obtenida. Todos los costos inherentes a la adquisicion de la
informacién seran de cargo del Consultor.

El afio 2018, Sectra realizd el Estudio “Analisis de Plan Estratégico de Estaciones
Intermodales en la R.M.”, donde se definié un Plan de Estaciones Intermodales
socialmente rentable para la Region Metropolitana. Como resultado de este
estudio se obtuvo una lista de intercambiadores separados por etapas de
implementacién y categorias. El Plan Estratégico de las EIM, las separa en 5
categorias de intermodales, lo que se puede ver en la figura N° 1. Por su parte,
el presente estudio se enfocara Unicamente en las categorias con inmueble.

3 Estos reportes seran condicionantes para aprobar los informes de avance correspondientes.

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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Figura N° 1: Categorizacion de intercambiadores de acuerdo al tipo de
intercambiador

Categoria 2:
EIM externas

. Categoria 3:
. Con inmueble
Intercambiadores EIM periféricas e

) intermedias

Categoria 4:

EIM centrales

Categoria 5:

Sin inmueble

(ZIM) Zonas de

intercambio modal

(Fuente: “Analisis de Plan Estratégico de Estaciones Intermodales en la R.M.”, Sectra
2018).
C1. Terminales Rurales e Interurbanos: Contempla inmuebles como los
terminales rurales e interurbanos existentes en el drea céntrica de Santiago
que actuan en la actualidad como intercambiadores con modos urbanos. El
tipo de intercambio que ocurre en estos inmuebles es principalmente
interurbano y rural.

C2. Estaciones de Intercambio Modal Externo: Comprende inmuebles
ubicados en sectores rurales o comunas sobre 50.000 habitantes de la Regién
Metropolitana, externas a la provincia de Santiago. Pueden estar ubicadas en
espacios publicos o privados. El intercambio modal es principalmente de
caracter rural, aun cuando el intercambiador también puede servir, en menor
medida, a viajes urbanos e interurbanos.

C3. Estaciones de Intercambio Modal Periféricas e Intermedias:
Comprende inmuebles ubicados al exterior del Anillo Intermedio, formado por
el cordén Departamental — Las Rejas - Dorsal - Los Leones. Pueden estar
ubicadas en espacios publicos o privados. La demanda de esta categoria es
alta o media, lo que condiciona la necesidad de un inmueble.

C4. Estaciones de Intercambio Centrales: Comprende inmuebles
ubicados al interior de la ciudad de Santiago, desde el cordén que conforma
el Anillo Intermedio, hasta el centro de la ciudad. Pueden estar ubicados en
espacios publicos o privados. En estos intercambiadores no se incluyen buses
interurbanos, buscando de esta manera descongestionar el centro de la
ciudad. La demanda de esta categoria es alta o media, lo que condiciona la
necesidad de un inmueble.

C5. Zonas de Intercambio Modal (ZIM): Comprende uno o mas puntos
de la red vial sin inmueble ubicados en espacios publicos de la Regién
Metropolitana. Estos intercambiadores son de caracter principalmente
urbanos, donde el intercambio entre modos de transporte publico se asocia
a bus urbano y metro.

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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Las estaciones intermodales por cada etapa del plan se muestran en las
siguientes figuras:

Figura N° 2: Intercambiadores Etapa I (2026) del Plan
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(Fuente: “Analisis de Plan Estratégico de Estaciones Intermodales en la R.M.”, Sectra
2018).

Figura N° 3: Intercambiadores Etapa II (2040) del Plan

ETAPA 2
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© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

(Fuente: “Analisis de Plan Estratégico de Estaciones Intermodales en la R.M.”, Sectra
2018).
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Nota: Las Figuras N° 2 y N° 3, precedentes seran publicadas en documento adjunto
a color, junto al acto administrativo que apruebe las presentes Bases.

Ademas, en las Tablas N° 1 y 2, se muestra el detalle de las estaciones para
cada etapa del Plan.

Tabla N°1: Intercambiadores Etapa I (2026) del Plan

Categoria No Nombre
62 Buin
63 Paine
64 San Bernardo
2 65 Nos
80 Colina
81 Lampa
13 Escuela Militar
15 Hospital Sétero del
Rio
C3 17 Las Rejas
42 Lo Blanco
51 Lo Valledor
58 Estoril
ca 16 Puente Cal y Canto
55 Huelén
18 Bilbao
cs 45 Plaza Egaia
47 Plaza Quilicura
72 Cerrillos

(Fuente: “Analisis de Plan Estratégico de Estaciones Intermodales en la R.M.”, Sectra
2018).

Tabla N°2: Intercambiadores Etapa II (2040) del Plan

Categoria N° Nombre
70 Valle Grande
76 Padre Hurtado
Cc2 77 Malloco - Peiaflor
78 Talagante
79 Melipilla
c3 21 Plaza Puente Alto
75 Ciudad Satélite
24 Baquedano
C4 30 Estacion Central
66 Quinta Normal
14 Plaza de Maipu
19 Macul
20 Irarrazaval
22 Santa Rosa
C5 25 Santa Lucia
26 Manquehue
27 Los Dominicos
29 Tobalaba
74 Tres Poniente

(Fuente: “Analisis de Plan Estratégico de Estaciones Intermodales en la R.M.”,
Sectra 2018).

El plan, considerando la implementacion de ambas etapas, tiene los siguientes
indicadores de rentabilidad de largo y corto plazo:

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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2.3.6

Tabla N°3: Indicadores largo y corto plazo del plan

VAN TIR | VAN1 | TRI
[MMS$] | (%) [[MMS$]]| (%)
Plan | 386.805| 15%] 15.557 4%

Dada la existencia de este plan, que define por etapas la implementacion de las
estaciones intermodales para la RM, es indispensable continuar con las fases
posteriores del desarrollo de cada una de ellas.

Para lo anterior es necesario, en primer lugar, actualizar la priorizacion del Plan
Estratégico de Estaciones Intermodales, debido a que algunos proyectos que
son parte de la situacion base solo en el segundo corte de modelacién
modificaron sus fechas de implementacidon, por lo que se deberan realizar
nuevas modelaciones para escenarios futuros. Lo anterior impactard en las
estimaciones de demanda de las estaciones en cada corte temporal.

Adicionalmente, es necesario realizar una verificacion de la factibilidad de
construcciéon de cada una de las estaciones, segun cabida fisica y de acuerdo a
los instrumentos de planificaciéon comunales, debido a que el estudio anterior,
el cual generé el plan, se realizé en un nivel agregado que no permite el andlisis
detallado del entorno de cada una de las estaciones.

Con lo anterior, sera posible analizar alternativas de disefo y ubicacién de las
estaciones intermodales, permitiendo que en etapas posteriores se continle con
el ciclo de vida de los proyectos.

Programas Computacionales Requeridos por el Estudio

Respecto a la definicion de los programas especializados requeridos para el
desarrollo de las tareas del Estudio, se consideran aquellos programas para los
cuales Sectra posee las licencias de software respectivas. Ademas, la definicion
de programas considera la experiencia de SECTRA en su utilizacion, y los
requerimientos de revisién y analisis de los resultados del Estudio.

En particular, en el presente Estudio se utilizardn, al menos, los siguientes
programas especializados:

a. ESTRAUS (version 9.2.0 o superior). Modelo de equilibrio simultaneo
oferta-demanda para redes multimodales de transporte urbano con
multiples clases de usuarios, con restriccion de capacidad, tanto en
transporte publico como en transporte privado.

b. Interfaz grafica ESTRAUS GUI (versiéon compatible con ESTRAUS 8 o
versiones superiores). Aplicacion computacional de caracter grafico que
permite un manejo expedito, tanto de la visualizacién de los resultados,
como de la preparacion de la informacién necesaria para simular la
operacion de un sistema de transporte urbano en particular (una corrida).
Ademas, tiene la capacidad de ejecutar procesos remotos, en los
servidores donde residen los modelos de transporte.

C. Aimsun NG (version 7.03 o superior). Programa de microsimulacion del
traéfico individual de vehiculos, que permite analizar los problemas de
interaccidn entre ellos.

d. AutoCAD (version 2010 o superior). Programa especializado en dibujo
técnico de ingenieria.

En caso que el Proponente estime conveniente utilizar algin modelo
computacional distinto a los identificados anteriormente u otra version de los
mismos, podra hacerlo, siempre y cuando el Director del Estudio pueda realizar
los mismos analisis con las licencias que posee y se cumplan con los requisitos
técnicos definidos en las presentes Bases de Licitacion. Dicha situacién debera
quedar claramente especificada en la Propuesta Técnica.

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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2.3.7

2.4

2.4.1

Archivos Complementarios

Toda informacién que posea datos espaciales y sea levantada como parte de
este Estudio (mediciones de transito, catastros, entre otros) y que, por ende,
se pueda asociar a una Base de Datos Espacial, deberd ser entregada con la
siguiente especificacion de formatos y parametros de informacion espacial y
geografica:

a) Formato de Archivo Informatico: El formato debe ser ESRI shapefile (shp).

b) Parametros de la Informacién Geografica:

Elipsoide = WGS-84 (World Geodetic System 1984)

e Datum = WGS-84

e Huso = S-19 (Sur)

e Sistema de coordenadas = UTM (Universal Transverse Mercator)

c) Base Geografica de Referencia: Correspondera a la restitucion actualizada
del Area de Estudio (Referencia [14] y Ortofotos generadas como parte de
este Estudio) citada en el punto 2.3.1 de las bases de licitacién.

En cuanto a su representacion grafica, los predisefios requeridos por el presente
Estudio deberan cefirse a lo especificado en el MESPIVUy su Anexo NO 1
(Referencias [5] y [6] citadas en el punto 2.3.1 de estas bases). Los archivos
seran entregados en formato DWG, compatibles con el programa AutoCAD.

TAREAS DEL ESTUDIO

A continuacion, se describe el conjunto de tareas que se consideran minimas
para alcanzar los objetivos planteados para el presente Estudio. Sin perjuicio de
ello, en su Oferta Técnica el Proponente podra incluir tareas adicionales o
ampliaciones de las aqui descritas, siempre y cuando ello se enmarque dentro
de los objetivos del Estudio y en el precio ofertado.

En su Propuesta Técnica el Oferente explicara en detalle la metodologia con que
se propone desarrollar cada una de las tareas requeridas por el Estudio.

Revision de Antecedentes y Ajuste Metodologico

En esta tarea el Consultor deberd hacer una revisidon de los antecedentes del
estudio, esencialmente el Plan Estratégico de Estaciones Intermodales para la
R.M. (Referencia [1] citada en el punto 2.3.1 de las bases de licitacién),
realizado por Sectra el afio 2018, y los articulos bibliograficos mas relevantes
presentados en dicho estudio, cuyas fichas se encuentran reportadas, y el
Diagnostico y Manual de Recomendaciones para el Disefio, Operacién y
Localizacion de Terminales y Estaciones de Intercambio Modal (MTT-EFE)
(Referencia [4] citada en el punto 2.3.1 de las bases de licitacion).

Ademas, se dara lugar a la revision y discusion, entre el Consultor y el Director
del Estudio, de las proposiciones metodoldgicas contenidas en la Propuesta
Técnica del Consultor, particularmente en lo que se refiere a los requerimientos
de informacioén y a las especificaciones de las distintas modelaciones requeridas
por las diversas tareas del Estudio.

Tomando en consideracion la revision y discusidon anteriores, se podra acordar
una propuesta de ajuste metodoldgico, de manera de precisar o complementar
los elementos esenciales de la metodologia planteada.

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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2.4.2 Catastro de Estaciones Intermodales
2.4.2.1 Revision de estado de situacion de estaciones intermodales

El Consultor debera realizar una actualizacién del estado de avance de los
estudios relativos a las estaciones de intercambio modal que son parte del Plan
Estratégico de EIM, ya sean estudios de prefactibilidad o superiores, consultando
a través de los representantes de la Mesa Técnica de EIM, de cada una de las
instituciones participantes en proyectos de intermodalidad.

Durante este catastro, se debera advertir si existen cambios en la programacién
de proyectos de transporte masivo que sean parte de la situacion base en alguna
de las etapas del Plan Estratégico de EIM, que afecten la demanda estimada de
las estaciones intermodales.

2.4.2.2 Catastro de estaciones intermodales

Luego, se realizara un catastro del conjunto de las estaciones del Plan
Estratégico de EIM que no estén siendo o que no seran abordadas por algln
otro organismo a nivel de prefactibilidad o superior. Por lo tanto, se consideraran
las estaciones de categorias C2, C3 y C4* que no estén con algun grado de
desarrollo o en los planes de desarrollo (en carpeta o con financiamiento
comprometido) por parte de alguna institucién publica o privada, de acuerdo a
lo realizado en la subtarea anterior.

El catastro debera considerar lo siguiente:
e Catastro de antecedentes normativos:

Se debera analizar los usos de suelo permitidos en un radio de 250 metros de
cada una de las estaciones a partir de los Planes Reguladores Comunales,
verificando, ademas, la cabida fisica en aquellos terrenos que permitan la
construccidon de una EIM. En caso de incerteza, se deberan realizar las consultas
respectivas a la Seremi de Vivienda y Urbanismo.

e Catastro de proyectos viales:

Se deberan catastrar los proyectos viales que estén en los planes de desarrollo
en un radio de 500 metros de cada una de las estaciones. Se consideraran
Unicamente los proyectos viales mayores que afecten a servicios de transporte
publico.

Ademas se deberan catastrar los proyectos futuros de transporte masivo que
lleguen a las EIM, de acuerdo a lo indicado en el estudio de la Referencia [1]
citada en el punto 2.3.1 de las bases de licitacion.

e Catastro de servicios de transporte publico:

Se realizard un catastro de todos los servicios de transporte publico que
concurran al punto de intercambio modal, considerando servicios de buses
urbanos, rurales e interurbanos, metro, trenes y taxis colectivos. Dicho catastro
debera incluir:

i. Tipo de servicio: urbano (sistema RED), rural, interurbano o taxi
colectivo.

ii. Frecuencia a lo largo del dia (punta mafiana, punta tarde y fuera de
punta), segun Plan Operacional Vigente publicado en la pagina web de
DTPM o registros de la Seremitt RM.

4 El total de estaciones intermodales de estas categorias definidas en el plan estratégico de EIM es de 24: 11 de
categoria C2, 8 de categoria C3 y 5 de categoria C4 (Referencia [1]).

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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2.4.2.3

2.4.3

2.4.4

2.4.4.1

e Catastro de scooters y bicicletas publicas:

Se realizara un catastro de servicios de scooters y bicicletas publicas que se
encuentren en un radio de 250 metros de cada una de las estaciones. Se debera
identificar, al menos, la cantidad de vehiculos disponible y la ubicacién de
paraderos.

Actualizacion modelacion estratégica

En esta tarea el Consultor deberd modelar con ESTRAUS el Plan Estratégico de
EIM, para el afio 2025, actualizando la situacion base del estudio del afio 2018
(utilizando el ultimo modelo vigente para la Region Metropolitana). Es decir, se
deberd modelar sobre una nueva situacion base para el afio 2025, la cual sera
entregada por el Director del Estudio al comienzo del Informe de Avance
correspondiente.

Las modelaciones deberan utilizar las mismas consideraciones (cambios de
recorridos y otros cambios en la red) que se usaron en las modelaciones
generadas para el Plan Estratégico de EIM en 2018, a menos que exista un
cambio relevante de algun servicio de transporte publico.

De esta manera, se debera reportar la demanda que tendra cada una de las EIM
del plan para el afio 2025, en cuanto al nUmero de transbordos, viajes atraidos
y generados.

Priorizacion de Estaciones Intermodales

En la presente tarea se debera generar una nueva priorizacion del listado de
estaciones intermodales vy, si corresponde, una nueva propuesta de etapas del
plan.

Se debera llevar a cabo un analisis multicriterio, basado en variables relevantes
de la literatura internacional y en la metodologia propuesta por el Consultor en
su Oferta Técnica. Los factores y ponderadores utilizados deberan ser
consensuados con la Mesa Técnica de EIM y validados por el Director del Estudio.
Dicho analisis debera considerar, al menos, los siguientes factores:

a) Diversidad y frecuencia de servicios de transporte publico.
b) Demanda futura, resultante de la modelacién al afio 2025.
c) Factibilidad de terreno y normativa.

Sobre la base de los resultados del analisis multicriterio, se generara una lista
priorizada de las estaciones de intercambio modal, que debera ser entregada en
el Informe de Avance correspondiente.

Seleccion y Diagndstico de las Estaciones para Analisis Detallado

En base a la priorizacion generada en la tarea anterior, se deberan escoger 5
estaciones intermodales para ser desarrolladas a nivel de predisefio, las cuales
seran definidas en conjunto con la Mesa Técnica de EIM y deberan ser aprobadas
por el Director del Estudio. Para estas cinco estaciones se deberan realizar las
siguientes subtareas.

Definicion del area de influencia de las estaciones intermodales

En la presente tarea se debera delimitar el area de influencia de las cinco (5)
EIM seleccionadas. El area de influencia de cada estacién estara delimitada por
las paradas de transporte publico y otros puntos de interés que generen
transbordos en el punto de intercambio modal, incluyendo todas las rutas
peatonales y los ejes paralelos que puedan generar re-ruteos de viajes.

Se estima que el area de influencia de una EIM varia entre 200 y 500 metros a
la redonda del intercambiador.

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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2.4.4.2 Vuelo con dron del area de influencia de las estaciones intermodales

2.4.4.3

2.4.4.4

En esta tarea se deberd realizar un vuelo en dron sobre el area de influencia de
cada una de las localizaciones seleccionadas para la instalacion de las EIM, el
cual tendrd como resultado una ortofoto y la posterior vectorizacion de
elementos fisicos del drea a desarrollar la EIM y de la vialidad contigua.

El vuelo debera cumplir con los siguientes requisitos:

* La resolucién espacial de las imagenes debe estar -como minimo- entre
el rango de 5 cm por pixel y 15 cm por pixel.

= Fotografia aérea de alta resolucion e imagenes color verdadero.

* Fotografia que permita generar planimetrias desde una escala de
1:500.

= Las imagenes estaran referidas al Datum WGS-84, Huso 19 Sur.

= Previamente al vuelo, el area a fotografiar (poligono) debe ser visada
por el Director del Estudio.

Catastro operacional del area de influencia de las estaciones
intermodales

En esta tarea se realizard un catastro de las vias e intersecciones dentro del
area de influencia de cada una de las cinco (5) EIM seleccionadas, considerando
el sistema de control existente (disefio de fases y programacion de semaforos),
sefalizacién, sentidos de circulaciéon, existencia de estacionamientos, nimero y
asignacién de pistas, presencia de paraderos (de transporte publico y taxis),
estado y anchos de aceras y veredas, estado del pavimento, existencia de
dispositivos de rodado, actividad peatonal, ruta accesible, obstruccidn de pistas,
y todas las caracteristicas que definan la forma de operacion.

Formaran parte de este catastro operacional, todos aquellos elementos que
generen detenciones o demoras al flujo de transportes en los bordes de los ejes
en estudio, tales como hoteles, recintos con estacionamientos, lugares de carga
y descarga formales e informales, paradas informales de transporte privado y
publico interurbano, y todas las caracteristicas fisicas y operacionales de los
virajes a la derecha e izquierda, existentes en los ejes en estudio.

La informacion de catastro operacional, asi recogida, sera presentada en una
memoria explicativa y en planos a escala 1:2000.

Catastro de transporte publico detallado del area de influencia de las
estaciones intermodales

Complementariamente al catastro realizado en la tarea 2.4.2, el Consultor
debera realizar un catastro de todos los servicios de transporte publico que
concurran a las cinco (5) estaciones de intercambio modal elegidas
anteriormente, considerando servicios de buses urbanos, rurales e interurbanos,
metro, trenes y taxis colectivos. Dicho catastro debera incluir:

i. Trazado fisico de cada servicio, entregado en un sistema de informacion
geografica, identificando separadamente los trazados segun el sentido
de circulacion.

ii. Cabezales del servicio y puntos de regulacién de frecuencia, si es que
se encuentran en las cercanias de la EIM.

iii. Paraderos formales e informales en el area de influencia de la EIM,
entregado en un sistema de informacion geogréfica, indicando los
servicios que operan en cada uno de ellos, distinguiendo si pertenecen
a la Red Metropolitana de Movilidad (Red) o a servicios de buses rurales,
interurbanos u otros.

iv. Informacion preliminar de subidas y bajadas en el punto de intercambio
(se podran utilizar fuentes como datos ADATRAP o conteos de demanda
de otros estudios).

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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2.4.4.5

2.4.4.6

2.4.4.7

v. Analizar posibles recorridos que puedan cambiar su trazado debido a la
construccién de una EIM.

Esta informacion serd recopilada fundamentalmente a partir de los datos
disponibles en la SEREMITT-RM vy la Coordinacién de la Red Metropolitana de
Movilidad (Red).

Recopilacion de informacion sobre accidentes de transito en el area de
influencia de las estaciones intermodales

En esta tarea, se deberd catastrar los accidentes de transito que hayan ocurrido
en el area de influencia de cada una de las cinco (5) estaciones, durante los
Ultimos cinco afios anteriores a su realizacion. Ademas, se debera detallar la
tipologia, frecuencia, ubicacion de dichos siniestros e identificacion de las
posibles causas, asi como la identificacién de los accidentes en los que se
encuentren involucrados ciclistas y/o peatones. De esta manera, el proyecto
procurara en su desarrollo la mitigacion de las deficiencias de seguridad vial y
peatonal.

Entre los organismos y entidades que deben ser contactados con este propdsito,
se cuentan la Comisidn Nacional de Seguridad de Transito (CONASET) vy
Carabineros de Chile.

La informacidn de accidentes de transito debera ser almacenada y entregada en
un Sistema de Informacidon Geografico, incorporando las variables listadas
anteriormente.

Analisis de flujos de pasajeros en el area de influencia de las
estaciones intermodales

Complementariamente a la informacion refrendada en la tarea 2.4.2 y 2.4.4.4,
el Consultor debera recopilar en terreno la informacion especifica por modo vy
servicio, para cada periodo de analisis definido en el punto 2.3.3 de las bases
de este estudio, que incluya, al menos:

a) Mediciones de demanda por cada servicio que circula en el area de influencia.

b) Subidas y bajadas de pasajeros por servicio en cada paradero del area de
influencia.

c) Estimacion de tiempo de espera en cada paradero del area de influencia.

Analisis de movilidad peatonal en el area de influencia de las
estaciones intermodales

Se deberan realizar mediciones de flujos peatonales en un maximo de 40
puntos. Estos 40 puntos de medicion de flujo peatonal se repartiran entre las
cinco (5) EIM, segun el nivel de necesidad de cada una, lo que se realizarad en
conjunto con el Director del Estudio. En cada interseccion y para cada
movimiento de la interseccién, las mediciones seran realizadas en un dia laboral
normal, dentro de los periodos de analisis definidos en el estudio, segun se
establece en el MESPIVU (Referencia [5] citada en el punto 2.3.1 de estas
bases).

Complementariamente a lo anterior, el Consultor debera realizar un analisis que
contenga la informacidon disponible de volimenes o flujos de peatones, sus
circuitos y cruces preferentes (tanto explicitos como prohibidos), la densidad del
flujo, velocidad de circulacién y cruce (aproximada, segun un analisis cualitativo
de los grupos usuarios), composicion de los flujos (cualitativo), de tal forma de
identificar problematicas asociadas al desplazamiento de los peatones en el area
de influencia y que, posteriormente, pudiera verse afectado debido a la
implementacion de la EIM. Adicionalmente, se deberd sistematizar Ia
informacién disponible de pendientes (transversal y longitudinal), intersecciones
e interferencias a los circuitos, ruta accesible, superficie de caminata (estado,
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2.4.4.8

2.4.4.9

materialidad, continuidad, entre otros aspectos) de tal forma de identificar
posibles causalidades de las preferencias del desplazamiento peatonal.

Para las estaciones futuras que no generen una cantidad de transbordos
significativa al momento de la realizacion del Estudio®, el Consultor deberd
proponer una metodologia de analisis que prediga el comportamiento peatonal,
indicando potenciales rutas y puntos de conflicto.

Diagnéstico de infraestructura en el area de influencia de las
estaciones intermodales

A partir de los antecedentes recopilados en el Estudio, el Consultor debera
realizar un diagndstico del estado de la infraestructura del area de influencia,
considerando, al menos, estado de los pavimentos, sectores de inundacién,
infraestructura de servicios aéreos y subterraneos, ubicacion de gaseoductos y
todos los elementos de costosa modificacién en la ejecucion. De igual modo,
deberan identificar los canales de regadio, obras de arte, puentes, pasos
superiores o inferiores, diferencias de nivel naturales evidentes entre calzadas
del mismo eje, etc.

Diagnéstico de transporte en el area de influencia de las estaciones
intermodales

En esta tarea el Consultor debera realizar un analisis de las vias que presenten
discontinuidades o reducciones de capacidad puntuales dentro del area de
influencia, describiendo en detalle las caracteristicas de los problemas
detectados.

Se debera hacer un diagndstico de operacidn del area de influencia en general
que permita detectar las principales ventajas, potencialidades, dificultades y
falencias que podria implicar la materializacion del proyecto, en términos de
flujos peatonales, rutas accesibles y situacién de puntos conflictivos actuales
gue podrian ser mitigados o afectados por el proyecto.

De manera particular, se debera también realizar un diagndstico de la operacién
actual de los ejes, considerando, al menos, identificar la ubicacién de paraderos
y cuantificar su demanda, el funcionamiento de los camiones, de las industrias
del sector, de los buses urbanos e interurbanos, la cantidad y seguridad de los
cruces peatonales, presencia y funcionamiento del modo bicicleta, la operacion
de peatones, analisis de estacionamientos, virajes en U, entre otros. Este punto
es extensivo a todos los ejes colindantes al area de proyecto.

El presente diagndstico deberd utilizar la informacion levantada en el analisis de
flujos de pasajeros desarrollado en la subtarea 2.4.4.6 y el analisis de movilidad
peatonal desarrollado en la subtarea 2.4.4.7.

A partir del diagnostico, el Consultor deberd detectar de manera cualitativa los
principales problemas: zonas de altos grados de saturacion, largas colas, altas
demoras, bajas velocidades promedio, puntos negros de seguridad vial y otros
elementos operacionales.

2.4.4.10 Diagnéstico urbano y analisis de condicionantes fisicas y normativas en

el area de influencia de las estaciones intermodales

En esta tarea se deberan analizar las condicionantes fisicas y normativas del
area de influencia de las cinco (5) estaciones, tales como fajas normadas vy
existentes, categorias de vias, usos de suelos predominantes, presencia
relevante de actividad urbana (comercio, servicios, ceremonias, ferias, etc.),
patrimonio arquitecténico, histérico y cultural, patrimonio vegetal, medianas,
veredas, presencia masiva de edificacion en altura, estructuras, entre otras. Con

5 Por ejemplo, en aquellos puntos de intercambio que se produciran por la creacion de una nueva estacion de
Metro o proyecto ferroviario.
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2.4.4.11

esta informacion, se debera cautelar la compatibilidad del proyecto con el
entorno urbano en el area de influencia.

Adicionalmente, esta tarea generarda un diagndstico urbano del area de
influencia, considerando para ello la situacidn fisica y constructiva, como su
funcion y valor dentro de los ejes, barrio o ciudad.

Para ello se considerara la informacion urbanistica fisica, obtenida tanto en
terreno como de los organismos pertinentes, e informacion urbanistica
funcional y valérica, obtenida en terreno:

Informacion urbanistica fisica

Fajas de uso publico previstas en los instrumentos de planificacién comunal en
el drea de influencia; en particular, las dimensiones de dichas fajas y su posicion
respaldadas mediante Certificados de Informes Previos (CIP).

Antecedentes que conformen condicionantes relevantes del disefio, si sus

caracteristicas fisicas o las consecuencias sociales de una eventual afeccién

pudieran incidir en la factibilidad de las obras proyectadas. Buenos ejemplos de

tales elementos son:

- Edificios de mas de cuatro pisos.

- Monumentos nacionales.

- Zonas tipicas.

- Sectores de conservacion.

- Inmuebles de conservacion (para todos los casos indicados se exigira
reportar el documento legal que definié tal denominacion).

- Edificaciones de interés historico.

- Plazas, parques, arboledas de relevancia y arboles monumentales.

- Colegios y equipamiento educacional.

- Iglesias y lugares de culto en general.

- Tendidos de alta tensién.

- Cursos de agua.

- Conductos subterraneos.

- Obras de arte de grandes dimensiones.

Informacion Funcional y Valérica

Los elementos urbanos fisicamente discernibles cumplen ciertas funciones vy
tienen asociados valores objetivos y subjetivos. Asimismo, pueden existir
valores urbanisticos propios del lugar e independientes de funciones especificas.
Unos y otros deben ser identificados y asumidos por el Consultor para que
formen parte del cimulo de antecedentes que se manejan en un estudio de esta
naturaleza; no solo para definir modificaciones, reposiciones y compensaciones
tedricas, sino muy especialmente para analizar la factibilidad social y de politicas
publicas de las obras que se propongan.

La recopilacion de la informacion y su posterior analisis deberan orientarse a
respaldar fundamentos de disefo urbano y evaluacién de impactos urbanos de
las alternativas, en términos de orden espacial, atendida su significacion
(jerarquia, rango, lectura y percepcion, patrimonio) y funcionalidad (habitacidn,
comercio, esparcimiento).

El resultado de esta tarea sera presentado en planos a escala 1:1000.

Diagndstico integral de las areas de influencia de las estaciones
intermodales

A partir de los andlisis anteriores, se debera generar un diagndstico integral de
cada una de los puntos de intercambio modal analizados. Dicho diagndstico
debera detallar los principales problemas y potencialidades, de esta forma se
podra orientar de mejor manera las alternativas de disefio de cada EIM.
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2.4.5

2.4.5.1

En esta tarea se deben integrar los diagndsticos de transporte, de
infraestructura y urbano - ambiental, con el fin de considerar la eventual relacién
entre las distintas causas de los conflictos identificados. Con esto es posible
decidir fundadamente sobre la mejor forma de resolverlos y orientar la
formulacion de soluciones.

Sobre la planimetria se generara un plano de diagndstico integral que resuma e
incorpore el diagndstico integral del sistema de transporte (incluyendo los
condicionantes, las oportunidades y otra informacién relevante para el
desarrollo de los prediseiios). Este plano serd también la base digital sobre la
gue se desarrollaran los predisefios.

El plano de diagndstico integral debe sintetizar en forma grafica y localizada los
condicionantes mas relevantes de la construccion de cada estacién intermodal
y las potencialidades que esta plantea. Este plano busca presentar de manera
resumida las conclusiones del diagndstico, permitir la consulta facil y expedita
de la informacion clave en las etapas posteriores y debe contener, al menos, la
siguiente informacion:

= Categoria de vias.

*= Ancho de faja segin normativa y ancho de faja existente.

» Usos de suelos predominantes y relevantes.

= Accesibilidad vehicular y peatonal de borde.

» Usuarios motorizados y no motorizados predominantes.

= Puntos o edificios singulares en torno al area de intervencién en el
espacio privado (patrimoniales, otros).

= Hitos y elementos geomorfoldgicos en el area de intervencion (elementos
construidos, patrimoniales, geograficos, monumentos, accidentes,
barreras, pendientes, zonas de riesgo, etc.).

= Actividades o eventos relevantes del espacio publico o privado
(ceremonias, ferias, etc.).

= Cruces, intersecciones y nudos viales de importancia (semaforizados,
desnivelados, informales, etc.).

= Espacios publicos, areas verdes y lineas de arborizacién relevantes.

* Puntos de trasbordo, de restriccidon de flujos y de alta densidad peatonal
o vehicular.

= Proyectos programados de infraestructura o inmobiliarios relevantes.

» Estructuras y obras especiales (canales, tuneles, puentes, viaductos, vias
férreas, autopistas, tendidos de alta tensidn, colectores mayores, etc.).

= Zonas congestionadas y de alta accidentabilidad.

= Zonas de inseguridad ciudadana.

La escala de presentacion del plano de diagndstico integral debera ser 1:1000.
Prediseio de Alternativas de Proyecto y Estimacion de Costos

Se deberan realizar predisenos de 2 a 3 alternativas de proyecto para cada una
de las cinco (5) EIM seleccionadas previamente, las cuales pueden combinar
diferentes ubicaciones, disefios del inmueble y/o gestiones en las vias dentro
del area de influencia, y seran validadas por el Director del Estudio, durante el
desarrollo del Informe de Avance correspondiente.

Definicion de alternativas de disefo de las estaciones intermodales

El Consultor debera desarrollar, adicionalmente, al menos tres (3) disefios
conceptuales (layout) por cada alternativa de EIM mencionada en el parrafo
anterior, los cuales deben buscar consolidar un nucleo de intercambio tanto
desde la eficiencia en términos de transporte y movilidad, como desde la
experiencia del usuario, siendo consistentes con los problemas principales
detectados en el diagndstico.

Uno de los objetivos a seguir sera privilegiar y optimizar la funcionalidad de la
EIM, considerando las relaciones entre las distintas areas, de forma tal que
permitan un facil y expedito movimiento y reconocimiento de los diferentes
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2.4.5.2

2.4.6

sectores, accesos, circulaciones y la integracion fisica de los distintos modos de
transporte, permitiendo y facilitando el trasbordo, el acceso al transporte publico
y garantizar la seguridad general de las personas que se encuentren en su
interior. Adicionalmente, se busca incorporar equipamiento, servicios publicos y
comercio que permitan aprovechar el tiempo de espera de los usuarios y
sustentar a la vez, en parte, el modelo de negocio asociado a la inversion,
mantencion y explotacion de la EIM.

Como parte de esta tarea, se considera imprescindible analizar las rutas de
acceso a la EIM, para cada caso. Se estima altamente probable que sea
necesario modificar la vialidad adyacente, o utilizar vialidad que actualmente no
tiene paso de transporte publico mayor, por lo que se debe incorporar esta
variable en el analisis, modificaciones que pueden implicar expropiaciones.

En este contexto, las alternativas propuestas deben considerar, al menos, los

siguientes temas:

e Condiciones de Operacion: Definicion de darsenas a utilizar por servicios,
diferenciando urbanos, rurales, frecuencia, tiempos de permanencia,
definicion de sectores para regulacidon de frecuencia, entre otros.

e Utilizacion del Espacio: Definicion de las condiciones de operacién de los
operadores (existencia de zonas pagas, de boleterias, de bafios, de zonas
de colacion y/o de descanso, etc.). Instalaciones asociadas a pasajeros,
accesos y egresos, entre otros.

e Horarios de Operacion: Los horarios de operacidn de la EIM deben considerar
los horarios de los modos que la componen.

e Ubicacién de accesos y salidas, e interaccion con el entorno.

Estimacion de costos de las alternativas de diseio de cada estacion
intermodal

El Consultor debera realizar la estimacion de costos de inversién para cada una
de las alternativas de proyecto desarrolladas a nivel de diseifio conceptual. Dicha
cubicacion debe contener las estimaciones de todas las partidas involucradas en
el proceso de construccion (estructuras, instalaciones eléctricas y mecanicas,
cambios de servicios publicos y privados, entre otras).

Estimacion de Beneficios de las Alternativas de Proyecto para cada
Estacion Intermodal

Como parte de esta tarea, el Consultor debera estimar los beneficios de las
alternativas de proyecto para cada una de las cinco (5) EIM analizadas. Para
esto, se estimaran los beneficios considerando los ahorros de tiempos de viaje
y costos de operacion, a partir de corridas del modelo estratégico ESTRAUS para
los afios 2025 y 2030, en ambos periodos de modelacién®. Con esta
metodologia, se tiene que los beneficios se originan de las modificaciones a los
servicios de transporte publico con la operacién de la EIM.

Dado que el modelo estratégico no rescata cambios pequefios en los disefios,
se deberda modelar una sola vez cada EIM, a menos que se prevea que cada
alternativa tiene diferencias considerables en el consumo de recursos.

Los beneficios se calcularan como las diferencias entre las situaciones base y
con EIM, para los afios 2025 y 2030, para los periodos punta mafiana y fuera
de punta, considerando tiempos de viaje y costos de operacidon, valorados a
precios sociales vigentes.

Sin perjuicio de lo anterior, durante el desarrollo del estudio, el Consultor podra
proponer cuantificar otros tipos de beneficios adicionales, los cuales deberan ser
aprobados por el Director del Estudio, durante el desarrollo del Informe de
Avance correspondiente.

6 Las situaciones base para los afios 2025 y 2030, para punta mafiana y fuera de punta, seran entregadas por el
Director del Estudio al momento de ejecutar esta tarea.
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2.4.7

2.4.8

2.4.9

2.4.10

Asi también, se debera realizar un calculo adicional de beneficios a utilizar como
sensibilizacion de los indicadores de rentabilidad social del proyecto, segun la
“Metodologia para la Evaluacién Social de la Reduccion de Accidentes Urbanos”,
MTT - SECTRA (2014).

Evaluacion Social de Alternativas de Proyecto para cada Estacion
Intermodal

El Consultor, debera realizar la evaluacién social de cada una de las alternativas
de proyecto de la cinco (5) EIM seleccionadas, considerando el céalculo de los
indicadores de rentabilidad de largo plazo (Valor Actualizado Neto (VAN) y Tasa
Interna de Retorno (TIR)), para un horizonte de 20 afios y utilizando la tasa
social de descuento vigente, estipulada por el Sistema Nacional de Inversiones
(SNI) del Ministerio de Desarrollo Social y Familia en su normativa, y los
indicadores de rentabilidad de corto plazo (Valor Actualizado Neto del primer
afo (VAN1) y Tasa de Retorno Inmediata (TRI)). También en esta tarea se
estimara el afio optimo de inversion de cada proyecto. Ademas, se realizara un
analisis de sensibilidad de estos indicadores, con variaciones en los beneficios y
costos, en un rango de mas menos 20% sobre los valores estimados.

Dicha evaluacién considerara los beneficios obtenidos en la tarea 2.4.6, para
ambos cortes temporales y la estimacion de costos de la subtarea 2.4.5.2.

Elecciéon de Alternativa Definitiva para cada Estaciéon Intermodal

A partir del diagnodstico y predisefios desarrollados para cada una de las EIM y
considerando aspectos urbanos, operativos (layout) y econdmicos, se escogera
la alternativa definitiva para pasar a la siguiente etapa de cada una de las cinco
(5) EIM analizadas.

Ademads, se deberd escoger cudl de estas EIM se desarrollard a nivel de
anteproyecto en el presente Estudio. Se generaran reuniones de trabajo con la
mesa técnica de EIM para la eleccion de esta EIM, la que considerara para su
eleccion los niveles de demanda, los proyectos de transporte futuros, la opinién
de autoridades locales, el desarrollo urbano de la zona a incluir la EIM, entre
otros. Finalmente, la EIM que sea elegida para pasar a nivel de anteproyecto
sera definida por el Director del Estudio, previo al desarrollo de las tareas
correspondientes al anteproyecto.

Modelo de Negocio de las Estaciones Intermodales

A partir del diagndstico de las EIM analizadas y de los modelos de negocios por
categoria que fueron explorados en el Plan Estratégico de EIM (Referencia [1]
citada en el punto 2.3.1 de las bases de licitacion), el Consultor debera realizar
la evaluacién privada de la alternativa escogida para cada estacion. El Consultor
podra proponer modificaciones a lo mencionado en la Referencia [1], las que
deberan ser aprobadas por el Director del Estudio, durante el desarrollo del
Informe de Avance correspondiente.

De esta manera, se dejara estipulado el modelo de negocio que se adapte mejor
a cada una de las cinco (5) EIM analizadas con su respectiva rentabilidad.

Catastros para el Desarrollo del Anteproyecto

En esta tarea se desarrollaran los catastros y analisis de la EIM seleccionada
para el desarrollo del anteproyecto, como complemento a lo realizado en la tarea
2.4.4,

El Consultor recolectara los antecedentes que se requieran para la definicion del
anteproyecto, de acuerdo a la metodologia propuesta. Los estudios de base
consideraran, a lo menos, las siguientes subtareas:
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2.4.10.1

2.4.10.2

2.4.10.3

2.4.11

2.4.11.1

Catastro de servicios afectados

Se deberd efectuar un levantamiento de los servicios publicos y privados, secos
o humedos, soterrados o aéreos, presentes en el area de influencia de la
estacion intermodal que puedan verse afectados por la construccidon de la EIM.
El catastro deberd contener, al menos, el servicio de que se trata, sus tipos,
dimensiones y capacidades, el uso que se le da
(suministrador/cliente/propodsito), el operador y/o propietario del servicio y de
las instalaciones, mas una descripcién del recorrido y la planimetria respectiva.

Monografia de transito

El Consultor debera elaborar la monografia de transito de los ejes principales
del area de influencia, identificando pasos de cebra, cruces peatonales,
reductores de velocidad, balizas luminosas, paraderos de transporte publico,
sefalizacién vertical, entre otros. Con esta informacién se comparara la
situacién actual con la situacién proyectada del disefio operacional.

La monografia de transito debera ser entregada en el formato establecido en el
MESPIVU y su Anexo N° 1 (Referencias [5] y [6] citadas en el punto 2.3.1 de
estas bases), a escala 1:500, sobre la cual se desarrollaran los predisefios de
las readecuaciones viales del entorno de la EIM (subtarea 2.4.11.2).

Mediciones de transito

Con el objetivo de la calibracién del modelo de microsimulacién del entorno de
la EIM, se deberan realizar mediciones de flujo vehicular en 8 intersecciones (en
todos sus accesos), y tiempos de viaje en los ejes principales del area de
influencia de la EIM, con un minimo de 3 kildometros-sentido. Las mediciones de
transito seran realizadas solo para el periodo punta mafiana, durante una hora.

El detalle de la ubicacion de los puntos de medicién y los ejes donde sera
necesario medir tiempos de viaje sera entregado por el Director del Estudio al
Consultor, antes del comienzo del Informe de Avance correspondiente.

Microsimulacion del Entorno de la Estacion Intermodal a nivel de
Anteproyecto

En conjunto con la tarea de desarrollo del anteproyecto, se deberd microsimular
el periodo punta mafiana, iterando entre disefo y simulacion, hasta que el
anteproyecto de la EIM y su entorno cumpla una correcta operacion.

Microsimulacion AIMSUN

Se debera realizar una simulacién con el modelo AIMSUN NG en el area de
influencia inmediata y al interior de la EIM seleccionada, para revisar los
impactos operacionales que se podrian generar producto de Ia
construccién/operacion de la EIM. Esta simulacion se debera realizar para el
primer afio de operacion esperada de la EIM y para el periodo punta mafiana, el
cual se considerara como el periodo mas critico.

La red de microsimulacién se debera construir sobre la base de la ortofoto y los
planos generados en las subtareas 2.4.4.1 y 2.4.4.2. La red de microsimulacion
debera ser sometida a la aprobacién previa del Director del Estudio.

Previamente, se deberd verificar la representatividad del modelo referencial,
considerando una calibracién de parametros que permitan reproducir en la red
los flujos y tiempos de viaje medidos, y el comportamiento de los vehiculos y
peatones observado en el area de influencia. Para lograr lo anterior, entre otros
parametros del modelo, se debera chequear aspectos tales como la distancia
entre vehiculos; largos de cola; presencia de peatones; y operacion de paradas
de transporte publico. A su vez, debera verificarse que toda la demanda ingrese
a la red.
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2.4.11.2

2.4.12

Para esta calibracion deberd considerarse como referencia inicial, los
parametros y variables estimados en el estudio “Andlisis Comparativo de
Metodologias de Modelacién de Nivel Tactico”, SECTRA 2015 (Referencia [16])
citada en el punto 2.3.1 de las bases técnicas.

Debera considerarse que la red de microsimulacién que se utilizara sera de una
cobertura menor que la zona en la que se produciran reasignaciones, por lo que
es necesario que la microsimulacion internalice los efectos de la operacion de la
EIM en la demanda de viajes de larga distancia, que solo serian visibles en un
modelo de mayor cobertura.

A partir del analisis de resultados de la microsimulacion (valores obtenidos vy
operacién simulada de la EIM), se debe verificar si se requerira realizar
readecuaciones viales en el entorno de la EIM.

Se deberan entregar todos los andlisis y los archivos correspondientes a la
simulacion en el Informe de Avance correspondiente.

Readecuaciones viales del entorno de la estacion intermodal

Como resultado de la microsimulacién definida en la tarea anterior, se
incorporara la identificacion de obras y readecuaciones fisico-operacionales del
area de influencia de la EIM a nivel de predisefios, que permitan una operacion
armonica de la EIM, tanto de las personas como de los servicios de transporte
publico que operaran ahi. Se espera que las medidas que se definan para el
entorno se desarrollen con dos focos:

e Obras complementarias a la EIM, entendidas como aquellas que se requieren

incorporar como condiciéon minima de operacion de ésta.

e Medidas que surjan del analisis de las condiciones operacionales vinculadas

a la red vial del entorno de la EIM, entendidas como aquellas obras o medidas
que tienen por objeto garantizar una adecuada accesibilidad de los servicios
y usuarios de la EIM.

Desarrollo del Anteproyecto de la Estacion Intermodal

El anteproyecto a desarrollar en esta tarea, para efectos de la estimacion de
costos de los oferentes, contemplard una estacién de un maximo de 20.000
metros cuadrados construidos (incluye la superficie dedicada a losas). Las
estaciones pueden proyectarse a nivel o subterrdneas. Se valorara
positivamente las Propuestas Técnicas que ofrezcan mayores superficies
maximas a desarrollar para el anteproyecto.

Se desarrollara el anteproyecto de arquitectura, cuya propiedad intelectual esta
definida en el punto 3.7.1 de estas bases, el cual debera basarse en la normativa
y componentes de disefio expuestos en el Anexo A de las bases técnicas, y
expresarse en los siguientes documentos:

i. Memoria conceptual.

Documento descriptivo en el que se deberd resumir las consideraciones y
criterios generales que se emplearan en el diseno del anteproyecto. Esta debera
contener la siguiente informacion:

e Situacion actual e identificaciéon del problema (diagndstico de la situacion
actual, identificacion del area de influencia, identificacién de la poblacion
objetivo, demanda actual proyectada, oferta actual, flujos de disefio).

¢ Normas en las que se basa el estudio.

e Justificacion de la solucion propuesta.

e Esquemas ilustrativos de la solucion propuesta.
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ii. Definicion y dimensionamiento del programa arquitectdnico.

Como sintesis del desarrollo del anteproyecto, el Consultor debera desarrollar,
en acuerdo con el Director del Estudio, el programa arquitecténico de la
propuesta, indicando el listado de recintos necesarios, en base a los espacios
descritos en el Anexo A de estas bases técnicas, su dimensionamiento en m?,
sus condiciones de habitabilidad y requerimientos funcionales.

Asimismo, se deberan describir las relaciones necesarias entre recintos, ya sea
la dependencia de espacios servidos o las secuencias de espacios necesarios
para la operacién de la EIM, en base a las definiciones del Anexo A de las bases
técnicas.

En esta fase, se debe determinar el programa a ser implementado y asignar
superficies a cada uno de los componentes de la propuesta de disefo, de
acuerdo con los parametros definidos por los requerimientos (caracterizacién
del servicio), para lo cual se debe considerar la normativa y legislacion vigente,
la homologacién de casos internacionales y la aplicacidén de criterios de disefio
idealmente sistematizados, como proponen las presentes bases técnicas. Para
ello, el Consultor debe proponer un formato de fichas, con cédigos por recinto
identificables en planos de arquitectura y en modelo 3D.

ili. Plano de emplazamiento (escala 1:500).

En este plano deberan acotarse claramente las siluetas de las edificaciones que
se proponen, los espacios exteriores, los jardines, los estacionamientos, la
circulacién vehicular y peatonal.

Deberd sefialar claramente las lineas oficiales y distanciamiento de acuerdo a lo
dispuesto por el instrumento de planificacidon vigente, indicando un punto de
referencia para el replanteo del proyecto.

iv. Planos Generales por nivel (escala 1:250).

El Consultor debera incluir en la entrega del anteproyecto de arquitectura, todos
los planos necesarios para describir completamente la totalidad de la EIM. Se
deberd incluir en esta planimetria los tuneles, mezzanines y andenes, si es que
hubiese Metro u otras estaciones subterrdneas en la situacion existente o futura,
y sus modificaciones, ademas de toda infraestructura que aparezca como
antecedente del subsuelo. Se deben indicar niveles, planos de corte, y todos los
elementos que permitan entender la propuesta de arquitectura en su
volumetria, relaciones programaticas internas y conexiones con el entorno.

Se deberan entregar como minimo las planimetrias de toda EIM, y la integracion
con Metro u otros proyectos de transporte masivo (si es que corresponde) y
otros proyectos urbanos del entorno.

v. Cortes (escala 1:100).

Se deberan incluir cortes, a escala 1:100, longitudinales y trasversales, de la
propuesta de EIM conforme a los planos de corte indicados en las plantas. Se
deberan entregar como minimo todos los cortes transversales y longitudinales
que permitan comprender la espacialidad de la EIM.

vi. Maqueta volumétrica.

Mediante la maqueta en técnica libre (digital) se expresara la relacion
volumétrica de las partes del proyecto y su relaciéon con el entorno inmediato.

vii. Listado de materialidad.

Este debe dar cuenta de la materialidad general del proyecto y del criterio
estructural.
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2.4.13

2.4.13.1

2.4.13.2

viii. Esquemas de circuitos de transbordo.

Se debera indicar, a través de plantas y esquemas, el movimiento de usuarios
entre modos y el acceso directo a cada uno de ellos. Asimismo, se debera
reflejar la correcta funcionalidad del disefio propuesto, la independencia de los
flujos y contraflujos. También se deberd incluir un estudio de evacuacion.

ix. Otros anteproyectos.

Finalmente, se valorara positivamente la evaluaciéon de ofertas que propongan
otras especialidades, tales como:

a. Anteproyecto de vialidad: pavimentacién y readecuacion vial del entorno
inmediato.

b. Anteproyecto civil estructural: edificaciones, refuerzos, empalmes vy
otras obras proyectadas como parte de la EIM y sus accesos.

c. Anteproyecto eléctrico: fuerza, alumbrado, redes de datos, circuitos de
TV y CCTV, sistema de control de trafico, sistema de sonorizacion,
sistema de deteccidon de incendio, sistema de seguridad, sistema de
emergencia, etc.

d. Anteproyecto mecanico:

a. Anteproyecto de climatizacién y ventilacién.
b. Anteproyecto de ascensores y escaleras mecanicas.

e. Anteproyecto de cambios de servicios publicos y privados.

f.  Anteproyecto sanitario.

g. Anteproyecto de instalaciones para combate de incendio: red seca y
hiumeda.

h. Anteproyecto de iluminacion.

Cubicacion y Evaluacion Social del Anteproyecto
Estimacion de costos del anteproyecto

En esta tarea se deberd cubicar los costos de todos los elementos y obras
identificadas en el anteproyecto desarrollado, incluyendo cuadros y memorias
de cubicaciones. Se debera considerar lo siguiente:

a. Cubicacion e Itemizado de las Obras del Anteproyecto

Se debera entregar una cubicacion detallada de cada item del presupuesto,
entregando una memoria o detalle de calculo de cada uno de ellos, en la cual,
ademas de los procedimientos, operatoria, consideraciones y comentarios, se
haga referencia a los planos y/o documentos que sirvieron de base para su
medicién, de tal manera que se facilite su verificacién. Los items de presupuesto
deberan estar debidamente codificados.

b. Analisis de Precios Unitarios
En esta tarea se deberdn elaborar los Analisis de Precios Unitarios (en UF) de
los items identificados en la tarea a), siendo necesario el desglose de los valores
en acuerdo y revision con el Director de Estudio.

c. Presupuesto Estimado de Construccion
El Consultor deberd entregar un presupuesto estimativo, expresado en UF,
sobre la base de los Precios Unitarios definidos en la tarea b) y de las cantidades
de obras determinadas en la tarea a), debiendo incluir en dicho presupuesto
todos los items y partidas de obra.

Estimacion de beneficios del anteproyecto

Como parte de esta tarea, el consultor debera estimar los beneficios generados
por el anteproyecto. Se deberd evaluar si es necesario realizar ajustes a la

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”

25



2.4.13.3

2.4.14

2.4.14.1

2.4.14.2

2.5

modelacion realizada en la tarea 2.4.6 o si se utilizaran los resultados obtenidos
en la tarea previa.

Asi también, se debera realizar un calculo adicional de beneficios a utilizar como
sensibilizacion de los indicadores de rentabilidad social del proyecto, segun la
“Metodologia para la Evaluacién Social de la Reduccion de Accidentes Urbanos”,
MTT - SECTRA (2014) (Referencia [15] citada en el punto 2.3.1 de las bases).

Evaluacion social del anteproyecto

Luego, se volvera a evaluar socialmente la estacién intermodal desarrollada a
nivel de anteproyecto, utilizando los costos y beneficios del anteproyecto,
considerando el calculo de los indicadores de rentabilidad de largo plazo (Valor
Actualizado Neto (VAN) y Tasa Interna de Retorno (TIR)), para un horizonte de
20 afos y utilizando la tasa social de descuento vigente, estipulada por el
Sistema Nacional de Inversiones (SNI) del Ministerio de Desarrollo Social y
Familia en su normativa, y los indicadores de rentabilidad de corto plazo (Valor
Actualizado Neto del primer afio (VAN1) y Tasa de Retorno Inmediata (TRI)).

También en esta tarea se estimara el afio éptimo de inversién de cada proyecto.
Ademas, se realizara un analisis de sensibilidad de estos indicadores, con
variaciones en los beneficios y costos, en un rango de mas menos 20% sobre
los valores estimados.

Preparacion de Antecedentes para las siguientes Etapas

Se deberan elaborar los siguientes documentos para continuar con el ciclo de
vida de las EIM analizadas en el presente estudio.

Elaboracion de términos de referencia para la etapa siguiente

En esta tarea se deberan elaborar los términos de referencia para las etapas
siguientes de cada una de las cinco (5) EIM analizadas en detalle en este estudio,
es decir, términos de referencia para el anteproyecto de las cuatro (4) EIM que
no fueron seleccionadas para anteproyecto en este estudio, y los términos de
referencia para el desarrollo del disefio de ingenieria de la EIM que se escoge
para el anteproyecto en el presente estudio. Se deberan especificar las tareas a
desarrollar de acuerdo al disefio definitivo seleccionado para cada estacion
analizada.

El Consultor debera realizar una propuesta, la cual debe ser aprobada por el
Director del Estudio durante el desarrollo del Informe de Avance
correspondiente.

Estimacion de costo de los estudios de las etapas siguientes

A partir de los términos de referencia elaborados en la subtarea anterior, se
deberan estimar los costos del desarrollo de los estudios de anteproyecto o del
disefno de ingenieria, segln corresponda.

EQUIPO TECNICO PARA EL DESARROLLO DEL ESTUDIO

Dada la naturaleza de las tareas a realizar en el presente Estudio, el Proponente
considerara en su Propuesta un equipo técnico adecuado para el desarrollo de
todos los temas relacionados con el Estudio. En razén de ello, el equipo del
Consultor debe incluir deseablemente profesionales, técnicos o expertos con
experiencia en las siguientes areas:

e Modelacion estratégica y evaluacion social de proyectos de transporte.
e Disefio de proyectos viales urbanos.
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e Proyectos de arquitectura en edificaciones de uso publico relacionadas a
transporte.
e Diseno de espacio publico.

Se declarara inadmisible la oferta que no indique en el Anexo N° 13
profesionales, técnicos o expertos en alguna de las areas senaladas en
este punto.

2.6 CONTENIDO DE INFORMES

A continuacién se indica el contenido de cada uno de los informes contemplados
en el presente estudio, asi como, el porcentaje de pago asociado a estos, los
gue deberan respetarse para efectos de la elaboracion de la oferta por parte de
los proponentes, por constituir elementos esenciales de la oferta salvo que se
solicitare anticipo, en cuyo caso este se deducird del porcentaje asociado al
primer informe (ver Anexo 6 de las bases administrativas).

A-. Informe de Avance N° 1: (30 dias corridos) 20% (veinte por ciento) del
precio del contrato

Este informe debe presentarse a los 30 dias corridos de iniciada la ejecucion
del estudio y deberda comprender las siguientes tareas:

2.4.1. Revision de Antecedentes y Ajuste Metodoldgico
2.4.2. Catastro de Estaciones Intermodales (solo 2.4.2.1y 2.4.2.2)

B-. Informe de Avance N° 2: (30 dias corridos) 10% (diez por ciento) del
precio del contrato

Este informe debe presentarse a los 30 dias corridos, contados desde el dia
siguiente habil de la comunicacién en virtud de la cual el Director del Estudio
aprueba el Informe de Avance N° 1, y debera comprender las siguientes tareas:

2.4.2. Catastro de Estaciones Intermodales (tarea completa)
2.4.3. Priorizacion de Estaciones Intermodales

C-. Informe de Avance N° 3: (130 dias corridos) 25% (veinticinco por ciento)
del precio del contrato

Este informe debe presentarse a los 130 dias corridos, contados desde el dia
siguiente habil de la comunicacion en virtud de la cual el Director del Estudio
aprueba el Informe de Avance N° 2, y deberad comprender las siguientes tareas:

2.4.4. Seleccion y Diagndstico de las Estaciones para Analisis Detallado

2.4.5. Predisefio de Alternativas de Proyecto y Estimacion de Costos

2.4.6. Estimacion de Beneficios de las Alternativas de Proyecto para cada
Estacién Intermodal

2.4.7. Evaluacion Social de Alternativas de Proyecto para cada Estacion
Intermodal

D-. Informe de Avance N° 4: (130 dias corridos) 25% (veinticinco por ciento)
del precio del contrato

Este informe debe presentarse a los 130 dias corridos, contados desde el dia
siguiente habil de la comunicacién en virtud de la cual el Director del Estudio
aprueba el Informe de Avance N° 3, y debera comprender las siguientes tareas:

2.4.8. Eleccion de Alternativa Definitiva para cada Estacion Intermodal
2.4.9. Modelo de Negocio de las Estaciones Intermodales
2.4.10. Catastros para el Desarrollo del Anteproyecto
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2.7

2.4.11. Microsimulacion del Entorno de la Estacion Intermodal a nivel de
Anteproyecto
2.4.12. Desarrollo de Anteproyecto de la Estacién Intermodal

E-. Informe Final e Informe Ejecutivo: (70 dias corridos) 20% (veinte por
ciento) del precio del contrato. Debe incluir todas las tareas.

El consultor debera entregar el informe final en el plazo de 70 dias corridos a
contar del dia siguiente habil de la comunicacién en virtud de la cual el Director
del Estudio aprueba el Informe de Avance N° 4, y deberd comprender las
siguientes tareas:

2.4.13. Cubicacion y Evaluaciéon Social del Anteproyecto
2.4.14. Preparacién de Antecedentes para las siguientes Etapas

Asimismo, y de conformidad con lo dispuesto en el punto 3.6.3.2 de las bases
administrativas, el informe final deberd necesariamente incluir la totalidad de
las tareas comprometidas, con todas las observaciones subsanadas vy
presentarse en la forma que dispongan estas bases de licitacion.

Adicionalmente, junto al Informe Final se debera entregar el Informe Ejecutivo
correspondiente, de conformidad con lo que establece el punto 3.6.3.3 de las
bases administrativas.

EXPOSICION DE LOS RESULTADOS DEL ESTUDIO

Para cada entrega de informe de avance del estudio el Consultor debera preparar
una exposicidon en medio visual (Power Point u otro software que el Director del
Estudio autorice) a ser ejecutada en un computador personal estandar. Para la
presentacidon de los resultados de cada informe de avance, el Consultor debera
servirse de apoyo visual y utilizar una herramienta de visualizacion en 3
dimensiones como Google Earth.

El Consultor sera el responsable de la organizacién de esta exposicion, para esto
debera fijar fecha y hora, previa autorizacion del Director de Estudio.
Adicionalmente, el Consultor serd el encargado de proveer los equipos
audiovisuales, material de apoyo y lo que se estime necesario para el correcto
desarrollo de la exposicién.

En caso de no poder realizarse la exposicién, por causa ajena al consultor, el
Director del Estudio podra solicitar, a modo de reemplazo, un levantamiento de
informacion alternativo para autoridades locales y representantes del sector
publico y/o privado ya sea mediante encuestas no presenciales (por ejemplo,
mediante formularios en linea), video conferencias, streaming u otra propuesta
que se considere como apropiada para el correcto cumplimiento de los objetivos
perseguidos.

Anexo

Anexo A: Consideraciones Anteproyecto de Arquitectura de una EIM

a) Normativa

Los Anteproyectos se deberan disenar, al menos, de acuerdo con las siguientes
normas, cédigos y recomendaciones:

e Decreto N° 458, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, que aprueba la Ley
General de Urbanismo y Construccién (LGUC).

e Ordenanza General de Urbanismo y Construccién (OGUC).

e Recomendaciones para el Disefio de Elementos de Infraestructura Vial
Urbana (REDEVU).

e Ley N° 19.300 sobre bases generales del Medio Ambiente, su Reglamento
aprobado por D.S N°30 de 1997 y sus modificaciones.
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e La normativa referente al disefio y ejecucién de obras del Ministerio de Obras
Publicas, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo y del Servicio de Vivienda y
Urbanizacion de la Region Metropolitana, entre otros.

e Manual de Carreteras.

e DS N°60 del afio 2011, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, que Fija de
los requerimientos de disefio y calculo para el hormigén Armado.

e DS N°61 del afio 2011, del Ministerio de Vivienda y Urbanismo, que Fija el
diseno sismico de edificios.

e Norma Eléctrica NCH Elec. 4/2003.

e Instrumento de planificacidn territorial correspondiente, Planos Reguladores,
Planos Seccionales y Ordenanzas Locales de la comuna donde se encuentre
ubicada la EIM.

Sin perjuicio de lo anterior, la totalidad del Anteproyecto debe desarrollarse de
acuerdo con la normativa vigente.

b) Componentes de disefio de una EIM y definiciones de espacios

Un punto de intercambio constituye la puerta o umbral entre el vehiculo y la
ciudad u otro medio de transporte. Este, ya sea subterraneo, elevado o en
superficie, esta esencialmente compuesto de tres categorias de espacios:

(i): Vias, Bahias o Darsenas y Andenes de espera y trasbordo (Zona Paga)
(ii): Acceso, Vestibulos, Mesanina, Puntos de validacion o franqueo (Zona no
Paga)

(iii): Recintos y espacios de Servicio, Complementarios y de Explotacién u
operacion

FIGURA: CATEGORIAS DE ESPACIOS EN UN INTERCAMBIADOR

ZDHA HA ZOI‘I#I. Pﬂ.h —
PAGA: ESPERA,
PUNTO DE EMEARQUE
VALIDACHIN, AMNDEM BAHIA,
ACCESD, DARSEMNA, VA BUS O
VESTIBULD

VEHICULOD

N 7

RECIN'I'DE‘- ‘l" ESPACIOS
DE OPERACION,

COMPLEMENTARIDE ¥
DE SERVICIKY

(Fuente: “Analisis de Plan Estratégico de Estaciones Intermodales en la R.M.”,
Sectra 2018).

Todo Intercambiador, ya sea punto, EIM o zona, al menos, cuenta con una bahia
o darsena, un andén o plataforma, una zona paga de espera, un punto de
validacion o franqueo y una zona no paga y de acumulacion.

Los componentes principales para efectos del disefio de un intercambiador son
los que se definen a continuacion:

Bahia, Darsena o Sitio

Corresponde a la via o lugar donde se estaciona y circula el vehiculo para efectos
del trasbordo. La cantidad y forma de la bahia o darsena viene dada por la
frecuencia y el tipo de vehiculo que opera en el intercambiador y es un dato
para el disefio. En el caso de tiempos de espera muy reducidos y de frecuencias
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muy altas no se utilizan bahias con retroceso, sino que se tiende a una media
bahia o bahia continua sin retroceso enfrentando un andén.

Plataforma o Andén

Corresponde al espacio donde ocurren la espera y la circulacién del pasajero
para efectos del trasbordo (embarque y desembarque). Las dimensiones del
andén o plataforma dependeran, en longitud, de la cantidad y largo de los buses
gue operen en ella, mientras en ancho, dependeran de su capacidad vy
frecuencia. Para efectos de disefio, el area resultante no puede ser menor a la
capacidad de todos los vehiculos que pudieran estar simultdneamente
enfrentando el andén (en caso de una evacuacion forzada), lo cual se determina
mediante una relacion establecida en funcién de la cantidad de trasbordos en
hora punta.

Zona Paga (de Espera)

Corresponde a la zona contigua al andén o plataforma donde esperan los
pasajeros para embarcar y se ubica entre el punto de validaciéon y el andén
mismo. Dependiendo del tipo de vehiculo y su frecuencia, se disefian las zonas
pagas pensando en alojar una cantidad de pasajeros que embarcan y una
cantidad de pasajeros que desembarcan, sin congestionar. Por razones de
seguridad se debe evitar utilizar esta zona como de acumulacién y solo permitir
la espera en relacion a la capacidad y disponibilidad del vehiculo.

En muchos casos, la zona paga y el andén se confunden y constituyen un mismo
espacio, especialmente en zonas, aunque no tanto en estaciones de
intercambio. También se utiliza para evitar la validacién al interior del bus y
acelerar el proceso de embarque, haciendo mas eficiente la parada y el sistema
en general.

Punto de Validacion (Acceso o Salida Zona Paga)

Corresponde al punto o barrera donde se limitan la zona paga y no paga y
donde, generalmente, se valida el pago ya sea de forma libre o restringida. El
punto o puntos de validacién varian segun el sistema de pago, que puede ser:
abierto sin restriccién de paso; como punto o tétem validador solamente o
cerrado con restriccion de paso; con torniquetes o puertas automaticas. Puede
encontrarse en el intercambiador, ya sea en el mismo andén, mas retirado hacia
el interior, o incluso en el interior del vehiculo como torniquete solo paso, o en
varios puntos de acceso al autobls como tétem o punto de validacion libre sin
restriccién.

Zona No-Paga (Acceso y Acumulacion)

Corresponde al area que existe entre el punto de validacion y el limite de la zona
de la EIM o cierre de estacion. La Zona No-Paga varia ampliamente y debiera
ser el espacio de acumulacion y conexidn por excelencia, evitando que en caso
de alta demanda, su uso exceda los limites de la estacion o zona.
Particularmente, en el caso de zonas de intercambio, esta situacion de desborde
ocurre temporalmente en el espacio publico, impactando tanto a las actividades
como a las personas del borde, generando congestion y afectando la seguridad
de manera importante.

Equipamiento Comercial y Complementario

Corresponde a todo el equipamiento de apoyo al pasajero y al trasbordo como:
locales comerciales, kioscos, maquinas de expendio y venta de boletos y
productos, boleterias, paneles de informacién, custodia, etc., asi como también
aquellas areas del entorno y complementarias al intercambiador
correspondientes a areas verdes, paisajismo, iluminacién, estacionamiento,
bahias de taxi colectivo, kiss and ride, etc.
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Areas de Servicios, Administrativas, y de Operacién y Control

Corresponde a los recintos que se destinan tanto al apoyo de los pasajeros como
al personal que opera el intercambiador y dice relacién con los bafios, el aseo,
el mantenimiento, la seguridad y el control de la operacion misma, entre otros.

Edificios y Estructuras

Corresponde a las obras inmuebles que requiere el intercambiador para su
operacion y que, dependiendo del presupuesto y de la demanda, varian en
tamafio y calidad. Particularmente se refiere a los edificios que albergan los
servicios y equipamiento como también a las estructuras menores de
marquesinas, techos, pantallas y cierros, entre otros.

Cerramientos, Accesos y Salidas

Corresponde, para el caso de las estaciones de intercambio, a los cierres y
portones tanto peatonales como vehiculares, que dicen relaciéon con mantener
el intercambiador limpio, seguro y eventualmente atractivo, libre de vandalismo
y deterioro, entre otros.

Seializacion y Seguridad

Corresponde a todos los elementos de sefializacion que cumplen la funcién de
informacién, orientacion y seguridad, propios de un intercambiador y de un
recinto publico de estas caracteristicas.

En cuanto a definiciones de circulacidon y accesos, la forma en que acceden y
circulan los vehiculos y peatones en un intercambiador puede variar
dependiendo de los vehiculos, las caracteristicas del terreno y el entorno, entre
otras caracteristicas, sin embargo, es muy importante cuidar la interaccion entre
el peaton y el vehiculo, evitando siempre el cruce de las calzadas a nivel, al
interior del intercambiador.

Existen distintas formas de circulaciéon y acceso de los vehiculos al interior del
intercambiador, las que son independientes de la forma de parada. El vehiculo
puede acceder y circular en forma recta o de pasada, girar en torno a una
rotonda / isla, hacer semi-giros entorno a una peninsula, o girar libremente al
interior de una rotonda / circulo, lo anterior se da indistintamente de la forma
en que se haga la detencidon o parada, ya sea ésta tipo recta, con giro y media
bahia, o con retroceso y bahia completa.

Los accesos Yy circulaciones de pasada son mas simples y se prestan para
intercambiadores de tamafio menor, los tipo Isla son mas eficientes en el uso
del espacio y se prestan mejor cuando hay conexiones desniveladas tanto de
acceso peatonal como de combinacién con otros modos, mientras que la
solucion tipo peninsula o rotonda/circulo interior, es menos eficiente en el uso
del espacio pero mas adecuada cuando los demas modos y el acceso peatonal
se encuentran a nivel. Estas se definen como:

Accesos y circulaciones de Pasada

Este tipo de circulacidon se desarrolla generalmente en las zonas y estaciones
menores, principalmente en bandejones y espacios publicos, con 2 a 6
plataformas, donde la parada y el peatén interactiian con el vehiculo a nivel y
se requiere cruzar la calzada. Este tipo de parada se diferencia porque el
vehiculo no retrocede ni circula en otra direccion que no sea la del sentido del
flujo, y su configuracién puede ser de las siguientes maneras, segun sean las
caracteristicas de la calzada, del entorno y de la operacion:
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. Simple o multiple (mediante bahia, andén o parrilla)
. Unidireccional o Bidireccional (paralela, enfrentada o traslapada)

Adicionalmente, y si los vehiculos cuentan con puertas por el lado izquierdo
permitiendo paradas enfrentadas, el uso del andén y del espacio publico es mas
eficiente e interactia mejor con los espacios y circulaciones peatonales.

Accesos y circulaciones de Entrada y Salida

Este tipo de circulacion se desarrolla cominmente en las estaciones de mayor
demanda en recintos o edificios con varias plataformas y donde el vehiculo
generalmente presenta un solo acceso y el peatdn no requiere cruzar la calzada
e interactuar con el vehiculo.

Este tipo de circulacion se diferencia porque el vehiculo, entra en un circuito
donde generalmente puede realizar varios giros antes de acceder a la plataforma
o salir de la EIM. Este tipo de circulacion se puede configurar tipo Isla, tipo
circulo o rotonda interior, o tipo peninsula.

Tipo de Parada

La forma en que se detienen los vehiculos y como se realiza el embarque y
desembarque también es determinante en el disefio del intercambiador. Una
alta frecuencia de buses con trasbordos simples y rapidos requiere de un
vehiculo que acceda fluidamente y se detenga lo menos posible. En este caso,
los andenes son mas eficientes y pequenos y no hay bahias ni darsenas sino
simples frentes rectos de atraque o detencion. Esta modalidad generalmente
responde a viajes mas cortos y combinaciones simples y se puede dar en alta o
baja demanda.

Del mismo modo, otras tipologias de viajes pueden ser determinantes de
trasbordos lentos y engorrosos, debiendo los pasajeros esperar durante
periodos mas extensos de tiempo y demorar mas en embarcar y desembarcar.
Frecuentemente hay control de asientos, manejo de equipaje y carga
diferenciada que responde a viajes o combinaciones mas largas y complejas, y
se puede dar en alta o baja demanda. En este caso, se requiere de andenes y
plataformas especiales y mas grandes, como también de bahias o darsenas
apropiadas, involucrando maniobras de giros, avances y retrocesos del vehiculo.

Dentro de las tipologias de parada reconocemos las siguientes:

. Recta de avance simple o multiple
. Con giro y media bahia
. Con retroceso y bahia completa

Tipo de Validacion

El sistema de pago que se utilice y la localizacidon y tipo de puntos o barreras de
validacion, son determinantes de los espacios de acumulacién/espera, de los
tiempos de embarque/desembarque y por tanto del disefio de sus espacios
asociados.

De este modo se distinguen basicamente dos tipos de validacion:

e o Restringida: regulada mediante barreras o torniquetes en el vehiculo o en el
intercambiador. En este caso el punto o barrera de validacion define el limite
entre Zona Paga y Zona No-Paga.

e e Libre: se concentra en algunos puntos o totems localizados en los accesos o
salidas del vehiculo o de la EIM. En estos casos no se diferencia la Zona Paga
de la Zona No-Paga.
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CAPITULO 3: BASES ADMINISTRATIVAS

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.1.4

3.1.5

3.1.6

ANTECEDENTES Y CONDICIONES GENERALES
De las bases de licitacion

Las presentes bases contienen las disposiciones que regiran las relaciones entre
la Subsecretaria de Transportes, en adelante “la Subsecretaria”, y quienes
proporcionen los servicios a que se refiere el presente documento, en adelante
“proveedores”, “oferentes” o “proponentes”, “adjudicatario” y “consultor”, segun
corresponda, durante el proceso de licitacion y en todas las materias

relacionadas con la contratacion del estudio.

Para que una oferta se considere valida, deberd cumplir con las disposiciones
establecidas en estas bases.

La presentacion de una oferta implica para quien la formule, el reconocimiento
de las presentes bases y su aceptacion para todos los efectos legales. Cualquier
condicion, prohibicidn, plazo o limitacidn que contengan las ofertas, los anexos
a las bases u otro documento adicional que se acompaiie a ellos, se entendera
CoOmo no escrita.

De la entidad licitante

La Subsecretaria de Transportes constituye la entidad licitante del proceso, para
cuyos efectos actuara a través del Programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA.

Del objeto de la licitacion

El objeto del estudio es realizar los analisis de prefactibilidad, desarrollar el
anteproyecto y la evaluacion definitiva del anteproyecto de “Construccion de
Estacion Intermodal en la Region Metropolitana”.

Del tipo de servicios requeridos

Los servicios contratados en conformidad con las presentes bases de licitacion
seran: Servicios Personales propiamente tales, entendiéndose por éstos los que
en su ejecucion demandan un intensivo desarrollo intelectual, conforme a lo
dispuesto en el numeral 1) del articulo 105, del Decreto Supremo N° 250, de
2004, del Ministerio de Hacienda, que aprueba Reglamento de la Ley N° 19.886
de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de
Servicios.

De la ponderacion para efectos de la evaluacidon de ofertas

La ponderacidn final de la evaluacion de la oferta, correspondera a 90% (noventa
por ciento) para el aspecto técnico y 10% (diez por ciento) para la oferta
econdémica.

Del tipo de contrato: a suma alzada

La Subsecretaria ha definido en las bases técnicas un estudio, para cuya
ejecucion el oferente deberd presentar una propuesta que considere tareas,
plazos de realizacion, equipo de trabajo y un precio fijo. El precio de la oferta
quedara determinado por la suma total especificada por el proponente, la que
debera ajustarse al presupuesto maximo establecido en el punto 1.8 de estas
bases.

Los antecedentes proporcionados por el oferente y las cantidades se entenderan
inamovibles.
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3.1.7

3.1.8

3.2

3.2.1

3.2.1.1

De los plazos

Salvo que expresamente se sefiale lo contrario, los plazos de dias establecidos
en estas bases son de dias corridos.

Cuando las bases dispongan que se trate de plazos de dias habiles, se entendera
que son inhabiles los dias sabados, domingos y festivos.

Con todo, en cualquiera de los casos antes sefalados, cuando el ultimo dia del
plazo sea inhabil, éste se entendera prorrogado al primer dia habil siguiente.

Asimismo, conforme a lo dispuesto en el articulo 6 del D.S. N° 250 de 2004, del
Ministerio de Hacienda, los plazos establecidos en estas Bases comenzaran a
computarse una vez notificado el documento, acto o resolucion de que se trate,
esto es, veinticuatro (24) horas después de su publicacién en el portal
www.mercadopublico.cl. Lo anterior, con excepcion del plazo para presentar
propuestas, contenido en el punto 1.10 de estas Bases, que comenzara a correr
desde la publicacién en el portal www.mercadopublico.cl del llamado a licitacion,
dado sus efectos generales.

Publicacion y el llamado a presentar ofertas

Una vez totalmente tramitado el acto administrativo respectivo que aprueba las
Bases de Licitacion y el llamado a presentar propuestas, éste sera publicado en
el Sistema de Informacion de Compras y Contrataciones de la Administracion
creado por la Ley de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y
Prestacion de Servicios N° 19.886 y su Reglamento, en adelante, portal
www.mercadopublico.cl. En suma, conforme a lo dispuesto por la referida
normativa de Compras Publicas, todo el proceso licitatorio se efectuara
utilizando el Sistema de Informacion antes senalado.

REQUISITOS, ANTECEDENTES Y CONDICIONES DE LOS OFERENTES Y DE
SUS OFERTAS

De los oferentes

Podran participar en el proceso licitatorio personas naturales y juridicas, chilenas
y extranjeras, en adelante “proponente” u “oferente”, quienes podran actuar de
manera individual o conjunta, rigiéndose en este Ultimo caso por lo sefalado en
el punto siguiente.

De la Union Temporal de Proveedores

Los Oferentes podran asociarse entre si, como personas naturales y/o juridicas
para la presentacion de una oferta, con el fin de complementar y fortalecer en
términos técnicos sus respectivas ofertas y, en dicho caso, deberan formalizar la
Union, estableciendo la solidaridad entre las partes respecto de todas las
obligaciones que se generen con la Subsecretaria, con una vigencia no inferior a
la vigencia del contrato, mediante escritura publica, la que deberda acompanarse
como antecedente para contratar.

Las participaciones que se realicen de manera conjunta por varias personas
naturales o juridicas deberan individualizar a cada una de ellas, indicando
expresamente que actuan de la forma sefialada y el nombre del representante o
apoderado comun con poderes suficientes, de acuerdo al formulario contenido
en el Anexo 1 de estas bases administrativas. Con todo, para la presentacién
de la oferta deberan ajustarse a lo sefialado en el literal D del punto 3.2.6.4 de
estas bases de licitacion.

Como consecuencia de la Union Temporal de Proveedores, la Subsecretaria
podra exigir a cualquiera de sus miembros, indistintamente, el cumplimiento
total de las obligaciones contraidas, cualquiera sea su naturaleza.
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3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.2.6

De igual forma, el pago efectuado por la Subsecretaria a cualquiera de sus
integrantes sera valido y extinguira la deuda con respecto a los otros en la parte
en que hubiere sido satisfecha, sin perjuicio de la representacion que los
miembros de la Unidn establezcan para los efectos del proceso de licitacion.

Los oferentes que participen de manera conjunta deberan acompafiar una sola
garantia de seriedad de la oferta, de conformidad a lo dispuesto en el punto
3.2.6.3 de estas bases y presentar una Unica oferta que comprenda todos los
antecedentes requeridos en los puntos 3.2.6.1 y 3.2.6.2 de las mismas.

Domicilio del oferente

Se entiende que, por el solo hecho de presentar una propuesta, el oferente
constituye domicilio en la comuna de Santiago, Regidon Metropolitana, para todos
los efectos legales derivados de la licitacion y del contrato y acepta
expresamente la competencia de sus Tribunales de Justicia.

Costos de la oferta

Los costos en que el proponente deba incurrir como consecuencia de la
formulacion de su oferta, seran de su exclusivo cargo.

Subcontrataciones

El oferente podra contemplar la participacién parcial de terceros en la ejecucién
del estudio, debiendo indicarlo en su oferta técnica. Sin embargo, la
responsabilidad y obligacién de cumplimiento del contrato recaera en el
consultor.

Por su parte, ningun proveedor podra presentarse como oferente en el presente
proceso licitatorio, cuando al mismo tiempo, tenga la calidad de subcontratista
respecto de la propuesta de otro proveedor que participe en este proceso.

La persona del subcontratista, sus socios y/o administradores no pueden estar
afectos a las inhabilidades e incompatibilidades establecidas en el articulo 92,
en relacion con lo indicado en el numeral 2, del inciso segundo, del articulo 76,
ambos del Reglamento de la Ley N© 19.886.

Vigencia de las ofertas

Las ofertas tendran una validez minima de 90 dias corridos a contar de la fecha
de cierre de recepcién de ofertas, no pudiendo el proponente, por si, alterar
cualquiera de sus términos. Si el oferente se desistiera de su oferta durante el
periodo de vigencia de la misma, la Subsecretaria hara efectiva la garantia de
seriedad correspondiente.

En caso que la adjudicacion no haya sido totalmente tramitada durante el plazo
establecido precedentemente, se solicitara por escrito a los oferentes que
prorroguen, dentro del plazo que se le indique, la vigencia de la garantia de
seriedad de la oferta por un nuevo periodo de 90 dias corridos. Si el oferente no
renovare el documento de garantia dentro de dicho plazo, se le tendra por
desistido de la oferta presentada.

Estructura de las ofertas

Cada proponente podra presentar una sola oferta, por lo que se entenderan no
presentadas las siguientes ofertas que proponga.

Los proponentes deberan estructurar sus ofertas en dos partes: oferta técnica y
oferta econémica, sin perjuicio de acomparfiar los demas antecedentes de indole
administrativo y juridico solicitados en las presentes bases.
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A la época de la presentacion de las ofertas los proponentes deberan presentar
todos los antecedentes que se contemplan para la oferta técnica y econdmica,
sefialados en los puntos 3.2.6.1 y 3.2.6.2 de estas Bases.

3.2.6.1 Contenido de la oferta técnica
La oferta técnica debera incluir los siguientes antecedentes:

a) Nivel de detalle de las tareas requeridas en las bases técnicas y de las
tareas adicionales que se ofrezcan, sefalando las actividades asociadas a
cada una de ellas.

b) Plan de trabajo en formato de carta Gantt, para cada una de las tareas y/o
actividades comprendidas en el estudio, indicando la secuencia de ellas y su
interrelacion y los plazos de entrega de los informes en relacién con el punto
2.6 de las Bases Técnicas y/o con el Anexo 6 de las Bases Administrativas.
Este plan debe efectuarse considerando el plazo de ejecucion del estudio, en
relacion con el plazo de vigencia del contrato, ambos sefialados en el punto
1.7, contemplando, en consecuencia, solo la programacion de las tareas a
ejecutar por el Consultor, excluyendo los periodos de revision por parte del
Director de Estudio.

c) Conformacion del equipo de trabajo y organigrama, la conformacion del
equipo de trabajo comprenderd una némina con el nombre y apellido de los
profesionales, técnicos y/o expertos que participaran por el oferente en la
ejecucién del estudio, indicando el cargo de cada uno de ellos en el equipo.

Por su parte, el Organigrama debera comprender la organizacién del equipo
de trabajo asignado al estudio, en el que se debera especificar:

e El nombre y cargo de cada uno de los integrantes del equipo de
trabajo y su posicion en el equipo.
Los cargos de responsabilidad del referido equipo.
El Jefe de Proyecto.

Para efectos de la evaluacion a que se refiere el punto 3.4.7.1 de las
presentes bases, se entendera por cargos de responsabilidad a los jefes de
las distintas areas de trabajo del organigrama y al Jefe de Proyecto, que
tengan a su cargo la supervisién en la ejecucion de todas o algunas tareas.

El organigrama deberd considerar la designacién de un Jefe de Proyecto
quien actuara como representante del oferente en el evento que este Gltimo
se adjudique la licitacion y Unicamente para efectos de administrar el
desarrollo y la ejecucién del estudio.

d) Curriculum de los integrantes del equipo de trabajo (ver formato Anexo
12), para efectos de la evaluacion deberd acompafarse el curriculum
FIRMADO de cada uno de los integrantes del equipo de trabajo mencionados
en los antecedentes técnicos, el que comprendera la indicacién del nombre,
cédula de identidad, lugar de residencia, profesion (titulo y entidad de
educacion superior que lo otorgo), y/o grado académico, afios de experiencia,
y una ndmina de los trabajos mas importantes realizados por el profesional,
técnico o experto en materias relacionadas al tema del estudio y afines a la
naturaleza del cargo o funcidén en que se propone, explicando su participacion
e indicando la entidad contratante, en cada caso.

En caso que el oferente contemple como parte de su equipo de trabajo, la
subcontratacion de una persona natural o juridica para el desarrollo del
estudio, debera acompanar el curriculum vitae de cada uno de aquellos
profesionales, técnicos o expertos que participaran en el estudio materia de
la presente licitacion.
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e)

f)

g)

No se aceptara la oferta que omita alguno de los curriculum de los
integrantes del equipo de trabajo y/o éstos se presentaren sin la
firma del respectivo integrante.

Plan detallado de asignacién del equipo de trabajo para el desarrollo de
cada una de las tareas del estudio, identificando los profesionales, técnicos o
expertos que participaran en ellas. Este antecedente se solicita solo para
efectos de la supervision de la ejecucion del contrato.

Curriculum del oferente (ver formato Anexo 11): para efectos de la
evaluacion deberd acompanarse el curriculum del oferente, en el que debera
especificar el nombre, entidad contratante, periodo de ejecucion de los
estudios y/o proyectos finalizados que ha realizado, indicando asimismo la
similitud de cada uno de esos estudios y/o proyectos con el que es objeto de
la presente licitacion.

En caso que el oferente contemple la subcontratacidon de personas naturales
o juridicas para el desarrollo del estudio, debera acompariar el curriculum de
dicha entidad subcontratada.

Equipo de trabajo para evaluacion del item II N°1: para cada una de
las areas contempladas en el punto 2.5 de las bases técnicas de licitacion, se
deben identificar los profesionales, técnicos o expertos que participaran en
ellas (ver formato Anexo 13).

h) Certificado de discapacidad respecto al personal que el oferente

indique como personas con discapacidad y certificado de
cumplimiento de obligaciones laborales y previsionales: para efectos
de la evaluacion del Item V de la tabla del punto 3.4.7.1 de las presentes
bases, el oferente que cuente con personas con discapacidad entre su
personal (ya sea que estén dentro del equipo de trabajo ofertado o no)
debera indicarlo expresamente en el formulario contenido en el Anexo 1 de
esas bases administrativas. Ademas, debera acreditarlo presentando: a) un
certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y previsionales con su
nomina de trabajadores, emitido por la Direccion del Trabajo dentro de los
sesenta (60) dias anteriores a la presentacion de la oferta, en que figure la
persona con discapacidad y b) una constancia de discapacidad de dicha
persona, pudiendo consistir en una copia del certificado de discapacidad, o
copia de la credencial de discapacidad, ambos emitidos por el Servicio de
Registro Civil e Identificacion, o copia de un certificado emitido por la COMPIN
que lo declara persona con discapacidad.

En el caso que el oferente presente un trabajador con discapacidad que se
desemperiie fuera de Chile, podra acreditar el criterio de evaluacién del item
V ya referido, acompafiando: a) copia del contrato de trabajo y b) la
constancia de discapacidad de dicha persona, pudiendo consistir esta Ultima
en un certificado, resolucién u otro documento equivalente emitido por la
autoridad extranjera competente. Para el caso de personas extranjeras con
idioma distinto al espafiol, la documentacion debe entregarse traducida al
espafiol.

Contenido de la oferta economica

La oferta econdmica deberad elaborarse y presentarse en los formularios de
propuesta econdmica y programa de pagos, contenidos en los Anexos 5 y
Anexo 6 de estas bases administrativas, respectivamente, los que deberan ser
completados conforme a las siguientes indicaciones:

a) La propuesta deberad ser presentada en pesos chilenos, incluyendo IVA o

debiendo indicarse expresamente que es exento de IVA, si correspondiere.
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b) EI valor a publicar en el formulario electrénico del portal
www.mercadopublico.cl como oferta econdmica, serd el monto neto de la
propuesta (sin IVA), el que debera ser concordante con el monto neto que
se sefiale en el Anexo 5.

c) La propuesta deberd contemplar un calendario de entrega de informes y
pagos, en el formato del Anexo 6, el que debera ser consistente con los
porcentajes de pago de cada informe sefialados en el punto 2.6 de las bases.

Todo pago sélo se hara efectivo contra la aprobaciéon del informe
correspondiente y debe necesariamente estar relacionado con el avance
efectivo de las tareas, sin perjuicio del anticipo a que hubiere lugar. En
concordancia con lo anterior, cada informe debe llevar asociado un pago,
de conformidad a los porcentajes indicados en el punto 2.6 de las presentes
bases, de manera de asegurar una relacion proporcional entre el monto de
los pagos y el contenido ofrecido para cada uno de los informes exigidos por
las bases de licitacion, tanto en relacién a la naturaleza del estudio, como
respecto del plan detallado de asignacion de horas del mismo.

d) Podrd considerarse un anticipo equivalente al porcentaje del Informe de
Avance N° 1, esto es, un 20% (veinte por ciento) del precio del contrato.
En caso de incluirse dicho anticipo en la propuesta, el oferente debera
deducir el porcentaje correspondiente al mismo, del contemplado para el
Informe de Avance N° 1 en el Anexo 6.

e) El monto total de la propuesta (incluido el IVA, si correspondiere) no podra
exceder el presupuesto maximo especificado en el punto 1.8 de estas
bases de licitacién.

f) El monto nominal de la oferta econémica deberd comprender todos los
gastos en que deba incurrir el Consultor para la prestacién del servicio y no
estara afecto a reajuste alguno.

En caso que existiera discrepancia entre la informacion ingresada al portal
y aquella informacidn expresada en el Anexo N° 5, prevalecera este ultimo,
sin perjuicio de que se pueda solicitar la aclaracion correspondiente, en
virtud de lo dispuesto en el punto 3.4.1 de las presentes bases.

Garantia de Seriedad de la Oferta

Para garantizar la seriedad de las obligaciones emanadas de la oferta cada
Proponente debe presentar hasta antes de la fecha y hora establecida para el
cierre de recepcion de ofertas, una (1) garantia de seriedad de la oferta, que
podra estar constituida por una boleta bancaria, pdliza de seguro, vale vista,
certificado de fianza pagadero “a la vista” o “a primer requerimiento”, o
cualquier otro instrumento financiero que asegure su cobro por la Subsecretaria
de Transportes, de manera rapida y efectiva.

Con todo, la garantia de seriedad de la oferta debera ser tomada por el oferente,
por uno o varios integrantes de la uniéon temporal de proveedores o por un
tercero a su nombre, emitida por una entidad con sucursal en Chile, pagadera
a la vista, irrevocable, cuyo monto sera de $550.000.- (quinientos cincuenta mil
pesos chilenos), a la orden de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico
Tributario N° 61.212.000-5, con un plazo de vencimiento no inferior a 90 dias
corridos, contados desde la fecha de cierre de recepcion de ofertas.

En caso que el instrumento esté constituido por una Pdliza de Seguro ésta,
ademas, debera ser a favor de organismos publicos, de ejecucion inmediata, sin
liquidador ni clausula de arbitraje, emitida en Unidades de Fomento por una
compafiia aseguradora inscrita en la Comision para el Mercado Financiero, que
debera cubrir, ya sea a través de endoso o clausula, el importe para los casos
que se describen en el parrafo antepenultimo de este punto, o en su defecto,
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no deberd considerar en sus clausulas la exclusion de dichos importes. En este
caso, a su entrega, el proponente debera acreditar haber pagado la totalidad de
la prima correspondiente al periodo de vigencia de la Péliza respectiva.

En caso de oferentes que se presenten en forma conjunta, conforme lo dispuesto
en el punto 3.2.1.1 de estas bases, la garantia de seriedad deberd estar
constituida por un instrumento Gnico.

El instrumento que garantice la seriedad de la oferta debe llevar en caso que su
naturaleza lo permita, la siguiente glosa: “Garantia de Seriedad de la Oferta
licitacion puablica para la contratacion del estudio ‘Construccion de
Estacion Intermodal en la R.M.’”, o una redaccion similar.

El documento de garantia podra otorgarse fisica o electrénicamente. En caso de
otorgarse fisicamente, debera entregarse en la Oficina del Programa de Vialidad
y Transporte Urbano: _SECTRA, ubicada en calle Teatinos 950 Piso 16, Santiago,
en horario de 9:00 hrs. a 18:00 hrs., en un sobre cerrado sefialando el nombre
de la licitacion y el ID correspondiente. En caso de otorgarse de manera
electrénica, debera ajustarse a la Ley N° 19.799, sobre Documentos
electrénicos, firma electrénica y servicios de certificacion de dicha firma y
debera ingresarse junto con los antecedentes requeridos en las bases para
ofertar, a través del portal web www.mercadopublico.cl como anexo
administrativo en el campo denominado “anexos administrativos”.

Si dentro del plazo de vigencia de la garantia, la adjudicacion respectiva no
estuviera totalmente tramitada, o suscrito el contrato, la Subsecretaria solicitara
a los oferentes, antes de la fecha de expiracion de la garantia, la prorroga
respectiva por el plazo sefalado en el segundo parrafo del punto 3.2.5 de estas
Bases de Licitacion. Si el oferente no renovare el documento de garantia dentro
de ese plazo, se le tendra por desistido de su oferta.

La caucién de seriedad de la oferta se hard efectiva unilateralmente por la
Subsecretaria en los siguientes casos:

1. Si el proponente retira su oferta o se desiste de ella en el periodo de
validez de la misma,
2. Sisiéndole adjudicada la licitacién:

e No proporciona los antecedentes necesarios para elaborar el contrato
respectivo dentro del plazo previsto en el punto 3.5.2 de las presentes
Bases, o

e No suscribe el contrato dentro de plazo previsto en el Ultimo parrafo del
punto 3.5.3 de las presentes Bases, o

e No se encuentre inscrito y habil en el Registro Electronico Oficial de
Proveedores del Estado, a la época de suscripciéon del contrato,
sefialada en el Ultimo parrafo del punto 3.5.3 de estas Bases, o

e No entregase la garantia de fiel cumplimiento del contrato en la
oportunidad indicada en el punto 3.5.7 de estas Bases.

Para el cobro de la referida garantia, se aplicard el mismo procedimiento
establecido en el punto 3.6.9 de estas bases.

La forma y oportunidad para la devolucién de la garantia de seriedad de la oferta
se establece en el punto 3.5.6 de estas Bases.

Antecedentes legales

Los oferentes que se encuentren inscritos en el Registro Electrénico Oficial de
Proveedores, www.chileproveedores.cl, a cargo de la Direccion de Compras y
Contratacion Publica, podran acreditar los antecedentes legales senalados en
este punto mediante la informacion contenida en dicho registro, salvo
tratandose de las declaraciones juradas.
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Los oferentes que no se encuentren inscritos en el Registro de Proveedores
deberan presentar los antecedentes legales mencionados en este punto, por via
electrénica a través del portal www.mercadopublico.cl, los que se recibiran en
el plazo de recepcion de ofertas sefialado en punto 1.10. La misma regla se
aplicara en el caso de los oferentes inscritos en el Registro de Proveedores,
respecto de aquellos antecedentes que no se encuentren en ese Registro.

A. Persona Juridica:

i.Anexo 1 que sefiale o contenga la informaciéon que a continuacién se indica:
Razon social o nombre del proveedor
N° de R.U.T de la persona juridica
Nombre de fantasia, si lo tiene
Domicilio comercial
Numero de teléfono, fax o correo electrénico
Nombre y N° de RUN de su(s) representante(s) legal(es).

il. Documento que dé cuenta de la vigencia de la persona juridica y documento
en que conste la personeria de su(s) representante(s) legal(es), de acuerdo
a la naturaleza de la persona juridica.

iii. Fotocopia de la Cédula Nacional de Identidad vigente de su(s)
representante(s) legal(es).

iv. Declaracion jurada simple acreditando que no afectan al oferente las
inhabilidades e incompatibilidades del articulo 4°, incisos 1° y 6° de la Ley
N° 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y
Prestacion de Servicios, de no encontrarse condenado a alguna de las penas
establecidas en los articulos 8° N°2 y 10° de la Ley N° 20.393, que establece
la Responsabilidad Penal de las Personas Juridicas en los Delitos de Lavado
de Activos, Financiamiento del Terrorismo y Delitos de Cohecho o por delitos
concursales establecidos en el Cdédigo Penal, dentro de los dos afos
anteriores, y de no haber sido condenado por el Tribunal de Defensa de la
Libre Competencia en conformidad con lo dispuesto en el inciso segundo del
articulo 26, letra d), del DFL N° 1, de 2004, del Ministerio de Economia,
Fomento y Turismo, que fijé el texto refundido, coordinado y sistematizado
del DL N° 211, de 1973, que fij6 normas para la defensa de la libre
competencia (ver formato en el Anexo 2 de las Bases Administrativas).

B. Persona Natural:
. Anexo 1 que sefale o contenga:
Nombre
N° de RUN
Domicilio comercial
Numero de teléfono, fax y/o correo electrénico
ii. Fotocopia de la Cédula Nacional de Identidad vigente.
iif. Fotocopia de iniciacidén de actividades del SII.
iv. Declaracién jurada simple acreditando que no afectan al oferente las
inhabilidades e incompatibilidades del articulo 4°, incisos 1° y 6° de la Ley
N° 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y
Prestacion de Servicios, de no encontrarse condenado por delitos concursales
establecidos en el Cédigo Penal, dentro de los dos afios anteriores, y de no
haber sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre Competencia en
conformidad con lo dispuesto en el inciso segundo del articulo 26, letra d),
del DFL N° 1, de 2004, del Ministerio de Economia, Fomento y Turismo, que
fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado del DL N° 211, de 1973,
que fijo normas para la defensa de la libre competencia (ver formato en el
Anexo 2 de las Bases Administrativas).

C. Tratandose de persona natural o juridica extranjera, los oferentes deberan
acompafiar la documentacion necesaria para acreditar: i) su existencia legal;
y ii) la personeria de quien(es) presenta(n) la propuesta en su
representacion. La documentacion debera entregarse debidamente traducida
al espafiol, si corresponde.
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3.3

3.4

3.4.1

D. En el caso de oferentes que se presenten en forma conjunta (circunstancia
gue deberan indicar en el Anexo N° 1), conforme lo dispuesto en el articulo
67 bis del citado D.S. N°250, de 2004, del Ministerio de Hacienda, y lo
sefialado en el punto 3.2.1.1 de estas Bases, cada uno de sus miembros
debera presentar los documentos indicados en las letras A, B o C de este
punto, salvo el Anexo 1, el que debera ser presentado en forma conjunta.

RECEPCION DE CONSULTAS, ENTREGA DE RESPUESTAS, ACLARACIONES
Y MODIFICACIONES

Las consultas a las bases deberan efectuarse a través del denominado foro de la
licitacion disponible en el portal www.mercadopublico.cl, en la oportunidad
sefalada en el punto 1.9 de las presentes bases. Dichas consultas deberan
formularse citando, al inicio de cada una de ellas, el nimero de pagina
correspondiente al texto de las bases y siguiendo el orden correlativo de los
capitulos de las mismas.

La Subsecretaria dara respuesta a las consultas a través del Sistema de
Informacion de Compras, en la oportunidad senalada en el punto 1.9 de las
presentes bases.

Asimismo, la Subsecretaria podra efectuar aclaraciones a las bases, desde la
fecha de su publicacién y hasta la fecha de entrega de respuestas, debiendo
informar de ellas a través del foro de la licitacion ya enunciado precedentemente.
Estas aclaraciones estaran dirigidas a ilustrar el sentido de determinadas
disposiciones de las bases y no podran contravenir los principios de estricta
sujecion a ellas e igualdad de los licitantes.

La Subsecretaria podra efectuar modificaciones a las bases, introduciendo
variaciones o alteraciones que no afecten los aspectos esenciales de la
convocatoria ni vulneren los principios sefialados en el parrafo tercero de este
punto. Dichas modificaciones podran efectuarse hasta antes del cierre de
recepcion de ofertas, sin embargo, debera considerarse un plazo prudencial para
que los Proveedores interesados puedan conocer y adecuar su oferta a tales
modificaciones, debiendo en todo caso ser aprobadas previamente mediante el
correspondiente acto administrativo totalmente tramitado.

En caso que la Subsecretaria efectuare modificaciones a las bases, los plazos
para realizar consultas y entregar respuestas sefialados en el punto 1.9, para
efectuar aclaraciones a las bases y los plazos de recepcién, apertura y evaluacion
de las ofertas, asi como el plazo de adjudicacion, sefialados en el punto 1.10, se
podran aumentar en conformidad a lo que sefalare al efecto el referido acto
modificatorio totalmente tramitado.

Las consultas, respuestas, aclaraciones y modificaciones se entenderan parte
integrante de las presentes bases para todos los efectos legales.

PROCESO DE RECEPCION, EVALUACION Y ADJUDICACION DE LAS
OFERTAS

Recepcion de ofertas

Los oferentes deberan presentar sus propuestas técnica y econdmica por via
electrdnica a través del Sistema de Informacion de Compras, las que se recibiran
hasta el dia y hora sefialados en el parrafo segundo del punto 1.10 de las
presentes bases o en el plazo previsto en el parrafo quinto del punto 3.3 para
el evento de haber procedido una modificacidn a las presentes bases.

Para la presentacion electrénica de las ofertas técnica y econdmica, los oferentes
deberan ajustarse a las indicaciones sefialadas en los Anexos 8 y 9,
respectivamente de estas bases administrativas.
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3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.4.5

La Subsecretaria podra solicitar a los oferentes, a través del denominado foro
de la licitacidon disponible en el portal www.mercadopublico.cl, aclaraciones con
respecto a sus ofertas o la complementacién de alguna informacién. Las
aclaraciones que se pidan o que se den, o la informacién que se solicite o se
acompafie, no podran alterar la oferta o el precio de la misma, ni infringir el
principio de igualdad entre los oferentes y el de estricta sujecion a las bases.

Si no se hubiere recibido la garantia de seriedad de la oferta dentro de plazo o
si no se hubiere recibido conforme a lo establecido en el punto 3.2.6.3, |la oferta
del Proponente se tendra por no presentada, sin procederse a la apertura de su
oferta técnica. En caso de errores o inconsistencias en la garantia, que
impidieran su eventual cobro, también se tendra por no presentada la oferta;
no obstante lo anterior, deberdn observarse los principios de razonabilidad,
proporcionalidad y buena fe en la revisién de las garantias.

Apertura de antecedentes legales

La apertura electronica de antecedentes legales se realizard el dia y hora
sefalados para la apertura electronica de ofertas técnicas en el parrafo tercero
del punto 1.10 de estas bases.

Solo se admitiran las ofertas que hubieren acompafado todos los antecedentes
requeridos en los puntos 3.2.6.3 y 3.2.6.4, sin perjuicio de lo establecido en
el punto 3.4.5 de estas bases.

Apertura de la oferta técnica

La apertura electrénica de ofertas técnicas se realizara el dia y hora sefialados
en el parrafo tercero del punto 1.10 de estas bases.

Solo se admitiradn las ofertas técnicas que contengan todas las tareas exigidas
en el punto 2.4 y, todos los antecedentes requeridos en el punto 3.2.6.1, para
su posterior evaluacion.

Apertura de la oferta econdémica

La apertura electrénica de las ofertas econdmicas se realizard en el dia y hora
sefalados en el parrafo cuarto del punto 1.10 de estas bases.

Solo se efectuara la apertura de las ofertas econdmicas que hayan obtenido la
calificacion técnica sefalada en el punto 3.4.7.1 y se hayan presentado de
conformidad con el punto 3.2.6.2.

Errores u omisiones detectados durante las aperturas

De conformidad a lo establecido en el articulo 40 del Decreto Supremo N° 250
de 2004, de Hacienda, que aprueba el Reglamento de la Ley N°© 19.886, una vez
realizada la apertura electrénica de las ofertas, la Comision de Evaluacion a que
hace referencia el punto 3.4.7 de estas bases administrativas, podra solicitar
a los oferentes que salven errores u omisiones formales, siempre que las
rectificaciones de dichos vicios u omisiones no les confieran a esos oferentes
una situacion de privilegio respecto de los demas competidores, esto es, en
tanto no se afecten los principios de estricta sujecion a las bases y de igualdad
de los oferentes, y se informe de dicha solicitud al resto de los oferentes a través
del Sistema de Informacion.

Se permitira la presentacion de certificaciones o antecedentes que los oferentes
hayan omitido presentar al momento de efectuar la oferta, siempre que dichas
certificaciones o antecedentes se hayan producido u obtenido con anterioridad
al vencimiento del plazo para presentar las ofertas o se refieran a situaciones
no mutables entre el vencimiento del plazo para presentar ofertas y el periodo
de evaluacién.
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3.4.6

3.4.7

Los oferentes tendran un plazo maximo de 2 dias habiles, para responder a lo
solicitado, a través de la funcionalidad disponible en el portal
www.mercadopublico.cl, que se contara una vez transcurridas 24 horas desde
la publicacion del requerimiento en el portal, conforme lo sefialado en el articulo
6 del D.S. N° 250 de 2004, del Ministerio de Hacienda.

De dicha solicitud se debera informar a los demas oferentes a través del Sistema
de Informacion.

Sin perjuicio de lo anterior, la presentacion de los antecedentes en la forma y
dentro del término sefalado, sera considerada por la Comisidon Evaluadora al
momento de evaluacidon técnica de la respectiva oferta, conforme al criterio
“Presentacion en tiempo y forma de Antecedentes Formales por los Oferentes”,
contenido en el punto 3.4.7.1 de las presentes bases.

Rechazo de las ofertas

La Subsecretaria declarara fundadamente inadmisibles las ofertas cuando éstas
no cumplieren los requisitos establecidos en las presentes bases de licitacion. Lo
anterior, sin perjuicio de lo establecido en el punto 3.4.5 de estas Bases.

La Subsecretaria declarara desierta la licitacion cuando no se presenten ofertas,
o bien, cuando éstas no resulten convenientes a sus intereses.

En ambos casos la declaraciéon debera ser por acto administrativo fundado.
Proceso de evaluacidén de las propuestas

Las propuestas presentadas en el presente proceso de licitacion seran evaluadas
por una Comisién Evaluadora, en el plazo establecido en el parrafo quinto del
punto 1.10 de estas Bases de Licitacion. La designacion de los integrantes de
la comisidn, tanto en su calidad de titulares como de reemplazantes, se efectuara
en la parte resolutiva del acto que apruebe las presentes bases.

La Comisién Evaluadora estard compuesta por tres (3) integrantes, que sean
funcionarios publicos, de planta o a contrata, de la Subsecretaria de Transportes
0 sus programas dependientes o, en su caso, de otros o6rganos de la
Administracién del Estado.

Los integrantes de la Comision Evaluadora designados deberan emitir, previo a
la apertura técnica, una declaracion jurada que exprese: a) No tener conflicto de
interés con los oferentes del presente proceso licitatorio; b) Comprometerse a
mantener una confidencialidad en cuanto al contenido de las bases y a las
deliberaciones durante el proceso de evaluacién y c) Comprometerse a no
aceptar donativos de terceros durante el proceso de evaluacion.

Previo a la evaluacion, la Subsecretaria de Transportes, a través de la Comisién
Evaluadora, constatard que al momento de la presentacién de la oferta no
hubiere concurrido respecto del proponente la inhabilidad de haber sido
condenado por practicas antisindicales, dentro de los dos afios anteriores a la
licitacidon de la especie, revisando para ello el registro de “Empresas Condenadas
por Practicas Antisindicales” que lleva la Direcciéon del Trabajo y que esta
disponible en su pagina web www.dt.gob.cl.

Asimismo, previo a la evaluacién técnica, la Comision Evaluadora podra requerir
asesoria juridica para la revision de los instrumentos de garantia de seriedad de
la(s) oferta(s) y de los antecedentes administrativos y/o legales, sin embargo,
las sugerencias u opiniones recibidas no resultaran obligatorias para la Comisidn.
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La Comisidn calificara las ofertas recibidas y asignara puntajes por cada criterio
de evaluacién, de acuerdo a lo sefialado en los numerales siguientes de estas
bases.

La Comision podra ser asesorada por otros profesionales del Programa de
Vialidad y Transporte Urbano: Sectra, como también por otros organismos
publicos, los que actuaran a través de las personas a quienes encomienden esta
tarea.

La Comision efectuarad la evaluacion sobre la base de los antecedentes
proporcionados por los proponentes.

Sin perjuicio de lo sefialado en los puntos 3.4.1 y 3.4.5 de las presentes bases
de licitacion, la Comisidn Evaluadora esta facultada para aceptar propuestas que
presenten defectos menores de forma, siempre que ello no confiera a los demas
oferentes una situacion de privilegio respecto de los demas competidores.

3.4.7.1 Evaluacion de ofertas técnicas

La evaluacion de las ofertas técnicas se efectuara a partir de los antecedentes
contenidos en la misma y de la informacion registrada en el Sistema de Gestion
de Estudios Sectra, sobre la base de una escala de notas de 0 a 100 y
considerara los criterios y puntajes que muestra la Tabla N° 1 siguiente. El
Puntaje Técnico de cada oferta (PTEC(i)) correspondera a la suma de los puntos
obtenidos en cada item evaluado. Todos los calculos de puntajes de evaluacién
se truncaran al segundo decimal sin aproximar.

Tabla N° 1: Criterios y Puntajes de la Evaluaciéon de Ofertas Técnicas

item1I Metodologia de trabajo Puntaje
65

1) Nivel de detalle para la ejecucion de las tareas (Puntaje Maximo 55)

a) El nivel de detalle de la tarea tiene un desarrollo que aporta en | 55
cuantias, innovacién tecnoldgica, analisis y/o reporte* a lo
definido en las bases técnicas, que resulta significativamente*
mejor en relacion a la misma tarea propuesta por los demas
oferentes, mejorando el producto final de la tarea.

b) El nivel de detalle de la tarea tiene un desarrollo que aporta en | 40
cuantias, innovacion tecnoldgica, analisis y/o reporte* a lo
definido en las bases técnicas, que mejora el producto final de la
tarea.

c) El nivel de detalle de la tarea tiene un desarrollo similar a lo | 25
definido en las bases técnicas.

d) El nivel de detalle de la tarea tiene algunos aspectos de inferior | 10
profundidad respecto a las bases técnicas.

e) El nivel de detalle de la tarea tiene la totalidad de sus aspectos | O
con inferior profundidad respecto a las bases técnicas.

2) Aportes adicionales a las bases de licitacion (Puntaje Maximo 7)

a) La Oferta Técnica considera todas las tareas exigidas en las | 7
presentes bases y propone nuevas tareas que aportan
significativamente* en relacion a las nuevas tareas propuestas
por los demas oferentes.

b) La Oferta Técnica considera todas las tareas exigidas en las | 4
presentes bases y propone nuevas tareas que mejoran* el
producto final.

c) La Oferta Técnica considera todas las tareas exigidas en las | 1
presentes bases y no propone nuevas tareas que mejoren el
producto final.

3) Coherencia del plan de trabajo (Puntaje Maximo 3)

a) El plan de trabajo ofertado es coherente, es decir, las tareas | 3
presentan una duracion y orden cronoldgico adecuado.
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b) El plan de trabajo ofertado presenta incoherencias, es decir, | 1
algunas tareas ofertadas no presentan una duracién u orden
cronoldgico adecuado.

item II Equipo de trabajo Puntaje
27

1) Areas del punto 2.5 de bases y Equipo de Trabajo (Puntaje Maximo

10)

a) Se demuestra mediante el Anexo N° 13 cubrir el 100% de las | 10
areas listadas en el punto 2.5 de las bases de licitacion y en cada
una de ellas se propone al menos un profesional, técnico o experto
gue acredite en su curriculum haber desempenado funciones
similares*.

b) Se demuestra mediante el Anexo N° 13 cubrir el 100% de las | 5
areas listadas en el punto 2.5 de las bases de licitacién y en, al
menos, la mitad de ellas se propone al menos un profesional,
técnico o experto que acredite en su curriculum haber
desempefiado funciones similares*.

c) La oferta presentada no cumple con lo exigido en el literal a) ni | 1
en el literal b) precedentes.

2) Experiencia de los cargos de responsabilidad del equipo
demostrada en sus curriculum (Puntaje Maximo 13)

a) Todos los cargos de responsabilidad del organigrama, descrito | 13
en el literal ¢) del punto 3.2.6.1 de estas bases, son ocupados por
profesionales, técnicos o expertos con 10 afos o mas*, de
experiencia en estudios o funciones similares.

b) No todos o ninguno de los cargos de responsabilidad del | 7
organigrama, descrito en el literal ¢) del punto 3.2.6.1 de estas
bases, son ocupados por profesionales, técnicos o expertos con 10
afios o mas, de experiencia en estudios o funciones similares, pero
todos son ocupados por profesionales técnicos o expertos con,
al menos, 5 afos de experiencia* en estudios o funciones
similares.

c) Al menos uno de los cargos de responsabilidad del organigrama, | 1
descrito en el literal c) del punto 3.2.6.1 de estas bases, es ocupado
por un profesional, técnico o experto que tiene experiencia*
inferior a 5 aifos en estudios o funciones similares.

d) Ninguno de los cargos de responsabilidad del organigrama, | 0
descritos en el literal ¢) del punto 3.2.6.1 de estas bases, es
ocupado por un profesional, técnico o experto que tiene
experiencia* en estudios o funciones similares.

3) Experiencia de los oferentes en estudios similares demostrada en
sus curriculum (Puntaje Maximo 4)

a) El oferente demuestra experiencia en similares estudios, pues | 4
ha realizado* 5 0 mas estudios finalizados que se relacionan con
el presente estudio, en cuanto a los objetivos a cumplir, tareas a
desarrollar e instrumentos de analisis a utilizar.

b) El oferente demuestra experiencia en similares estudios, pues | 3
ha realizado* entre 1 y 4 estudios finalizados que se relacionan
con el presente estudio, en cuanto a los objetivos a cumplir, tareas
a desarrollar e instrumentos de analisis a utilizar.

c) El oferente no demuestra experiencia en similares estudios | 1
finalizados.

item III Comportamiento de oferentes con contratos para el
Programa de Vialidad y Transporte Urbano-Sectra iniciados | Puntaje
durante el afio 2017, 2018 y 2019 y su ejecucion al 31 de 4

diciembre de 2019.

Cumplimiento de los oferentes respecto de informes presentados
durante el afo 2017, 2018 y 2019 (Puntaje Maximo 4)

a) No registra atrasos en la totalidad de los informes presentados | 4
y no registra mas de un rechazo en cada uno de los informes.

b) Cada informe entregado con atraso presenta un total de dias de | 3
atraso inferior al 50% del plazo de duracidén establecido en el
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contrato y, ademas, no registra mas de un rechazo en cada uno de
los informes.

c) Al menos un informe entregado presenta un total de dias de
atraso igual o superior al 50% y menor al 100% de su plazo de
duracion establecido en el contrato y, ademas, no registra mas de
un rechazo en cada uno de los informes.

d) Al menos un informe entregado presenta un total de dias de
atraso igual o superior al 100% de su plazo de duracién establecido
en el contrato o registra dos o mas rechazos en un mismo informe.

item IV Criterio de Evaluacién adicional

Puntaje
2

Presentacion en tiempo y forma de antecedentes formales por los

oferentes (Puntaje Maximo 2)

a) Presentacion en tiempo y forma de antecedentes formales en el | 2
plazo de presentacion de ofertas.

b) Presentacion en tiempo y forma de antecedentes por los |1
oferentes en el plazo establecido en el punto 3.4.5 de las bases
administrativas.

c) El oferente no presenta la totalidad de los antecedentes formales | 0
requeridos en las Bases Administrativas, dentro del plazo para
recibir ofertas, ni tampoco subsana la omisién en el plazo dispuesto

en el punto 3.4.5 de las referidas bases.

Iitem V Criterio de Evaluacién Contratacién de Personas con Puntaje
Discapacidad 2
Contratacion de personas con discapacidad (Puntaje
Maximo 2)

a) El oferente cuenta con una o mas personas con discapacidad en | 2
su personal, acreditado conforme a lo dispuesto en el punto
3.2.6.1, letra h) de las bases.

b) El oferente no cuenta con personas con alguna discapacidad en | O
su personal o no informa al respecto, o no ha entregado los
antecedentes conforme a lo dispuesto en el punto 3.2.6.1, letra h)

de estas bases.

TOTAL 100

* Ver Glosario a continuacion

GLOSARIO:

ftem I N°
1)

Aporte
cuantias:

en

Se entiende que aporta en cuantia si el
oferente propone mayor superficie
maxima para el desarrollo del
anteproyecto, otras especialidades de
anteproyectos u otros que la comisidn
evaluadora considere que aportan a la
tarea.

ftem I N°
1)

Aporte
analisis:

Se entiende que aporta en analisis si el
oferente propone mayor cantidad de
alternativas a analizar u otros que la
comision evaluadora considere que
aportan a la tarea.

ftem I N°
1)

Aporte
reporte:

Se entiende que aporta en reporte si el
oferente propone medios graficos, u
otros, que mejoran la presentacion de
resultados de la tarea segun la comision
evaluadora.

Item I N°
1)

Aporte
innovacién
tecnoldgica:

en

Se entiende que aporta en innovacion
tecnoldgica si el oferente propone medios
tecnoldgicos para la obtencién de
informaciéon de terreno, usualmente
obtenida de forma manual gue la comision
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evaluadora considera que aporten a la

tarea.
Item I n° 1) | significativamente | El nivel de detalle de las tareas, o las
y 2) nuevas tareas, permiten lograr los

objetivos que se persiguen en el estudio
de una mejor forma que lo definido en las
bases de licitacion y en relaciéon a los
demas oferentes. Este puntaje puede ser
alcanzado por mas de un oferente. A
modo ejemplar, disefio altimétrico,
incorpora herramientas graficas para el
andlisis de wusuarios y reporte de
resultados, incorpora informacion de

densidades, alturas, subdivisiones
prediales, circulaciones y conectividad,
etc.
item I n° 1) | mejora El nivel de detalle de la tarea o de la nueva
y 2) tarea, permite lograr los objetivos que se

persiguen en el estudio de una mejor
forma que lo definido en las bases de
licitacidn.

Se entenderad que un profesional, técnico
o experto ha realizado funciones similares
si ha participado en algun estudio
desarrollando labores relacionadas vy
consistentes con el area del punto 2.5 de
las bases, demostrado mediante el Anexo
N° 13 de las bases administrativas.

ftem II N° | cargos de | Corresponden a los definidos en el literal
2) responsabilidad c) del punto 3.2.6.1 de las Bases.

ftem II N° | estudios o | Se entenderd por estudios similares
2) funciones aquellos que contemplen, a modo
similares ejemplar, la realizacién de Estudios de
Base de Transito, Modelacién Tactica vy
Evaluacion Social de Proyectos de
Transporte Urbano o Disefio Vial de
Proyectos de Vialidad Urbana. Respecto a
funciones similares se entendera que los
cargos de responsabilidad cumplian
cargos en otros estudios que tenian
similares labores a las asignadas en la
propuesta.

ftem II N° 2 | Afios de | Los afos de experiencia se consideraran
experiencia sumando los afios enteros (independiente
del mes de inicio) de duraciéon de cada
“estudio o funcion similar”, no traslapados
entre si. Para efectos de este calculo no se
consideraran los afios entre “estudios o
funciones similares” sin informacion en el
Curriculum.

ftem II N° | El oferente “ha |Esto se acreditard teniendo en
3) realizado” consideracion el Anexo 11. No se
aceptaran casos en que el Proponente
haya sido subcontratado para acreditar
este subcriterio.

ftem II N° | funciones
1) similares

En caso que en el Anexo 13 se presente mas de un profesional, técnico o experto
por area, la Comisién Evaluadora considerara el Curriculum del integrante con
mayor conocimiento o experiencia.

Para efectos de la evaluacion del criterio considerado en el Item III de la pauta,
los oferentes, ya sea que participen en forma individual o conjunta, seran
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3.4.7.2

evaluados en virtud del comportamiento demostrado en los contratos a suma
alzada suscritos con la Subsecretaria de Transportes para el Programa de
Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, que se hayan iniciado durante los afios
2017, 2018 y 2019 y respecto de los cuales se hayan presentado informes
durante los afios 2017, 2018 y 2019, como contratante individual o conjunto.
En el caso de oferentes que participen de manera conjunta, se les asignara en
este Item el puntaje mas bajo obtenido entre sus integrantes, salvo que en el
Anexo 1 de las bases administrativas sefialen cudl de sus integrantes sera
evaluado en este item.

Con todo, se precisa que los atrasos y rechazos que se consideraran para
determinar el puntaje asociado al criterio de evaluacién del item III de la pauta,
son aquellos que dieron lugar a la aplicacion de la multa respectiva.

A los oferentes que no tengan contratos iniciados y ejecutados durante los afios
2017, 2018 y 2019 con la Subsecretaria de Transportes para el Programa de
Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, ya sea en forma individual o conjunta,
se les asignara el puntaje maximo contemplado para el Item III en la tabla
anterior.

Se entendera que los oferentes cumplen los requisitos técnicos y, en
consecuencia, califican técnicamente, al obtener un Puntaje Técnico igual o
superior a 52 puntos y una calificacion no inferior a 27 puntos en el item
“Metodologia de Trabajo”, ni a 15 puntos en el item “Equipo de Trabajo”,
respectivamente. Las ofertas que obtengan puntuaciones inferiores seran
descalificadas.

Sin perjuicio de lo anterior, se considerara como criterio de evaluacién adicional,
el de “Presentacion en tiempo y forma de Antecedentes Formales por los
Oferentes”, entendiéndose que al proponente que acompaiid estos dentro del
plazo de presentacidn de ofertas descrito en el punto 1.10, le corresponde la
asignaciéon del mayor puntaje contemplado en el cuadro de evaluacion
precedente en el respectivo criterio. En el evento que los antecedentes
requeridos por la Entidad Licitante conforme al punto 3.4.5 de las bases no
fuesen presentados en tiempo y forma por el oferente, aquel serad evaluado con
0 punto en el item 1V.

Evaluacion de ofertas econdmicas

Las ofertas econdmicas de los proponentes que hayan calificado técnicamente,
se analizaran y evaluaran sobre la base de una escala de notas de 0 a 100, de
acuerdo con el monto total de la oferta. Todos los calculos de puntajes de
evaluacion se truncaran al segundo decimal sin aproximar.

Obtendra el maximo Puntaje Econdmico la oferta de menor monto. El resto de
las ofertas econdémicas obtendra un Puntaje Econémico que se le asignara a cada
una en funcion de aquella de menor monto, aplicando la formula contenida en la
Tabla N© 2:

Tabla N° 2: Puntaje de las Ofertas EconOmicas

P(min) -100

PEC(i) = 0

donde:

PEC(i): Puntaje econdmico de la oferta i
P(i): Monto total de la oferta i

P(min): Oferta de menor monto
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3.4.7.3 Evaluacion y puntaje final de las ofertas

El Puntaje Final de cada oferta (PF(i)) se determinara sobre la base de su
evaluacion técnica y de su evaluacion econédmica, y se obtendra aplicando a los
puntajes respectivos los ponderadores que correspondan, segln se indica en el
punto 1.6 de estas bases.

Los ponderadores aplicables para la evaluacion final de las ofertas se indican en
la Tabla N° 3:

Tabla N° 3: Ponderadores de la Evaluacion Final

Ponderadores
Ponderador técnico 90%
Ponderador econdmico 10%

El puntaje final del proceso de evaluacién de cada oferta se obtendra sumando
los productos que resulten de multiplicar el ponderador técnico aplicable al caso
por el puntaje técnico y el ponderador econdmico aplicable al caso por el puntaje
econdmico, de acuerdo con lo indicado en la Tabla N° 4:

Tabla N° 4: Calculo del Puntaje Final de las Ofertas

PF(i) = PTEC(i)xPonderador Técnico + PEC(i)x Ponderador
Econdmico

donde:

PF(i): Puntaje Final de la oferta i
PTEC(i): Puntaje técnico de la oferta i
PEC(i): Puntaje econdmico de la oferta i

3.4.7.4 Acta de Evaluacién y procedimiento de desempate

La Comisién suscribird un Acta de Evaluacion en la que debera dejar constancia
de las diligencias efectuadas en el desempeno de su funcién.

Como minimo, esta acta debera contener la siguiente informacion:

a)
b)

<)
d)

f)

g)

h)

D)

La circunstancia de haberse recibido o no, respecto de cada uno de los
oferentes, todos los antecedentes requeridos en las bases de licitacién;

La circunstancia de haberse recibido o no, de cada uno de los oferentes, la
garantia de seriedad en tiempo y forma;

El listado de todas las ofertas que fueron objeto de analisis por parte de la
Comision;

Los criterios y ponderaciones utilizados en la evaluacion -establecidos en
estas bases-, asi como los puntajes asignados a cada oferta de acuerdo con
tales criterios. Deberd dejarse constancia tanto de la evaluacion de las
ofertas técnicas como de la evaluacién de las ofertas econémicas y de los
puntajes finales correspondientes;

Las solicitudes de aclaraciones con respecto a sus ofertas o rectificacion de
errores u omisiones formales comunicadas a través del foro inverso del portal
www.mercadopublico.cl y la individualizacidn de los oferentes a quienes se
les hubieren cursado;

La circunstancia de haberse recibido o no las respuestas a las mencionadas
solicitudes de aclaracion de ofertas o de rectificacion de errores u omisiones;
Las ofertas que deben declararse inadmisibles por no cumplir los requisitos
establecidos en estas Bases, debiendo especificarse los requisitos
incumplidos y otras consideraciones que la Comisién estime conveniente
consignar;

La proposicién de declaracion de la licitaciéon como desierta, cuando no se
presenten ofertas, o bien, cuando la comisidon juzgare que las ofertas
presentadas no resultan convenientes a la Subsecretaria de Transportes;

La identificacion del proponente que se recomienda adjudicar;
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3.4.8

3.5

3.5.1

3.5.2

j) Individualizacién de cada uno de los integrantes de la comisién evaluadora.

Si dos 0o mas oferentes obtuvieren el mismo puntaje final, ocupara el primer
lugar aquel que haya obtenido el mayor puntaje en la evaluacién técnica. De
persistir el empate, lo hara el oferente que tenga mayor puntaje en el item
“Metodologia de Trabajo” de la evaluacién técnica; si continuaran empatados,
tendra el primer lugar quien haya obtenido mayor puntaje en el item “Equipo de
Trabajo”. De mantenerse la igualdad, se atendera al menor precio y, si el empate
aun subsiste, se resolvera por sorteo.

Adjudicacion de la licitacion

La Subsecretaria adjudicara la licitacion al oferente que haya presentado la
propuesta mas ventajosa, considerando los criterios de evaluacién con sus
correspondientes puntajes y ponderaciones establecidos en las presentes bases.

En conformidad con el articulo 41 del DS N° 250, de 2004, del Ministerio de
Hacienda, que aprobd el Reglamento de la ley N° 19.886, previo a la adjudicacion,
se les solicitara a aquellos oferentes que hayan omitido presentar los antecedentes
relativos a los poderes de quien(es) lo(s) represente(n) y que fueren requeridos en
virtud del articulo 40 del DS N° 250, ya citado, en la oportunidad correspondiente.
Si requeridos los antecedentes para la adjudicacion estos no se entregaren, se
declarara inadmisible la oferta y adjudicara a la propuesta que le siga en puntaje,
pues en conformidad con el articulo 41 citado, no podran adjudicarse ofertas que
no emanen de quien tiene poder suficiente para efectuarlas representando al
respectivo oferente

La adjudicacion deberd formalizarse a través del correspondiente acto
administrativo debidamente fundado, dictado por la Subsecretaria de
Transportes y notificarse a través del portal www.mercadopublico.cl, dentro del
plazo de 65 dias corridos contados desde la fecha de apertura econémica de
las ofertas.

Cuando la adjudicacién no pueda realizarse dentro del plazo anteriormente
mencionado, la entidad licitante informara dicha situacion en el Sistema de
Informacion de Compras y Contrataciones de la Administracién, sefialando las
razones de aquello e indicando un nuevo plazo para la adjudicacién, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 41 del Decreto Supremo N° 250, de
2004, del Ministerio de Hacienda.

Los oferentes podran efectuar consultas respecto del acto administrativo de
adjudicacion, a la casilla de correo electrénico
recepcionsectracentral@mtt.gob.cl.

DISPOSICIONES RELATIVAS AL CONTRATO DE SERVICIOS

Inscripcion en el Registro de Proveedores

El adjudicatario debera estar inscrito y en calidad de “habil” en el Registro de
Proveedores para poder suscribir el contrato.

Antecedentes legales para contratar

El adjudicatario debera reunir y acompafiar los antecedentes legales sefialados a

continuacion para poder ser contratado, ya sea en soporte papel, mediante correo

electrénico o con su incorporacidn en el Registro Electronico Oficial de Contratistas,

www.chileproveedores.cl, ello, en un plazo no superior a 10 dias habiles contados
a partir de la notificacion del acto administrativo de adjudicacion efectuada a través

del portal www.mercadopublico.cl.
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A

. Persona Juridica:

Certificado de vigencia de la persona juridica, extendido por el Conservador de
Bienes Raices que se encuentre a cargo del Registro de Comercio respectivo,
con una antigiiedad no superior a sesenta (60) dias desde su emisién. En el
caso de las sociedades acogidas a la Ley N© 20.659, el certificado de vigencia
emitido por el Registro de Empresas y Sociedades con una antigliedad no
superior a 60 dias desde su emision. O el documento que corresponda, de
acuerdo con la naturaleza de la persona juridica.

Carta compromiso de cada integrante del equipo de trabajo propuesto indicando
el cargo o funciéon que desempefara en la ejecucién del estudio (ver formato
en Anexo 3 de las Bases Administrativas). Cada integrante debe estar
claramente individualizado.

Declaraciéon jurada simple del personal a honorarios en caso que el oferente
cuente con dicho personal (ver formato Anexo 4 de las Bases Administrativas).

Certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y previsionales, emitido
por la Direccion del Trabajo.

Certificado de vigencia de la personeria de lo(s) representante(s) legal(es),
extendido por el Conservador de Bienes Raices que se encuentre a cargo del
Registro de Comercio respectivo, con una antigiedad no superior a sesenta
(60) dias desde su emisién; en el caso de sociedades acogidas a la Ley N°©
20.659, certificado de Estatuto actualizado emitido por el Registro de Empresas
y Sociedades, con una antigliedad no superior a sesenta (60) dias desde su
emisién. O el documento que corresponda, de acuerdo con la naturaleza de la
persona juridica.

Declaracién jurada simple persona juridica, para efectos de lo indicado en la
letra e), del Art. 7 de la Ley N° 20.285 (Anexo 10 de las Bases
Administrativas).

Nomina de los trabajadores dependientes y subcontratados que participaran en
la ejecucion del estudio.

. Persona Natural:

Carta compromiso de cada integrante del equipo de trabajo propuesto (ver
formato en Anexo 3 de las Bases Administrativas). Cada integrante debe
estar claramente individualizado.

Certificado de cumplimiento de obligaciones laborales y previsionales, emitido
por la Direccion del Trabajo.

Declaracién jurada simple del personal a honorarios en caso que el oferente
cuente con dicho personal (ver formato Anexo 4 de las Bases
Administrativas).

Nomina de trabajadores dependientes y subcontratados que participaran en
la ejecucion del estudio.

Tratandose de la ndmina de trabajadores solicitada, el Consultor debera
actualizarla cada vez que se desvincule o incorpore a un trabajador dependiente
o subcontratado y entregarla junto a la siguiente factura.

C. Union Temporal de Proveedores

En el caso de una Unidon Temporal de Proveedores, los antecedentes
requeridos en los numerales 1, 4, 5 y 6 del literal A, y en el numeral 2 del
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3.5.3

literal B, de este punto, deberan ser presentados por cada uno de sus
integrantes.

Ademas, se debera acompafar una copia de la escritura publica en que
conste la formalizacion de la Unidn Temporal de Proveedores y se establezca,
a lo menos, la solidaridad entre las partes, el nombramiento de un
representante o apoderado comun con poderes suficientes y que la vigencia
de esta Unidn no sea inferior a la vigencia del contrato que suscriba.

En caso que el adjudicatario no entregue la documentacion dentro del plazo a
que se refiere el parrafo primero de este punto o se formulen reparos a algun
documento entregado, incluida la garantia regulada en el punto 3.5.7, la
Subsecretaria otorgara por escrito un plazo adicional de hasta 5 (cinco) dias
habiles para completar la documentacién y/o subsanar las observaciones, via
carta certificada o correo electrénico. Si transcurrido este plazo, el adjudicatario
no hace entrega de los documentos faltantes o no ha subsanado las
observaciones que se le hubieren formulado, la Subsecretaria estara facultada
para evaluar la conveniencia de conferir un nuevo plazo o dejar sin efecto la
adjudicacion y seleccionar la segunda oferta mejor evaluada si ésta es
conveniente a sus intereses. Si la segunda oferta tampoco cumple con lo recién
sefalado, se podra dejar sin efecto la adjudicacion y seleccionar a la tercera
oferta mejor evaluada, procedimiento que se podra realizar tantas veces como
sea necesario.

Preparacion y suscripcion del contrato

La Subsecretaria suscribird con el adjudicatario, previa acreditacion de su
inscripcién y calidad de “habil” en el Portal Web www.chileproveedores.cl y de |la
presentacién de todos sus antecedentes que acrediten existencia, vigencia y
personeria, de acuerdo a los requerimientos sefialados en el punto anterior, un
contrato por el valor total del precio ofertado, IVA incluido, si correspondiere, el
gue no estara afecto a ningun tipo de reajuste.

En el evento que el adjudicatario sea una Union Temporal de Proveedores, la
inscripcion y habilidad exigida en el parrafo precedente, aplica para cada uno de
los integrantes de dicha Union.

Tratandose de un adjudicatario extranjero, la Subsecretaria, luego de
encontrarse totalmente tramitado el acto administrativo de adjudicacién,
efectuard los requerimientos necesarios para la acreditaciéon del cumplimiento
de las exigencias establecidas en el inciso 4° del articulo 4° de la Ley N° 19.886
y del Decreto Supremo N° 250, del afio 2004, del Ministerio de Hacienda.

Si el adjudicatario no se encontrare inscrito y en calidad de habil en el Registro
Electronico Oficial de Proveedores del Estado, en el plazo de 15 dias habiles,
contados desde la notificacion del acto administrativo de adjudicacion efectuada
en el portal www.mercadopublico.cl; no firmare el contrato, por causa imputable
a él, en el plazo de 15 dias habiles contados desde el envio del contrato por
parte de la Subsecretaria al adjudicatario o no acompafiare la garantia de fiel y
oportuno cumplimiento en la oportunidad sefialada en el punto 3.5.7 de estas
bases, su oferta se entendera desistida y se hara efectiva su garantia de seriedad
de la oferta. En estos casos, la Subsecretaria podra, junto con dejar sin efecto
la adjudicaciéon original, adjudicar la licitacidon al Proponente que cuente con el
siguiente mejor puntaje, dentro del plazo de 60 dias corridos contados desde la
publicaciéon de la adjudicacion original, siguiendo el procedimiento fijado en las
presentes Bases, o bien, desestimar la licitacion.
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3.5.4

3.5.5

3.5.6

3.5.7

Derechos e impuestos

Todos los gastos que por concepto de derechos, aranceles, impuestos u otros se
originen con ocasién de la celebracidon del contrato seran exclusivamente de
cargo del adjudicatario.

Plazo de vigencia del contrato

La vigencia del contrato serd de 1.230 dias corridos y estara sujeta a la total
tramitacion del acto administrativo que lo apruebe, mediante su publicacion en
el portal www.mercadopublico.cl, en conformidad con el articulo 6° del
Reglamento de la ley N° 19.886, esto es, luego de transcurridas 24 horas desde
la publicacién en el portal del acto administrativo aprobatorio del contrato. Lo
anterior, sin perjuicio del plazo de ejecucion del estudio establecido en el punto
3.6.1 de estas bases.

Para todos los efectos se entendera que el plazo de vigencia del contrato se
encuentra establecido considerando el plazo de ejecuciéon del estudio,
propiamente tal, mas un periodo de excedente, correspondiente al tiempo que,
en forma aproximada, el Director de Estudio requerird para efectuar cada una
de las revisiones de los informes de avances y del informe final y de las
eventuales correcciones por parte del consultor, conforme a las disposiciones
contenidas en los puntos 3.6.1 y 3.6.4 de las bases de licitacion.

Devolucién de garantias

La garantia de seriedad de la oferta presentada por el adjudicatario le sera
devuelta una vez que se efectle la entrega de la garantia de fiel cumplimiento
del contrato.

A los participantes cuyas ofertas hayan sido declaradas inadmisibles o
desestimadas, les sera devuelta la garantia de seriedad de la oferta dentro del
plazo de diez (10) dias habiles contados desde la notificacion del acto
administrativo que dé cuenta de la inadmisibilidad, de la adjudicacién o que
declare desierto el proceso concursal, segln corresponda.

A los demads proponentes la garantia de seriedad de la oferta les sera devuelta
una vez suscrito el respectivo contrato.

Garantia de fiel y oportuno cumplimiento del contrato

El Adjudicatario entregara a la Subsecretaria de Transportes, dentro de los 10
(diez) dias habiles contados desde la notificacidén de la adjudicacion, una Garantia
que podra estar constituida por una boleta bancaria, pdliza de seguro, vale vista,
certificado de fianza pagadero “a la vista” o “a primer requerimiento”, u otro
instrumento financiero que asegure su cobro, por la Subsecretaria de
Transportes, de manera rapida y efectiva, cuyo monto sera equivalente al 5%
(diez por ciento) del valor total del contrato, emitida en pesos chilenos, por
una entidad con sucursal en Chile, que garantice el fiel cumplimiento del servicio
contratado y el pago de las obligaciones laborales y sociales con los trabajadores
del contratante, segun lo ordena el articulo 11 de la Ley 19.886.

La Garantia de Fiel Cumplimiento debera ser extendida como irrevocable y
pagadera a la vista, a nombre de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico
Tributario N° 61.212.000-5 y tomada por el consultor, por uno o varios
integrantes de la union temporal de proveedores o por un tercero a nombre del
consultor.

En caso que la Garantia de Fiel Cumplimiento de Contrato esté constituida por
una Pdliza de Seguro, ademas, ésta debera ser a favor de organismos publicos,
de ejecucion inmediata, a la vista, sin liquidador, ni clausula de arbitraje, emitida
en Unidades de Fomento por una compafiia aseguradora inscrita en la Comision
para el Mercado Financiero, extendida a nombre de la Subsecretaria de
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3.5.8

Transportes y debera cubrir, ya sea a través de endoso o clausula, el importe por
las multas derivadas de incumplimientos a estas Bases de Licitacion, o en su
defecto, no deberd considerar en sus clausulas la exclusiéon de dichos importes.
En este caso, a su entrega, el Consultor deberd acreditar haber pagado la
totalidad de la prima correspondiente al periodo de vigencia de la Pdliza
respectiva.

El instrumento entregado en garantia deberd contener la siguiente glosa:
“"Garantia de fiel cumplimiento del contrato para la ejecucidn del estudio
denominado ‘Construccion de Estacion Intermodal en la R.M." y de las
obligaciones que ordena el articulo 11° de la Ley 19.886".

La Garantia de Fiel Cumplimiento del contrato debera tener una vigencia que
exceda en, a lo menos, sesenta (60) dias habiles, del término de vigencia del
contrato. Transcurrido dicho plazo, la garantia podra ser retirada por el consultor.

El documento de garantia podra otorgarse fisica o electrénicamente. En caso de
otorgarse fisicamente, debera entregarse en la Oficina del Programa de Vialidad
y Transporte Urbano:_SECTRA, ubicada en calle Teatinos 950 Piso 16, Santiago,
en horario de 9:00 hrs. a 18:00 hrs., en un sobre cerrado sefialando el nombre
de la licitacion y el ID correspondiente. En caso de otorgarse de manera
electrdnica, debera ajustarse a la Ley N° 19.799, sobre Documentos electronicos,
firma electrénica y servicios de certificacién de dicha firma y debera ser enviado
al correo electronico sfigueroap@mtt.gob.cl .

En caso de cobro del instrumento de garantia por incumplimiento de obligaciones
contractuales establecidas en las bases y en el contrato, el consultor debera
renovar dicha garantia en los mismos términos establecidos en este punto, dentro
de los 10 dias habiles siguientes de notificado el acto administrativo que ordena
su cobro.

Anticipo y garantia por anticipo

Totalmente tramitado el acto administrativo que apruebe el contrato vy, si el
consultor asi lo estima, podra pedir, aun no habiéndolo solicitado en su oferta, un
anticipo equivalente al porcentaje de pago asociado al primer informe, esto es,
de un 20% (veinte por ciento) del precio del contrato. Previo al pago del mismo
debera otorgar una garantia o caucidon emitida por una entidad con sucursal en
Chile, constituida por una boleta bancaria, pdliza de seguro de ejecucidn
inmediata, vale vista, certificado de fianza pagadero “a la vista” o “a primer
requerimiento”, u otros instrumentos financieros que aseguren su cobro, por la
Subsecretaria de Transportes, de manera rapida y efectiva, la que debera ser
extendida a la orden de la Subsecretaria de Transportes, Rol Unico Tributario N°
61.212.000-5 y contener, en caso que la naturaleza del instrumento lo permita,
la siguiente glosa: "Para garantizar el anticipo del contrato 'Construccion
de Estacion Intermodal en la R.M."”.

La garantia debera ser pagadera a la vista, podra ser tomada por uno o varios
integrantes del consultor o por un tercero a su nombre y tener el caracter de
irrevocable.

La garantia debera corresponder al monto total del anticipo solicitado y ser
expresada en pesos chilenos; salvo tratandose de pdliza de seguro, que podra
extenderse en Unidades de Fomento y debera cumplir con los mismos requisitos
para constituir la garantias de fiel y oportuno cumplimiento del contrato.

El documento de garantia por anticipo debera tener una vigencia que cubra el
tiempo que transcurra desde la fecha de inicio de ejecucion del estudio hasta
sesenta (60) dias habiles posteriores a la fecha de entrega del primer informe de
avance.
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3.6

3.6.1

3.6.2

El documento de garantia podra otorgarse fisica o electrénicamente. En caso de
otorgarse fisicamente, debera entregarse en la Oficina del Programa de Vialidad
y Transporte Urbano: SECTRA, ubicada en calle Teatinos 950 Piso 16, Santiago,
en horario de 9:00 hrs. a 18:00 hrs., en un sobre cerrado sefalando el nombre
de la licitacion y el ID correspondiente. En caso de otorgarse de manera
electrénica, debera ajustarse a la Ley N° 19.799 sobre Documentos electrénicos,
firma electronica y servicios de certificacién de dicha firma y debera ser enviado
al correo electrénico sfigueroap@mtt.gob.cl .

La devolucion de la garantia se efectuara dentro del plazo de diez (10) dias habiles
contados desde la recepcion conforme de los servicios que el consultor haya
prestado con cargo al respectivo anticipo.

DESARROLLO DEL ESTUDIO
Plazos para la ejecucion del estudio

El plazo para la ejecucion del estudio sera de 390 dias corridos, el que se
comenzara a computar a partir de la fecha indicada por el Director del Estudio
al consultor, mediante comunicacién escrita. Sin embargo, por razones de buen
servicio, que puedan verificarse al momento de la suscripcion del contrato, las
partes podran acordar en dicho instrumento iniciar anticipadamente la ejecucién
del estudio; con todo, los pagos sélo se haran efectivos una vez que el acto que
apruebe el contrato respectivo, se encuentre totalmente tramitado.

Se entendera por plazo para la ejecucion del estudio, el periodo dentro del
cual el consultor debera desarrollar todas las tareas encomendadas en virtud
del mismo, no incluyéndose en este los plazos de revision del Director del
Estudio ni los de subsanacion por parte del consultor de las correcciones por
este formuladas.

Los plazos parciales y el plazo total para la realizacion del estudio,
corresponderan a aquellos definidos por el consultor en su propuesta, los que,
en todo caso, deberan considerar el plazo de ejecucion del estudio y de vigencia
del contrato, establecidos en el punto 1.7 del presente pliego licitatorio.

Supervision y coordinacion del estudio

La Subsecretaria de Transportes ejercera la supervisiéon integral del desarrollo
del servicio en sus aspectos técnicos y administrativos, designando para tal
efecto a un Director del Estudio que la represente.

El Director del Estudio, serd designado en la parte resolutiva del acto
administrativo que apruebe las presentes bases, debiendo nombrarse para
ejercer dicha funcion a un profesional con la calidad de funcionario publico, es
decir, un servidor de planta o a contrata. Cuando se requiera incluir
profesionales contratados a honorarios, estos deberan tener la calidad de agente
publico y sus convenios deberan contemplar la tarea de integrar contrapartes
técnicas.

Entre otras actividades, le corresponderan al Director del Estudio las siguientes:

a) Supervisar, coordinar y fiscalizar el cumplimiento de lo establecido en estas
bases para el correcto y oportuno cumplimiento del contrato, sin perjuicio de
las tareas que correspondan a quienes participan en las diversas etapas
durante la ejecucién del estudio, por parte del Programa de Vialidad vy
Transporte Urbano: SECTRA y de la Subsecretaria de Transportes.

b) Impartir instrucciones al consultor, mediante directrices, oérdenes vy
requerimientos destinados a obtener un mejor y estricto cumplimiento de los
objetivos del estudio.
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3.6.3

3.6.3.1

c¢) Comunicar el acaecimiento de hipdtesis de término anticipado que se
presentaren y/o de cualquier incumplimiento grave del contrato, asimismo
comunicar y requerir la eventual aplicaciéon de las multas que correspondan.

d) Las demas que le encomienden las presentes bases.

El Director del Estudio podra ser asesorado por otros profesionales del Programa
antes sefialado, como también por otros organismos publicos los que actuaran
a través de las personas a quienes encomienden esta tarea.

El Director del Estudio tendra acceso en todo momento a las tareas ejecutadas
por el consultor, quien debera facilitar el cumplimiento de dicha prerrogativa.

El Director del Estudio convocara a las reuniones que estime necesario sostener
con el consultor o con determinados integrantes del equipo de trabajo de este
ultimo. El consultor debera facilitar la oportuna asistencia y realizacion de dichas
reuniones. Sin perjuicio de lo anterior, las reuniones mencionadas podran
realizarse también a requerimiento del consultor.

El reemplazo de algun integrante del equipo de trabajo del consultor deberd ser
informado al Director del Estudio, quien lo aceptara siempre que el
reemplazante sea un experto, técnico o profesional de nivel y experiencia igual
o superior al reemplazado.

En el evento que un integrante del equipo de trabajo del consultor se viere
afectado por alguna causal de inhabilidad, incompatibilidad o prohibicién,
establecida en disposiciones legales o reglamentarias que lo imposibiliten para
continuar participando en la ejecucién del estudio, el consultor debera proceder
a su reemplazo, cualquiera que sea la etapa de desarrollo del estudio en que
esta situacion se suscitare. En tal caso, regira la misma condicion establecida
en el parrafo precedente.

Informes del contrato

El formato y especificaciones para la presentacion de los informes se encuentran
contenidos en el Anexo 7 de las presentes bases administrativas.

Los informes deben ser presentados dentro de los plazos sefialados en el
contrato, establecidos de conformidad con lo especificado en el punto 2.6 de las
bases técnicas y/o en el anexo 6 de la oferta.

Los informes deberdn enviarse a la casilla electrénica casilla
recepcionsectracentral@mtt.gob Para todos los efectos, se considerard como
fecha de entrega, la de recepcidn en dicha casilla.

Luego de ello, el Director del Estudio comunicara al Consultor, via correo
electrdénico, la cantidad de copias que se deberan entregar, de acuerdo a la
cantidad maxima establecida en el punto 1.12 de estas bases de licitacién.
Dichas copias deberan ser entregadas en la oficina del Director del Estudio, en
un plazo de cinco dias habiles, a partir de la referida comunicacion. El
incumplimiento de estas obligaciones por parte del Consultor, dard lugar a la
aplicacién de las multas sefialadas en el punto 3.6.6 de las bases.

Cada informe debera sefialar los profesionales, técnicos y/o expertos que
hubieren participado en cada tarea y/o capitulo que en ellos se contengan.

Informes de avance

El consultor entregard al Director del Estudio el nimero de informes de avance
definido en el punto 1.11 de las bases de licitacion.
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3.6.3.2

3.6.3.3

3.6.3.4

3.6.4

Los informes de avance contendran el detalle de la totalidad de las tareas
ejecutadas por el consultor a la fecha de su entrega y los resultados de las
mismas.

Informe final

El informe final deberd reportar una descripcion de todos los trabajos
comprometidos en el estudio, los resultados alcanzados y las conclusiones
pertinentes.

Informe ejecutivo

El consultor debera confeccionar un informe ejecutivo, el cual contendra un
resumen del informe final para efectos de difusion. El contenido de este informe
deberd permitir a un tercero no especializado conocer de los aspectos mas
relevantes del trabajo realizado en términos de metodologia, resultados y
conclusiones.

Este informe debera entregarse conjuntamente con el informe final.
Exposiciéon

El consultor deberd preparar una exposicién grafica computacional completa de
los principales aspectos y conclusiones de las tareas del estudio, en la forma
descrita en el punto 2.7 de las bases técnicas de licitacion.

Los materiales de la exposicion formaran parte del informe final del estudio,
para efectos de su entrega y revisidn, los que se entregaran conjuntamente con
el informe final.

Procedimientos para la revision de informes

Una vez recibido un informe, el Director del Estudio efectuard un examen de
admisibilidad del mismo para efectos de su revisidén, en relacién al contenido
minimo establecido en el punto 2.6 de las bases de licitacion y, considerando
las directrices que la direccién del estudio hubiere entregado al respecto durante
el desarrollo de las tareas a reportar.

Si el informe en examen no cumple con el contenido minimo, este no sera
admitido a revisién por el Director del Estudio y sera rechazado y devuelto al
consultor inmediatamente, inicidandose el procedimiento para la aplicacion de las
multas por rechazo, si ello corresponde, de acuerdo a lo sefialado en el punto
3.6.6.2 de las presentes bases de licitacién. Si dicho informe cumple con los
contenidos minimos de revisidon previamente fijados, el Director del Estudio
procedera a realizar la revision correspondiente.

El tiempo que transcurra entre la entrega de un informe y la comunicacién en
la que el Director del Estudio se pronuncie acerca de su revision, formara parte
del plazo de vigencia del contrato objeto de la presente licitacion.

Si el informe cumple con los requerimientos establecidos en las bases, en el
contrato y en la oferta, pero presenta observaciones de forma que deban
subsanarse previo a su aprobacién, el Director del Estudio debera informarlas
por escrito al consultor y requerir la presentacion de una version corregida que
subsane e incluya las observaciones de forma formuladas, en un plazo de cinco
dias habiles, a partir de la recepcién de la comunicacion que informa las
observaciones, el que no se computara como parte del plazo de ejecucién del
estudio. Este requerimiento no constituira inicialmente motivo de rechazo; sin
embargo, no subsanar todas las observaciones o no presentar la versién
corregida, dentro del plazo antes sefialado, constituira rechazo del mismo y, en
consecuencia, dara lugar a la aplicacion de la multa establecida en el punto
3.6.6.2 de estas bases, considerandose para el inicio del cdmputo, el dia corrido
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3.6.5

siguiente a la comunicacion de las observaciones de forma; independiente de si
se trata del primer rechazo.

Si el informe cumple con los requerimientos establecidos en las bases, en el
contrato y en la oferta, este serd aprobado, lo que se informara por escrito al
consultor, junto con aprobar el pago asociado. Asimismo, la comunicacién
sefalara el inicio del informe siguiente, cuando corresponda. Si por el contrario,
el informe no cumple con los requerimientos establecidos en el contrato, este
sera rechazado.

El rechazo de un informe debera ser fundado y comunicado al consultor por
escrito, conteniendo las observaciones de forma y de fondo que deban ser
subsanadas para dar lugar a su aprobacion. La misma comunicacion sefialara el
plazo de que dispone el consultor para subsanar las observaciones y presentar
una nueva versién del informe, el que no podra ser inferior a 15 dias ni superior
a 30 dias respecto del primer rechazo, asi como tampoco podra ser inferior a 7
dias ni superior a 21 dias, si se trata del segundo, tercer, cuarto o mas rechazos.

Si de la revision de algun informe el Director del Estudio estima que existen
elementos que sean recomendables de incluir para lograr la completitud del
estudio, dichos elementos inicialmente no previstos podran ser reportados, de
comun acuerdo, en el informe siguiente como parte del contenido minimo de
este, en los términos sefialados oportunamente por el Director del Estudio,
siempre que dichos elementos no alteren el equilibrio econdmico del contrato.

Forma de Pago

El pago por los servicios prestados se ejecutard conforme a los porcentajes
consignados para cada informe en el punto 2.6 de las presentes bases de
licitacion.

Podra existir un anticipo en los términos sefialados en el punto 3.2.6.2 y 3.5.8,
de estas Bases.

Condiciones de pago

Una vez aprobados los informes asociados a pagos por el Director del Estudio,
se emitird la respectiva Orden de Compra, a través del portal
www.mercadopublico.cl por el monto correspondiente, de acuerdo a lo dispuesto
en el punto 2.6. de las bases.

En caso de existir anticipo, la Orden de Compra se emitird una vez recepcionada
la garantia, en los términos senalados en los puntos 3.2.6.2. y 3.5.8.

Procedera la emision de la factura respectiva, una vez aceptada la orden de
compra. Junto a la factura, el consultor entregara el certificado de Cumplimiento
de Obligaciones Laborales y Previsionales mas proximo a la emision de la factura
referida.

Previo al pago respectivo, la Subsecretaria cotejara la nomina de trabajadores
dependientes y/o subcontratados, entregada por el consultor conforme al punto
3.5.2, con aquella némina incluida en el Certificado de Obligaciones Laborales y
Previsionales, para los efectos que correspondan.

Ademas, previo al pago respectivo, la Subsecretaria cotejara el Registro Publico
Electronico de Transferencia de Créditos, a fin de verificar si el crédito contenido
en la factura ha sido cedido.

El pago de cada informe sera efectuado por la Subsecretaria de Transportes,
dentro de los 30 dias corridos contados a partir de la recepcidn electrénica de
la(s) factura(s) en el correo electronico 61980000-1@febos.cl.
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3.6.6

3.6.6.1

3.6.6.2

Dichos pagos se efectuaran mediante transferencia electrénica de fondos, para
lo cual se le requerira al Consultor la informacion necesaria una vez recibida
conforme la factura.

Las facturas, deberan ser extendidas a:

Nom’bre : Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA.
Rol Unico Tributario : 61.980.000-1

Giro : Administracion Publica

Direccion : Amunategui 139, Santiago.

Multas

Multa por atraso

Se cobrard una multa por cada uno de los dias de atraso en que incurra el
consultor en la entrega del informe respectivo, de acuerdo a los tramos que se
indican en la siguiente tabla:

Dias corridos Multa diaria
Tramo transcurridos de (% del valor total del
atraso contrato)
1° 1-7 0,1
2° 8-14 0,15
3° 15 - 21 0,2
4° 22 - 28 0,25
5° 29 - 35 0,3
6° 36 -42 0,35
7° 43 - 49 0,4
8° 50 - 56 0,45
9° 57 - 63 0,5
10° 64 - 70 0,55
11° 71 -77 0,6
12° 78 - 84 0,65
13° 85 -91 0,7
14° 92 - 96 0,75

Los porcentajes de multa se aplicaran a los dias comprendidos en el tramo
respectivo, sin aplicarse a los dias correspondientes al/los tramo/s anterior/es.

Con todo, no podran aplicarse multas por sobre el 40% (cuarenta por ciento) del
precio total del contrato, de manera que independiente del tramo de multa que
corresponda aplicar, este podra aplicarse solo hasta el limite sefialado.

Multa por rechazo

Si un informe es rechazado por segunda vez, la Subsecretaria cobrara una multa
ascendente al 0,2% (cero coma dos por ciento) del monto total del contrato, por
cada dia que transcurra entre el dia corrido siguiente a la comunicacion del
rechazo del informe y la entrega de una nueva versién del mismo.

Ahora bien, si un informe es rechazado por tercera o mas veces, se aplicara una
multa diaria ascendente a 0,52% (cero coma cincuenta y dos por ciento) del
monto total del contrato.

Si un informe es rechazado por cuarta vez o mas, se considerara este hecho
como incumplimiento grave de las obligaciones del contrato y podra dar lugar al
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3.6.6.3

3.6.6.4

término anticipado de este, haciéndose efectiva la garantia de fiel y oportuno
cumplimiento del contrato, ademas de cobrar las multas mencionadas
anteriormente, lo que sera evaluado por el Director del Estudio.

Sin perjuicio de lo anterior, la multa por rechazo en ningln caso podra ser inferior
al 1% (uno por ciento) del precio del contrato.

Aplicaciéon de multas

En el evento de que el consultor incurra en los incumplimientos contractuales
sefialados en los dos puntos precedentes, la Subsecretaria de Transportes, a
través del Director del Estudio, comunicara la aplicacién de la multa y el
descuento respectivo, otorgandole un plazo de cinco (5) dias habiles para que
este efectle sus descargos. Si el consultor no presentare descargos se procedera
a la elaboracion del acto administrativo de aplicacién de multa, tras la
certificacion respectiva efectuada por el Director del Estudio. Si se presentaren
descargos por el consultor, el Director del Estudio realizard un analisis de los
antecedentes presentados. Si del examen de estos resulta justificado el
incumplimiento, el Director del Estudio archivara los descargos, junto con los
demas antecedentes del caso. En caso contrario, es decir, si los antecedentes
presentados por el consultor no son suficientes para justificar el incumplimiento,
el Director del Estudio debera elaborar un informe técnico, adjuntando todos los
antecedentes para la dictacién del acto administrativo de aplicacién de multa. El
acto administrativo de aplicacion de multa serd publicado en el portal
www.mercadopublico.cl y notificado al consultor.

La aplicacidon de las multas referidas se realizara descontando el monto de la(s)
multa(s) respectivas del estado de pago mas préximo al de su aplicacion.

En el evento en que se hubieren verificado todos los pagos previstos en el
contrato, el pago de las multas debera efectuarse a través del depdsito del monto
correspondiente en la cuenta corriente bancaria del Programa de Vialidad y
Transporte Urbano: SECTRA, de la Subsecretaria de Transportes, conforme al
detalle y plazo que se informaran en el acto administrativo respectivo. De no
efectuarse el depdsito dentro del plazo sefialado, las multas se descontaran de
las garantias constituidas por el consultor.

El mismo procedimiento de pago indicado en el parrafo anterior, podra ser
aplicado por la Subsecretaria de Transportes, si el proximo estado de pago
superare 90 dias corridos, contados desde la notificacion del acto administrativo
que aplique la(s) multa(s).

Aplicada una multa, procederan a favor del Consultor los recursos de reposicion,
jerarquico y extraordinario de revision, los que deberan interponerse en el plazo
y resolverse en la forma y condiciones establecidas en la Ley N° 19.880.

Acumulaciéon de multas

En caso que las multas acumuladas durante la ejecucién del estudio excedan el
20% (veinte por ciento) del precio total del contrato, la Subsecretaria podra
poner término anticipado al mismo y hacer efectiva la garantia de fiel
cumplimiento, en los términos regulados en el punto 3.6.9 de las presentes
bases.

Ahora bien, si las multas acumuladas durante la ejecucion del estudio alcanzan
el 40% (cuarenta por ciento) del precio total del contrato, la Subsecretaria
pondra término anticipado al contrato y hara efectiva la garantia de fiel
cumplimiento, en los términos regulados en el punto 3.6.9 de las presentes
bases.

Con todo, no podran aplicarse multas por sobre el 40% (cuarenta por ciento) del
precio total del contrato.
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3.6.7

3.6.8

3.6.9

Modificaciones de los plazos

El Director del Estudio podra establecer la suspension del plazo de ejecucién del
estudio, de oficio o a solicitud del consultor, en el evento de que alguna de las
tareas descritas en el punto 2.4 de las Bases Técnicas, no puedan llevarse a
efecto, por no presentarse las condiciones necesarias para que estas cumplan
con el objeto del estudio y solo por el tiempo en que dichas condiciones se
mantengan. Para lo anterior, el Director del Estudio, comunicara por escrito al
consultor la suspensién, indicando las razones en que esta se funda y la fecha
en que continuara el cdmputo del plazo de ejecucion del estudio. En el evento
de que las suspensiones superen el plazo de vigencia del contrato, estas deberan
aprobarse mediante acto administrativo de la Subsecretaria de Transportes,
debidamente fundado.

Asimismo, el consultor podra solicitar, fundadamente y por escrito, una prorroga
de los plazos previstos para la ejecucion de una tarea o la entrega de un informe,
previo al vencimiento de estos. El Director del Estudio, calificara los fundamentos
y se pronunciara respecto de la solicitud de prérroga, la que deberda ser
sancionada administrativamente por la Subsecretaria de Transportes.

Si dentro del plazo de vigencia del contrato no alcanzaren a desarrollarse la
totalidad de las tareas previstas en estas bases y en el contrato que se suscriba,
ni a aprobarse todos los informes comprometidos, las partes podran, de comun
acuerdo, prorrogar la vigencia del contrato mediante la modificacion de este, con
la finalidad de cumplir con el objeto del contrato, modificacion que debera
aprobarse mediante acto administrativo de la Subsecretaria de Transportes,
debidamente fundado.

En caso de prorrogarse la vigencia del contrato, sea por acuerdo de las partes,
a solicitud del consultor o como consecuencia de la suspension establecida por
el Director del Estudio, el consultor deberd renovar la Garantia de Fiel
Cumplimiento del Contrato en los mismos términos referidos en el punto 3.5.7
de estas bases, como también renovar la vigencia de la Uniéon Temporal de
Proveedores si correspondiere, todo lo anterior en concordancia con el nuevo
plazo de vigencia del contrato. La renovacion de la garantia de fiel cumplimiento
y de la Unién Temporal de Proveedores deberd realizarse dentro de los quince
(15) dias habiles siguientes a la aprobacion de la suspension o prérroga por acto
administrativo totalmente tramitado; de no presentar tales renovaciones en el
plazo indicado, la Subsecretaria podra hacer efectiva la garantia original vigente.

Término del contrato

El contrato se dara por concluido una vez que el informe final del estudio sea
aprobado a entera satisfaccion del Director de Estudio. Lo anterior, en
concordancia con lo dispuesto en el parrafo tercero del punto 3.6.7 de las
presentes bases en relacion con eventuales modificaciones de plazos.

Causales de modificaciéon y término anticipado del contrato

La Subsecretaria podra decidir, mediante acto administrativo fundado, modificar
el contrato o terminarlo anticipadamente, sin derecho a indemnizacién alguna
para el consultor, si concurre alguna de las causales previstas en el articulo 13
de la Ley N° 19.886, en el articulo 77 de su Reglamento, contenido en el D.S.
N° 250, de 2004, del Ministerio de Hacienda y en las presentes bases de
licitacion. Asimismo, podra modificarse o terminarse anticipadamente el
contrato por fuerza mayor o caso fortuito. Lo anterior es sin perjuicio de, en
caso de término anticipado, hacer efectiva la garantia de fiel cumplimiento.
Igualmente, se haran efectivas las multas, en los casos en que ello procediere.

En el evento de modificarse las prestaciones en virtud del mutuo acuerdo de los
contratantes, no podra aumentarse el precio del contrato mas alla de un 30%
(treinta por ciento) del monto originalmente pactado, debiendo complementarse
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o entregarse una nueva garantia de fiel cumplimiento del contrato, proporcional
al aumento, en los mismos términos establecidos en el punto 3.5.7. Podran
requerirse tareas adicionales a las originalmente contratadas, siempre que sean
concordantes con el objeto del estudio.

Se entenderan como incumplimiento grave del contrato las siguientes
conductas:

1.- Si un informe es rechazado por cuarta vez o mas.

2.- En caso que las multas acumuladas durante la ejecucién del estudio excedan
el 20% (veinte por ciento) del valor total del contrato.

3.- Si existe retraso en la entrega de un informe de avance o final por parte del
consultor de mas de 60 dias por causas que le sean imputables.

4.- Si se contraviene la obligacién de confidencialidad establecida en el punto
3.7.2 de estas bases de licitacion.

Si el consultor, durante la ejecuciéon del estudio, acumula multas que alcanzan
el 40% (cuarenta por ciento) del valor total del contrato, procedera entonces
ponerle término anticipado y hacer efectiva la garantia de fiel cumplimiento.

La decision de declarar administrativamente el término anticipado del contrato
sera calificada por la Subsecretaria, previo procedimiento descrito en este punto,
y sera adoptada en relacion con los antecedentes puestos en conocimiento por el
Director del Estudio y por los descargos del consultor, si se hubieran presentado
en conformidad con lo regulado en el presente punto. Dicha decisidén se efectuara
a través de un acto administrativo fundado en el que constara la calificaciéon de
los hechos que constituyen el incumplimiento.

En el evento de que el consultor incurra en los incumplimientos contractuales
sefalados en los parrafos precedentes, la Subsecretaria de Transportes, a través
del Director del Estudio, comunicara al Consultor la intencién de aplicacion de la
medida por incumplimiento dispuesta en el presente punto de las bases,
otorgandole un plazo de cinco (5) dias habiles para que este efectle sus
descargos. Presentados los descargos por el consultor o transcurrido el plazo de
cinco (5) dias habiles sin que ello se realice, el Director del Estudio realizara un
analisis de los antecedentes presentados. Si en el examen de estos resulta
justificado el incumplimiento, el Director del Estudio archivard los descargos,
junto con los demas antecedentes del caso. En caso contrario, es decir, si los
antecedentes presentados por el consultor no son suficientes para justificar el
incumplimiento, el Director del Estudio debera elaborar un informe técnico,
adjuntando todos los antecedentes para la elaboracion del acto administrativo de
aplicacion de la medida.

El acto administrativo fundado que ponga término anticipado al contrato, se
publicarad en el Sistema de Informacion de Compras y Contratacion Publica y se
notificard personalmente al Consultor, fijdndose un plazo de quince (15) dias
habiles, contados desde la fecha en que este recibid la comunicacidn, para que la
Subsecretaria proceda a liquidar los saldos que se devenguen en favor del Fisco
0 a abonar los gastos eventuales, siempre que estos tengan directa relacién con
el estudio, lo cual se acreditard mediante la presentacion de la(s) factura(s)
correspondiente(s).

Aplicada la medida, procederan a favor del consultor los recursos de reposicion,
jerarquico y extraordinario de revision, los que deberan interponerse en el plazo
y resolverse en la forma y condiciones establecidas en la Ley N° 19.880.
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3.7

3.7.1

3.7.2

3.7.3

EFECTOS DEL CONTRATO
Propiedad intelectual

La propiedad intelectual de los informes, y todo el material que se produzca con
motivo de la ejecucion de este estudio corresponderd a la Subsecretaria de
Transportes.

Los datos originales, programas, archivos computacionales, disefios u otros
productos generados como parte de la ejecucién del servicio y/o resultados
parciales del mismo, asi como los informes si los hubiere, serdn de propiedad
exclusiva de la Subsecretaria de Transportes, quién podra autorizar su utilizacion
posterior, puesto que constituirdn antecedentes que podran informar la adopcidn
de un acto administrativo, medida o politica publica.

Confidencialidad

El consultor deberad guardar absoluta confidencialidad sobre la informacion,
reservada o no, que ponga a su disposicion la Subsecretaria de Transportes y
sus programas dependientes, y de toda aquella que conozca con ocasiéon de la
ejecucion de los servicios.

El consultor deberd garantizar el resguardo de la confidencialidad de la
informacién sefialada precedentemente también respecto de sus dependientes,
reservandose la Subsecretaria el derecho de ejercer las acciones legales que
correspondan de acuerdo a la normativa vigente, y especialmente, de
conformidad con lo establecido en la Ley N° 19.628, sobre Proteccion de la Vida
Privada.

La divulgacion, por cualquier medio, de la informacion antes referida, ya sea por
parte del Consultor y/o de sus dependientes, durante la vigencia del contrato, o
después de su finalizacidon, dara lugar a la Subsecretaria para entablar las
acciones judiciales que correspondan, sin perjuicio de la responsabilidad solidaria
que le atafie al consultor por los actos que hayan ejecutado sus empleados o
dependientes y quienes resulten responsables.

De contravenirse la obligacion sefalada en este punto, se considerard esta un
incumplimiento grave de la contrataciéon y se pondra término anticipado al
contrato, conforme a lo dispuesto en el punto 3.6.9 anterior.

Cesibilidad del contrato

El consultor no podra, en caso alguno, ceder o traspasar, parcial ni totalmente,
a cualquier titulo, el contrato que suscriba con la Subsecretaria de Transportes
o los derechos y obligaciones emanados de él.

Lo anterior, es sin perjuicio que los documentos justificativos de los créditos que
emanen de esos contratos puedan transferirse de acuerdo a las normas del

derecho comun.

Cesioén de Crédito contenido en una factura

En el evento de que el Consultor ceda el crédito contenido en una factura
electrdnica la cesidn del crédito expresado en ella se pondra en conocimiento del
obligado al pago de aquella mediante su anotaciéon en el Registro Publico
Electronico de Transferencia de Créditos, administrado por el Servicio de
Impuestos Internos. Se entenderda que la transferencia ha sido puesta en
conocimiento del deudor el dia habil siguiente a aquel en que ella aparezca
anotada en el registro sefialado, lo que se corroborara con el acuse de recibo
electrdénico que recibira el deudor.
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Ademas, el Consultor deberd comunicar a la Subsecretaria de Transportes a
través del correo sfigueroap@mtt.gob.cl la cesion del crédito contenido en una
factura a mas tardar al dia habil siguiente al de la anotacién de la cesidn en el
Registro Publico Electrénico de Transferencia de Créditos.

Esta Subsecretaria cumplird con lo establecido en los contratos de factoring
suscritos por el consultor, siempre que se le notifique oportunamente dicho
contrato y no existan obligaciones o multas pendientes.

3.7.4 Procedimientos para resolver discrepancias

Se deja constancia que se considerara el principio de preeminencia de las bases,
como marco basico de la presente licitacion y del contrato resultante.

En la eventualidad que durante el curso del estudio se produjeran discrepancias
en cuanto a lo previsto en los diversos documentos que rigen la realizacién del
estudio, la controversia se resolvera de acuerdo a lo que al respecto dispongan
tales antecedentes, de acuerdo al siguiente orden de prelacidn:

a) Las bases administrativas, técnicas y sus modificaciones, incluidas las
consultas, respuestas y aclaraciones derivadas del procedimiento estipulado
en las bases administrativas;

b) El contrato respectivo;

c) La oferta técnica y econdmica.

Todos los documentos antes mencionados formaran un todo integrado y se
complementan reciprocamente, en forma tal que se considerara parte del
contrato cualquiera obligaciéon o servicio que aparezca en uno u otro de los
documentos sefalados.

Toda controversia que se suscite entre la aprobacién de las bases de licitacion y
la adjudicacion de la propuesta, ambos actos inclusive, se someterda a
conocimiento del Tribunal de Contratacion Publica.

Las eventuales diferencias que existieren durante la vigencia del contrato que se
suscribird, que no puedan ser resueltas de comun acuerdo por las partes, seran
conocidas por los Tribunales Ordinarios de Justicia con sede en la comuna de
Santiago, prorrogandose competencia para ante sus tribunales, sin perjuicio de
las facultades de la Contraloria General de la Republica.

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
64



ANEXOS A LAS BASES
ADMINISTRATIVAS

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
65



ANEXO 1

FORMULARIO: DATOS DE INDIVIDUALIZACION DEL PROVEEDOR

Razén Social o nombre del
proveedor

Nombre de Fantasia si lo tiene

Namero de RUT de la persona
natural o juridica

Domicilio Comercial

Nimero de Teléfono, fax o
Correo electrénico

Nombre y N° RUN representante
legal

Para ser evaluado en el item V de
la tabla 1 del punto 3.7.4.1 de las SI NO
bases: indicar si cuenta con
trabajador(es) con discapacidad y | Nombre(s):
su(s) nombre(s)

Proveedor actia de manera
individual o conforma Unidn
Temporal de Proveedores, de Individual Union Temporal
conformidad a lo sefalado en el de Proveedores.
punto 3.2.1.1 de las bases
(marcar con X)

Completar los siguientes antecedentes en caso de haber marcado la opcién de proveedor
que conforma Uniéon Temporal de Proveedores.

Razon Social o nombre del
proveedor

Namero de RUT de la persona
natural o juridica

Nombre de Fantasia si lo tiene

Domicilio Comercial

Namero de Teléfono, fax o
Correo electronico

Razon Social o nombre del
proveedor

Namero de RUT de la persona
natural o juridica

Nombre de Fantasia si lo tiene

Domicilio Comercial

Namero de Teléfono, fax o
Correo electrénico

Razén Social o nombre del
proveedor, que debera ser
evaluado en el item II numeral 3
y en el item III de la tabla 1, del
punto 3.4.7.1 de las bases (debe
indicar sélo uno de |los
proveedores para ser evaluado
en ambos criterios)

(Firma del representante de la persona juridica o Union Temporal de Proveedores o firma de la
persona natural)
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ANEXO 2

DECLARACION JURADA DE AUSENCIA DE INCOMPATIBILIDADES E
INHABILIDADES

DECLARACION JURADA
(Persona Juridica)

, representante legal de la

persona juridica , propone
ejecutar el servicio denominado “Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.” de
acuerdo a la orientacion y normas indicadas en las Bases para la contratacion del presente
servicio en referencia y a las disposiciones legales vigentes.

El suscrito, en nombre de la persona juridica que representa, declara:

1) Que no afectan a este oferente las incompatibilidades previstas en el Articulo 4°, inciso

2)

3)

4)

sexto de la Ley N© 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y

Prestacion de Servicios.

Que no afectan a este oferente las inhabilidades del Articulo 4°, inciso primero de la
Ley N© 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion
de Servicios, por no haber sido condenado por practicas antisindicales o infraccion a
los derechos fundamentales del trabajador, o no haber sido condenado por delitos
concursales establecidos en el Codigo Penal, dentro de los dos afios anteriores a la
presentaciéon de la oferta.

Que no se encuentra este oferente condenado a alguna de las penas establecidas en
los articulos 8° N° 2 y 10° de la Ley N° 20.393, que establece la Responsabilidad Penal
de las Personas Juridicas en los Delitos de Lavado de Activos, Financiamiento del
Terrorismo y Delitos de Cohecho.

Que este oferente no ha sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre
Competencia en conformidad con lo dispuesto en el articulo 26, inciso segundo, letra
d), del DFL N° 1, de 2004, del Ministerio de Economia, Fomento y Turismo, que fijé el
texto refundido, coordinado y sistematizado del DL N° 211, de 1973, que fijo normas
para la defensa de la libre competencia.

Firma del Representante Legal
(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA
(Persona Natural)

, de 20

, propone ejecutar el estudio
denominado “Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.” de acuerdo a la
orientacién y normas indicadas en las Bases para la contratacion del servicio en referencia
y a las disposiciones legales vigentes.

El suscrito declara:

1) Que no afectan a este oferente las incompatibilidades previstas en el Articulo 4°, inciso
sexto de la Ley N© 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y
Prestacion de Servicios.

2) Que no afectan a este oferente la inhabilidad del Articulo 4°, inciso primero de la Ley
N° 19.886, de Bases sobre Contratos Administrativos de Suministro y Prestacion de
Servicios, por no haber sido condenado por practicas antisindicales o infraccién a los
derechos fundamentales del trabajador o por no haber sido condenado por delitos
concursales establecidos en el Codigo Penal, dentro de los dos afos anteriores a la
presentaciéon de la oferta.

3) Que este oferente no ha sido condenado por el Tribunal de Defensa de la Libre
Competencia en conformidad con lo dispuesto en el articulo 26, inciso segundo, letra
d), del DFL N° 1, de 2004, del Ministerio de Economia, Fomento y Turismo, que fijé el
texto refundido, coordinado y sistematizado del DL N° 211, de 1973, que fijé normas
para la defensa de la libre competencia.

Firma
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ANEXO 3

CARTA COMPROMISO

, de 20__

Por la presente, el suscrito se obliga a participar en la ejecucién del estudio denominado
“"Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.” de acuerdo a las condiciones vy
requerimientos establecidos en las Bases de la Licitacion y a la propuesta preparada:

Nombre persona natural o juridica con la cual se efectta el contrato:

Nombre profesional, técnico, experto u otro:

Cédula Nacional de Identidad:

Cargo o funcion que desempeiara en el estudio:

Firma
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ANEXO 4

DECLARACION JURADA SIMPLE PERSONAL A HONORARIOS

DECLARACION JURADA
(Persona Juridica)

, representante legal de la
persona juridica , declara en relacién a la ejecucion
del estudio denominado “Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.” y de acuerdo
a la orientacidon y normas indicadas en las Bases para la contratacion del servicio en
referencia y a las disposiciones legales vigentes:

Que los integrantes del equipo de trabajo individualizados a continuacion, prestaran los
servicios relacionados con el estudio que se licita en calidad de personal a honorarios:

e (Nombre) (Cédula Nacional de Identidad)

Firma del Representante Legal
(Nombre de la persona juridica)
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DECLARACION JURADA SIMPLE
(Persona Natural)

declara en relacion a la ejecucion
del estudio denominado “Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.” y de acuerdo
a la orientacion y normas indicadas en las Bases para la contratacion del presente servicio
en referencia y a las disposiciones legales vigentes:

Que los integrantes del equipo de trabajo individualizados a continuacion, prestaran los
servicios relacionados con el estudio que se licita en calidad de personal a honorarios:

e (Nombre) (Cédula Nacional de Identidad)

Firma
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ANEXO 5
PROPUESTA ECONOMICA

MONTO TOTAL DE LA PROPUESTA (pesos chilenos):

DESGLOSE:

MONTO NETO DE LA PROPUESTA

MONTO TOTAL DE LA PROPUESTA
(IVA INCLUIDO O EXENTO DE IVA, segun correspondiere):

Son:

(en palabras)

EL VALOR A PUBLICAR EN EL FORMULARIO ,ELECTR(')NI,CO DEL PORTAL
WWW.MERCADOPUBLICO.CL COMO OFERTA ECONOMICA, SERA EL MONTO NETO
DE PROPUESTA (SIN IVA).

En caso de discrepancia entre lo indicado en este anexo y la informacion ingresada
en el portal, prevalecera este anexo, segun lo dispone el punto 3.2.6.2 de las bases
administrativas.

Los valores deben incluir todos los gastos en que debe incurrir el consultor para
la prestacion del servicio y no estara afecto a reajuste alguno.

(Firma del representante de la persona juridica o firma de la persona natural)

ANEXO 6

PROGRAMA DE ENTREGA DE INFORMES Y PAGOS (1)

Duracion del Informe Porcentaje Monto
Informe (2) (%) (pesos)
(dias corridos)
Anticipo

Informe de Avance 1 30 dias 20%
Informe de Avance 2 30 dias 10%
Informe de Avance 3 130 dias 25%
Informe de Avance 4 130 dias 25%
Informe Final 70 dias 20%
Total 390 dias 100%

(1) Este formulario debe ser completado en conformidad con las reglas y especificaciones
contempladas en el punto 3.2.6.2 y con lo sefialado en el punto 2.6 de las bases.

(2) No incluyen los plazos de revision del Director de Estudio ni los tiempos de subsanacién
de las correcciones por éste formuladas.

(Firma del representante de la persona juridica o firma de la persona natural)
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ANEXO 7

FORMATOS DE PRESENTACION DE INFORMES

1. Programas computacionales de edicion de los informes

Salvo expresa indicacién en contrario, para los informes y presentaciones graficas
relacionadas con el estudio, se utilizarad el paquete computacional MS Office.

2. Del formato:

a)

El formato del papel sera tamano carta (216x279 mm).

b) El texto debe utilizar letra tipo Times New Roman, tamafio 12.

c) El formato de los archivadores deberd ser carta, de tapas rigidas y
plastificadas, con doble anillo.

d) Se utilizaran elementos separadores para individualizar los capitulos del
estudio.

e) El color de los archivadores debera ser blanco para el informe final e informes
de avance, con PVC cristal abierto en tapa y lomo.

f) La contratapa del archivador debera tener un medio bolsillo horizontal.

g) El archivador debera contener porta disco compacto, cuando corresponda.

h) Los anillos del archivador podran ser de 1,5 cm., 2,5 cm. o 7,0 cm. de
didmetro, de acuerdo a la cantidad de hojas.

i) Todas las hojas del informe deben incluir un pie de pagina que identifique a la
entidad licitante.

j) Se sugiere imprimir las copias por ambas caras del papel.

k) La portada del archivador llevara inserta una hoja con formato normalizado,
de acuerdo al modelo que se incluye. La pagina sobre la cual esta disehada la
caratula esta configurada a tamafo tabloide (11x17 pulgadas), de manera de
ajustarla al tamafio del archivador.

1) El lomo de los archivadores llevara inserta una franja de papel impresa, segun
modelo que se incluye. El formato a utilizar dependera del ancho del lomo.

m) Se introducird una primera pagina interior o portadilla normalizada tamafio
carta.

n) Los modelos de la portada, la contraportada, el lomo, portadilla y de las
paginas interiores se encuentran en los ejemplos adjuntos.

3. Version digital del informe final

Adicionalmente a la versidn en papel, se deben tener las siguientes consideraciones
para la versién en digital:

a)
b)

<)

d)
e)
f)

g)

Versién en MS Office del informe final, informe ejecutivo y exposicion grafica,
grabado en disco compacto.

Versién en formato PDF del informe final, informe ejecutivo y exposicidon
grafica (cada uno en un Unico archivo).

Interior diagramado con textos totalmente editables en Indesign 5.0 en
adelante, considerando margenes blancos con un minimo de 15 mm al borde
de la pagina. Al enviar el archivo debe empaquetarse automaticamente
cerciorandose que se empaquetaron tipografias y vinculos.

Las tablas deben estar editables en el mismo archivo Indesign.

Iconos o figuras vectoriales en archivo Illustrator version 5.0 en adelante.

Si el informe tiene fotografias, estas deben venir como archivo jpeg o tiff, a
buena resoluciéon y definicion en los detalles (ejemplo 300dpi).

Portadas confeccionadas en Illustrator, photoshop o indesign, considerando las
medidas de alto y ancho de portada mas contra portada y lomo, todo en un
mismo pliego o pagina. Los textos de la portada deben estar editables, no
como imagen ni trazados, por lo tanto, se debe enviar la tipografia.
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4, Ejemplo de Portada

Republica de Chile
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
SECTRA

Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.

Informe Final

Programa de
Vialidad y
Transporte Log 0 d €

o] Consultor

Transportes y
Telecomunicaciones

Gobierno de Chile

Santiago, 2020

SECTRA
www.sectra.gob.cl
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5. Ejemplo de Contraportada

Republica de Chile
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones
SECTRA

Informe Final

“Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.”

SECTRA
www.sectra.gob.cl

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
75



6. Ejemplo de Lomo

Republica de Chile
Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones
SECTRA

Programa de
Vialidad y
Transporte
Urbano
Ministerio de

Transportes y
Telecomunicaciones

Gobierno de Chile

Informe Final

“Construccion de Estacion
Intermodal en la R.M.”

SECTRA
2020
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ANEXO 8

PRESENTACION ELECTRONICA DE LA OFERTA TECNICA

1. Cada capitulo de la oferta técnica debe constar en un archivo independiente.

2. La denominacién para cada uno de estos archivos debera ser la siguiente:
NIVDET + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
PLANTRAB + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
COMPYORG + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
CEQ+ (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
PLANEQUI + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.

CO+ (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.
EEI + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extension del archivo.

ANEXO 9

PRESENTACION ELECTRONICA DE LA OFERTA ECONOMICA

1. Cada formulario de la oferta econdmica debe constar en un archivo independiente.
2. La denominacion para cada uno de estos archivos deberd ser la siguiente:

A5 + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensién del archivo.
A6 + (4 caracteres para identificar al oferente) + Extensidn del archivo.
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ANEXO 10

DECLARACION JURADA SIMPLE PERSONA JURIDICA

En Santiago de Chile, a de 20 , don/dofa
cédula de identidad
Ne° representante legal de
RUT: , viene en
declarar bajo juramento que:
La entidad que representa tiene los siguientes socios y accionistas principales:
NO Nombre completo o razén social RUT
1
2
3
4
5
6
7
8

Firma

Se entendera por “socios o accionistas principales” a las personas naturales o juridicas que
tengan una participaciéon del 10% (diez por ciento) o mas en los derechos de la entidad vy,
en caso de tener un porcentaje inferior, a aquellos socios o accionistas que, por si 0 en
acuerdo con otros, tengan el control en su administracién, esto es, puedan nombrar al
administrador de la entidad o a la mayoria del Directorio, en su caso.
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ANEXO 11

CURRICULUM DEL OFERENTE

, de 20

El oferente ha realizado los
siguientes estudios o proyectos finalizados y que se relacionan con el estudio objeto de
la presente licitacion:

Nombre del Entidad Similitud con el estudio Periodo ejecucion
estudio o Contratante objeto de la presente del estudio o
proyecto* licitacion proyecto (aifos)

* La informacion que se declara en este Anexo podra ser verificada por la Comision
Evaluadora, lo que de ocurrir se registrara en el Acta de Evaluacion.

Firma del representante legal de la persona juridica o firma de la persona natural
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ANEXO 12

CURRICULUM DE LOS INTEGRANTES DEL EQUIPO DE TRABAJO

Nombre:

Cédula Nacional de Identidad N°:
Lugar de residencia:
Profesidon y grados académicos (indicar entidad de educacion superior que otorgd cada

uno de ellos):

NOomina de trabajos realizados:

Nombre Entidad Periodo Descripcion Cargo del Tareas
del contratante | ejecucién breve del profesional, | realizadas
estudio o | del estudio, del estudio o técnico o por el
proyecto* proyecto estudio o proyecto experto profesional,
proyecto técnico o
(aiio de experto
inicioy
término)

Indicacion de otros elementos relevantes como publicaciones, premios obtenidos,

cursos dictados, etc.:

Los aifos de experiencia seran evaluados, tomando como informacion la némina

de trabajos realizados en funcion de los afos reportados en la tabla precedente.

* La informacion que se declara en este Anexo podra ser verificada por la Comision

Evaluadora, lo que de ocurrir se registrara en el Acta de Evaluacion.

Firma del integrante del equipo
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ANEXO 13

EQUIPO DE TRABAJO PARA EVALUACION DEL ITEM II N°1

Para la evaluacion del ftem II N° 1 de los criterios de evaluacién del estudio denominado
“Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.”, el oferente presenta los siguientes
profesionales, técnicos o expertos que cubren las areas sefialadas en el punto 2.5 de las
bases, es suficiente indicar un profesional, técnico o experto por cada area (si se presentara
mas de un profesional, técnico o experto por area se evaluard al que de acuerdo a lo
analizado por la Comisién Evaluadora cuente con mayor conocimiento o experiencia):

Area del punto 2.5 de
las bases de licitacion

Integrante
(s) con
experiencia*

Estudios o funciones similares (segin
definicion de glosario de la tabla del
punto 3.4.7.1 de las bases de licitacion,
debe ser coherente con Curriculum del
integrante del equipo de trabajo) *

Area de Modelacion | Nombre del
estratégica y evaluacion | integrante
social de proyectos de

transporte.

Area de Disefio de |Nombre del
proyectos viales | integrante
urbanos.

Area de Proyectos de | Nombre del
arquitectura en | integrante
edificaciones de uso

publico relacionadas a

transporte.

Area de Disefio de | Nombre del
espacio publico. integrante

Nota: No podra presentarse en mas de dos areas a un mismo profesional, técnico

0 experto.

Firma del representante legal de la persona juridica o firma de la persona natural
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3° DESIGNANSE como integrantes de la Comision
Evaluadora de las propuestas presentadas en el proceso de Licitacion Publica para el estudio
“Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.” a las personas que a continuacion se
individualizan:

° Maria Consuelo Larrazabal Fuentes, RUN
13.520.037-9, profesional a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA, asimilada al grado 5° de la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes.

o Christian Rodrigo Otto Ferj, RUN 10.961.270-
7, profesional a contrata, de la Secretaria Regional Ministerial de Transportes y
Telecomunicaciones de la Regidén Metropolitana de Santiago, asimilado al grado 11° de la
E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes.

e Esteban Pérez Silva, RUN 16.010.311-6,
profesional a contrata, del Programa de Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado
al grado 9° de la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes.

En caso de ausencia o impedimento de alguno(s) de
los funcionarios publicos que integran la Comision que por este acto se designan,
este(estos) sera(n) reemplazado(s) por don Cristian Borjas Sepialveda, RUN
15.005.319-6, profesional a contrata, del programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA, asimilado al grado 8° de la E.U.S., de la Subsecretaria de Transportes, o por don
César Ibacache Medel, RUN N©° 14.220.109-7, profesional a contrata, del Programa de
Vialidad y Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 7° de la E.U.S., de la
Subsecretaria de Transportes.

4° DESIGNASE como Director del Estudio
“Construccion de Estacion Intermodal en la R.M.”, a dofia Alicia Santana Saez, RUN
9.326.904-7, profesional a honorarios del Programa de Vialidad y Transporte Urbano:
SECTRA, de la Subsecretaria de Transportes, con calidad de agente publico y cuyo convenio
contempla la tarea de integrar contrapartes técnicas. En caso de ausencia o impedimento
de la profesional designada precedentemente, ésta sera reemplazada por don Gustavo
Otarola Figueroa, RUN 15.471.068-K, profesional a contrata, del programa de Vialidad y
Transporte Urbano: SECTRA, asimilado al grado 6° de la E.U.S., de la Subsecretaria de
Transportes.

5° PUBLIQUESE el presente acto administrativo,
junto a los documentos a color de las Figuras N° 2 y N° 3 del punto 2.3.5 de las Bases
Técnicas que se aprueban por este acto, en el Sistema de Informacién de Compras y
Contratacién Publica www.mercadopublico.cl.

ANOTESE Y ARCHIVESE

JOSE LUIS DOMINGUEZ COVARRUBIAS
SUBSECRETARIO DE TRANSPORTES

XBM/AAR/FAA/KCA/MMS/GLB

Distribucién:

- Gabinete Sr. Subsecretario

- Departamento Administrativo

- Area Administracién y Finanzas, SECTRA
- Oficina de Partes

- Archivo

Bases de Licitacion del Estudio “Construccién de Estacion Intermodal en la R.M.”
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SANTIAGO, 25 AGO 2020

CONTRALORIA GENERAL
TOMA DE RAZON

RECEPCION
e e 1307 /
o R
S et ¢
T VISTOS: lo dispuesto en la Ley N° 21.192,
i — que aprueba el Presupuesto del Sector
PR —— Publico para el afo 2020, el Decreto de
weries A Hacienda N° 814, de 2003, que reglamenta el
eran articulo 19 bis del D.L. N° 1.263, de 1975 y el
Decreto de Hacienda N° 2.137 de 2019,
iy e—— -
DECRETO:
REFRENDACION
i ﬁ!FMi
WPUTAC R
eeutac

| sesicsi— - IDENTIFIQUESE Y MODIFIQUESE las
; o ‘ ‘ siguientes iniciativas de inversién en el
Presupuesto del Sector Pulblico:

echa : 05/10/2020 06 1 7 9/2 0 2 0
aria Soledad Frindt Rada .
Jefa de Division
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PARTIDA 19 MINISTERIOD DE TRANSPORTES Y TELECOMUNACIONES
CAPITULO 01 SECRETARIA ¥ ADMINISTRACIGN GENERAL DE TRANSPORTES
PROGRAMA : 03 TRANSANTIAGO

A.- Modifiquese 1o siguiente en el Subtitule 31, frem 01:

=1 __ Denoml _Costo Anual |
| nes en fase de ot Infra fa de T.P RM 10.922
TOTAL 10.922

B. Para los cfectos de o dispuesto en el articulo 19 bis del Decreto Ley N°® 1.263 y su reglamento, lo modificado no compromete récursos para afios

postericres.

C.- Modifiquese la sigulente en el Subtitule 31, [tem 02:

— 1 1]

120.000

2.703.264

.000

10C
5588303
00 §

modificado es el sigulente, para los aflos que se sefialan:

D. Para los efectos de lo dispuesto en el articulo 19 bis del Decreto Ley No 1.263 y su reglamento, el limite méximo ¢e las compromisos futuros para lo

Afo ARo Afio
BIp Denominacién 2021 2023 ] 2023
[—30376676- it D de Tran Gblico, RM 212,473 198,580, o
30123701-0_|Con: Infe 7.5.2012-2015 (MTT] ) 0 0|
304700401 r = E 32.554, {
30424582-0 g Cenefas y Panel el STP 2.500.000
30413094 ¢ n Eje Movil
30304873-0_[M lento Eie Vial M Hlicura) 0 0 g
TOTAL 35.267.361| 14.703.580 6.942.000)
PARTIDA 19 MINISTERIO DE TRANSPORTES Y TELECONMUNACIONES
CAPITULO : 03 SECRETARIA Y ADMINISTRACION GENERAL DE TRANSPORTES
PROGRAMA : 04 UNIDAD OPERATIVA DE CONTROL DE TRANSITO

E.- ldentifiguese lo siguiente en el subtitulo 31, item 02

B.LP. Denominscién Costo Anual
40032432 Wﬂﬂ&.ﬂ."ﬂ@m L] "1 Etl_E' 1.000
40003912 - P 1.000
40005934 4.200
£0017232-0 | 212.985
30436223 103.200
|_30436222-0 | 270.000
400148371 1.000)
| 400223644 ]

[ 30136163:0 | ? 110.000]
40013010-0 | sloros en In!eruednne! G mas ce ll Rea Visl del Gran 80,000
[ 32381730 IMoamatisacifo Bed Semalines Pio. Varap-Aisrcs, 7. de Usnguiue 24000
30291135-0_[Habll itan 80 000!
Totales 847,385

sigulente, para los aflos que se sefalan:

F. Para los efectos de lo dispuesto en ¢! articulo 19 bis del Decreta Ley N* 1,263 y su reglamento, &l limide miéximo de los compromisos futuros para lo Identificada es el

B.I.P. Denominacién Afo 2021 Aflo 2022 23 2028
: ontrol de Trdnsito R m_g_gu_ 4.088.065 4.459.712 2.6004
smaloros i) P 650.000 530,001 [+)
16,800 0 QI
447.800 384 800 0
200,000, 300, aj
115.527 156 03
, _667.217] 667.217
| 40027364-0_|C ) ) 360.000 360.000
30136162-0 |Normaliracién e Integracién d ndforos imbo-La 185,981 263.707 B5.24
40011010-0 :pnsnuw de Semdforos en [nterseccicnes cas de la Red Vial del Gran 229,552 229112 17.754
133.637 645 487 S 13
150.00 230.094
7.244.5 8.666.359 7.813.31 2] 2.7

TOMADO RAZON CON ALCANCE

Por orden del Contralor General de la Republica
Oficio : E40807/2020

cha : 05/10/2020

Maria Soledad Frindt Rada

Jefa de Divisién

@
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G.+ Mogitiguese lo siguiente en el subtituio 31, item 02

H.1.P. 5 Denominacién Costo Anual
40000272-0 Cnme:;uuén 1§ Etapa na'ri la Han:nrddn y Operaclén del Sisterna y Centro de| 40,000
[ 40007035-0 | T i 50,660
40004164-0 |Conservacién del Sisterna de Control de Trdnsito de la Regién de Valparaisa, 11 1.000
30361822-0 _|Conservecion Sistems de Control Reqién gel Maule ~106.460]
400038010 |Conservacitn Sistema de Contrel de Trénsito de la Regién de La Araucanla Etapa 11 ~14,387
30378574-0 rvacion Sistems de T AM 11 Etaps 357 568]
Totales 347.385)

H. Para los efectos de lo dispuesto en el articulo 19 bis del Detreto Ley N° 1.263 y su reglamenta, ¢l limite méximao de los compromises futuras para lo
modificado es el sigulente, para los afios que se sefialan:

Miles de

B.IP. Denominscién |  Afic 2021 Afo 2022 Afp 2023
40000272-0 Co“nservwl 6(: 111 Etapa pair: ia m:::wﬁn y! Dperacién del Sistema y Centro dej 122.500 8.001 o
40007039- ' n SCAT I11 Etapa; Coquimbo _ 421.000 427.000 £2.000
40004164-0 |Conservacibn de! Sisterna de Control de Transito de |a Regldn de Valpanusn. u 522.530 463.340 o

_30361822-0 |Conservacidn Sistema de Control Regitn del Maule 3] 0 3]
40003801-0 |Conservacidn Sistema de Control de Trdnsito de {a Reglén de La Araucania Etapas [ 309.000 284000 197,400
30378674-0_|Conservacion 5i e Control de Transita /M 11 Eta, 357,588 7 o

Totales 1.932.618 1.18134;' 255.4C0
PARTIDA H 19 MINISTERIO DE TRANSPORTES ¥ TELECOMUNACIONES
CAPITULD : 01 SECRETARIA Y ADMINISTRACION GENERAL DE TRANSPORTES
PROGRAMA : 06 SUBSIDIO NACIONAL AL TRANSPORTE PUBLICO
1.- Modifiguese ia siguiente en ef subtitulo 31, ftem 02 -
B.I.P Dmomlnldén | Costo Anual
40008663-0_ COHQQRVE]ON DE PARADERDS REGION DE TARAPACA -592
10482524-0 CORSER\MCIDN INFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO REGION .4.777
4D019646-0 CONSE,RVAC]OH IRFMESTRUCI’URA MENGR PARA EL TRANSPORTE PUBLICD REGION -100.000
40019642-0 CONSERVACION lRFRAESI'RUCT'UM HMENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO REGICH -80.000
400196410 CONSERVEMZION INFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PULBLICO REGION -15.000
40019639-0 CONSERVACION INFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO EN LA -40.000
104847920 “CﬂuziER\Mﬂ N MEDIDAS DE RAPIDA EJECUCION EN LA COMUNA OE PADRE 1
CONSERVACION MEDIDAS DE RAPIDA EJECUCION EN LA COMUNA DE CALERA DE
30484787-0 TANGO -9
400086970 CGH§ERVAQQN DE FARADERCS REQIﬁ,M DEL MAULE =S 5‘3_61
40008637-D SIDHSER\MCI N OE SENALIZACION, DEMARCACION Y SEGURIDAD VIAL EN .9
40015023-0 CHSE.RVACIGN IHFRARUCI'IJRA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO 110,000
30376427-0 ] -200.000
-5.000
«129.700
D745 mw -35 000]
40009480-0 SORSERVACION VIAL IHTERSECGH EES BUERAS HAVERBECK COMUNA DE 4700
L
CONSERVACION INFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO REGION
40019643-0 DE MAGALLANES 14.912
TOTALES -740.000]
J. Para los efectos de lo dispuesto en el articulo 19 bis del Decreto Ley N® 1,261 y su reglamenta, e limite méximo de los compromisos futures para o
modificsdo es el siguiente, para los afios que se seflalan:

B.IP Denominacién Afo 2021 Afc 2022 Afio 2023
400086630 NSERVACION OE PARADEROS REGION DE TARAP. ‘0 0
304825240 m;nsmmumu MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO REGION 400.000 400,000 o
40019646-0 CONSERVACION [NFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO REGION a o o
400196420 %emﬂggn INFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO REGION 480.000 £00.000 o

DE ATACAMA £ =
400196410 CONSERVACION INFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO REGION 415.000 400.000 ol
ADD19639-0 CONSERVACION INFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO EN LA £40.000 400.000 a
104847520 :.;O:?ERVI&CI N MEDIDAS DE RAPIDA EJECUCION EN LA COMUNA DE PADRE 0 o o
10484787-0 %'O‘NSEIWMZION MEDIDAS DE RAPIDA EJECUCION EN LA COMUNA DE CALERA DE 0 o o
4DD0B693-0 E%gngavméﬁ DE PARADEROS REGION DEL MAULE i ] 5]
4000BE37-0 C[trml RVACION DE SEi :UZACI N, DEMARCACION Y SEGURIDAD VIAL EN o o o
400150230 COHS&RV&CI%H IH?WSTRUC’TURA HMENOR PARA EL THANSPORTE PUBLICO 220,600 o o

|mrmimid

30378427-0 R 2 OF TRANGE ﬁT‘E HJEL!CO En CONCE%!GH $00.C00 400.000 1]
30477286-0 10.000 a [1]
40006453-0 COHSEIWACION TNFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPORTE PUBLICO EN LA §25.000 400,000 o
301074990 TACION SEMAFC RED CENTRO CIUDAD DE OSORNO w i i 0
40009480-0 EORSEI'N!CIH VIAL INTERSECCION EJES BUERAS - HAVERBECK, COMUNA DE a o o
400156430 gg?g&ﬂ:lmﬂl‘i INFRAESTRUCTURA MENOR PARA EL TRANSPCRYE PUBLICO REGION 400.000 400.000 a

TOTALES 3.680.000 2.800.000 o

TOMADO RAZON CON ALCANCE
Por orden del Contralor General de la Republica

aria Soledad Frindt Rada -
Jefa de Division
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PARTIDA
CAPITULD
PROGRAMA :

19 MINISTERIO DE TRANSPORTES Y TELECOMUNACIONES
01 SECRETARIA Y ADMINISTRACION GENERAL DE TRANSPORTES
08 PROGRAMA DE VIALIDAD Y TRANSPORTE URBANO, SECTRA

K. lgentifiguese lo siguiente en el subtitulo 31, item C1:

101 Denominaclén Costo Anual
40010943-0 |Actualizacidn Planes Maestros de Ciclorutas Curicd y Linares ~ 20.C00
40015582-0 |Actuatizecdn Dlagnéstico Sistema Transporte Urbano, Ovalle 10
40015584-0 |Diagnéstico transporte urbano, sector Gren Quilicta 31.500
40015563-0 |Actualzacién Encuesta Origen Destino, Cocuimbo-La Serena 31.500
 40015293-0 |Actualzacibn Plan de Transporte Urbano cudad de Valdivia, Etapa 111 57,500
40015545-0 JActualzacién Diagnéstico del STU de la Ciudad ce Arica — 1C
TOTALES 140,530
L. Para los efectos de lo dispuesto en el articulo 19 bis cel Decreto Ley N® 1,263 y su reglamento, el limite méximo de los compromises futufos para lo identificado es el siguiente,
peara los afios que se seffalan:
. BIP Denominacién Afo 2021 Ao 2022 __Afip 2023 Afp 2024
40010943-0 |Actualizacibn Planes Maestros de Ciclorutas Curicd y Linares £0.000 100,600/ k- 0
400155820 |Actualizacién Diagndstico Sistema Transporte Urbano, Ovalle 140.000 114.C00 95.000 0
40015584~ Diagnéstico sistema transporte urtano, secter Gran Quillcta 90.000 __180.c00 148.500 0
40015563-0 |Actualizacién Encuesta Onigen Destino, Coquimbo-La Serena 112.500 238.5C0 67.500 a
40019293-0 |Actual &n Plan de T Urbano ciudad de Valdivia, Etapa 111 115.000 7.500 0 0
[ 40015545-0_|Actualizacion Diagnbstica del STU de la Ciudad ce Arica B7.174 7 816 140.000 35.000
2 TOTALES 634,674 777.816 451.000] m
M. Modifiquese lo siguiente en el subtitulo 31, item 01:
lT!j inacién Costo Anual

| 30374672-0 _|Actualizacidn Plan de Transporte Urbano Conurbacién Machali - Rancagua -1.000

mn‘ﬂ.-ﬂ Andlisis Actualizacidn Conexiones Viales Sector Sur Poniente de Santiago -68.911
_40015557-0 |Andlists conectividad vial comunas de Padre Hurtade, Pefafior y_Calera de Tango -1.000)

30429472-0 |Act én Er Qrigen D Chilldn y Chilldn Viejo +103.250

30423064-0 |Actualizacién Encuesta Origen Destino Los Angeles -44,250

30419785-0 |Actuzlizacién Plan de Transporte Urbano de Talca v Haule -73.500] *

30082505-0 |Actualizacién del Plan de Transporte del Gran Concepcién -54.000]

400121250 |Actualizacién Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonic -2.065]

30471738-0 |Actualizacién Plan de Transporte Urbano de Coyhaigue -41.400]
_40009656-0 |Anslisis de Puntcs Congestionados en las comunas ce Aysén y Coyhaioue

TOTALES

-2.500]
-391 876

N. Para los efectos de lo dispuesto en el articulo 19 bis del Decreto Ley N® 1,262 y su reglamento, el limite méximo de lcs compromisos futluros para lo medificada es el siguiente,
pore los aflos que se seflalan:

TOMADO RAZON CON ALCANCE

echa :

Por orden del Contralor General de la Republica
Oficio : E40807/2020

aria Soledad Frindt Rada
Jefa de Divisién

1Dl ; Denominacién Afp 2021 Afp 2022 Afio 2023 2024
30374672-0 |Actualizacion Plan de Transporte Urbano Conurbacidn Machall - Rancagua 167.541 25.000 0 a
40007731-0 |Andlists Actualizacién Conexianes Viales Sector Sur Poniente e Santisgo 105 443 84.354 0 0
40015557-0 |Andlisis conectividad vial de Padre H do, Peflaflor y Calera ce Tange 175 000 $0.000 ] 0
30429472-0 |Actualizacién Encuesta Ongen Desting Chilldn y Chillén Viejo 118.000 103.250 0 [i]
30423064-0 |Actualizacién Encuesta Origen Desting Los Angeles 59.000 103.250 0 0
30419785-0 |Act én Plan de Transporte Urbano de Talca v Maule 136.500 112.000 _50.000! 250.000
30082505-0 |Actual 6n del Plan de Transporte de! Gran Concepcién 174,000 240.000 0 G
40012125-0 M:tuﬂud&! Plan Maestro de Transporte Urbano, San Antonio 108.115 54.058 21.623) 0
30471738-0 1 én Plan ce Transporte Urbano de Covhaique 41.400 240.881 0 a
40009656-0 |Anslisis de Puntos Congestionados en las comunas de Aysén y Coyhaique 4B.500 0 o 0

TOTALES 1.133.499 1.012.793 71.623 250.000
f. Identifiquese lo siguiente en el subtitulo 31, item 02:
“- | w D Lg!én
_ 400 ' e -~ ente, San Fernando :
40009908-0 |Mejoramiento Accesibilidad Sur, Curict _20.000
40015582-0 |Mejor to Ampliacén O Sur y Par Vial Coplapd - 21 de Mayo, Antcfagasta 45000
40015587-0 | Mejoramiento Gestién de trénsito Vifia del Mar y habilitacién subida Miraflores 42.000]
= TOTALES 249.000]
0. Para los eft delod to en el articulo 19 bis del Decreto Ley K® 1.263 y su reglamento, el limite mdximo de los compromisas futuros para lo identificado es el siguiente,
pera los afios que se seflalan:
AR Afio 202 Afip 2034
0 0 0
. ' Po 000 . 0 0
40009908-0 |Mejcramiento dad Sur, Curich 118.C00 98.000 %) 0
40015583-0 |Mejoramiento Ampliacién Diagonal Sur y Par Vial Coplap = 21 de Mayo, Antofagasta 135.000! 120.000 0 o
40015587-0 | Mejoramiento Gestién de trénsito ViRa del Mar y habilitacién subida Mirafiores B7.500 175.000 45.500 o
z TOTALES 635.500] 546.000 45.500] )
P, Moddiquese lo siguiente en el subtitulo 31, tem 02:

_!E Denominacién C: ual
40018462-0 |Mejoramiento Infraestructura del Transporte PUblico Temuco - Padre Las Casas =-30.000
40005074-0 |Mejoramiento de los Ejes La Tirana y Cerro Dragén en le Ciudad de lguique -10.000
40006014-p |Meloremiento Costanera Sector Portuario y Conexiones al Sector Playa Chinchorro, 11,500
40007740-0_|Construccén Puente Artificio - La Calera 13,800
30086120-0 |Mejoramienta Gestién de Trinsito, Los Andes -19,990
30077932-0 |Mejoramiento Interconexidn Vial, Frutitlar Alto y Bajo -65.000

TOTALES _-150.350
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Q. Para los cfectes de lo dispuesto en ¢l articulo 19 bis del Decreto Ley N® 1.263 y su reglamenta, el limite méximo de los compromisos fulures para lo modificado es el
siguiente, para los aflos que se seflalan:

1D1 i Denominacién = Afo 2021 Afio 2022 Y 24 |
40018462-0 qunnmientn Infraestructura del Transporte Piblice Temuco - Padre Las Casas 105.000] 165.000 Lt
40005074-0 (Mejoramiento de los Efes La Tirana y Cerro Dragén en la Cludad de Iquique 80.000 0 o’ o
40006014-0 :«ijmm Castanera Sector Portuario y Conexiones ol Secter Playa Chinchorro, $2.000 0 o o
40 A0-0 i NSty n_Pu Artificio - lera 50.600] B9, JCIUI i) 0
A0086120-0 |Mejoram n ge Ti And 1 .Bgul 0 0
30077932~ M amlents In n 1, F lar Alto D 65.000 [1] [} 0
TOTALES 412.590] 254,700] EI

TOMADO RAZON CON ALCANCE

Por orden del Contralor General de 1a Republica
)\ Oficio : E40807/2020

echa : 05/10/2020

aria Soledad Frindt Rada

Jefa de Division
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ANOTESE, TOMESE RAZON Y COMUNIQUESE
POR ORDEN DEL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

qepljﬁLxCA f‘t (,m E‘ L

<
MINISTRO

s e A IONES ROJAS
\&0 RE NS nistro de Hacienda

TOMADO RAZON CON ALCANCE
= Por orden del Contralor General de la Republica
<\ Oficio : E40807/2020

a4
&3 ;
H




Lo que transcribo a usted para su conocimiento

Saluda Atte. A usted

FRANCISCO MORENO GUZMA}
Subsecretario de Hacienda

TOMADO RAZON CON ALCANCE

aria Soledad Frindt Rada
Jefa de Division




CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA
DMVISION DE CONTABILIDAD Y FINANZAS PUBLICAS
UNIDAD JURIDICA

CURSA CON ALCANCE EL DECRETO
N° 1.307, DE 2020, DEL MINISTERIO DE
HACIENDA.

SANTIAGO,

Esta Contraloria General ha dado curso al
documento del rubro, mediante el cual se identifican y modifican las iniciativas de
inversion del sector publico para el afio 2020 que se sefialan, por cuanto se ajusta
a derecho.

Sin perjuicio de lo anterior, atendido el
cambio de formato del decreto en actual tramite, esta Contraloria General hace
presente que entiende que el costo anual que se autoriza para cada iniciativa, esta
conformado por la desagregacién de los montos contenidos en las respectivas
Fichas de Iniciativas de Inversion (Fichas IDI) relativas a los proyectos
recomendados favorablemente por el Ministerio de Desarrollo Social y Familia.

Acorde con lo anterior, el Ministerio de
Hacienda y el Ministerio de Desarrollo Social y Familia deberan adoptar las
medidas necesarias para que las Fichas IDI se mantengan permanentemente
actualizadas, distinguiendo en detalle las asignaciones presupuestarias para el
respectivo proyecto, y que se encuentren disponibles en el sistema de informacion
administrado por esa ultima cartera de Estado.

Asimismo, el Ministerio de Hacienda
debera, a la brevedad, dictar las normas de orden reglamentario tendientes a
regular el contenido, valor y efecto de las Fichas IDI, determinando también los
casos en que se podra prescindir de la recomendacion favorable y el procedimiento
aplicable al efecto. :

Finalmente, respecto a las nuevas
iniciativas de conservacion de infraestructura publica que se identifican en el
presupuesto de la Secretaria y Administracion General de Transportes, cabe
indicar que, en lo sucesivo, se debera adjuntar una certificaciéon que dé cuenta del
cumplimiento de los requisitos establecidos en el numeral 4° del oficio circular N°

AL SENOR
MINISTRO DE HACIENDA
PRESENTE

Distribucion:

OFICIO DE ALCANCE

Por orden del Contralor General de la Republica
Oficio : E40807/2020

Fecha :05/10/2020

Maria Soledad Frindt Rada

Jefa de Division




CONTRA'LORIA GENERAL DE LA REPUBLICA'
DMVISION DE CONTABILIDAD Y FINANZAS PUBLICAS
UNIDAD JURIDICA

36, de 2007, del Ministerio de Hacienda, Instrucciones Especificas sobre Materias
de Inversion.

: Con el alcance que antecede, se ha
tomado razoén el instrumento del epigrafe. :

Saluda atentamente a Ud.

OFICIO DE ALCANCE

Por orden del Contralor General de 1a Repiblica
Oficio : E40807/2020

Fecha :05/10/2020

Maria Soledad Frindt Rada

Jefa de Divisién
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