ama de
Vialidad y
Transporte

Urhano Resolucion Exenta N° 335/2023 SECTRA

Ministerio de

Transportes y

Santiago, 06/09/2023

AUTORIZA LLAMADO A LICITACION PUBLICA,
APRUEBA BASES TECNICAS,
ADMINISTRATIVAS Y ANEXOS DE LICITACION
PARA LA CONTRATACION DEL ESTUDIO
“ANALISIS Y DESARROLLO ESTUDIO DE
MOVILIDAD SUSTENTABLE DE LA COMUNA DE
NUEVA IMPERIAL”, DESIGNA COMISION
EVALUADORA Y DIRECTORA DEL ESTUDIO.

VISTO: Lo dispuesto en el Decreto con Fuerza de Ley
N° 1/19.653 de 2.000, que fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley N©
18.575 Organica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado; los
Decretos con Fuerza de Ley N° 279 y N° 343, de 1960 y 1953, respectivamente, ambos del
Ministerio de Hacienda, relativos a la organizaciéon y atribuciones de la Subsecretaria de
Transportes; el Decreto Ley N° 557, de 1974, del Ministerio del Interior, que creo el Ministerio
de Transportes; en el Decreto Supremo N° 32, de 2008, que delegd facultades en el
Subsecretario de Transportes y en el Decreto Supremo N° 24, de 2023, que nombré
Subsecretario de Transportes a don Jorge Antonio Daza Lobos, ambos del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones; la Ley N° 19.886, de Bases sobre Contratos
Administrativos de Suministro y Prestacion de Servicios; el Decreto Supremo N° 250, de 2004,
del Ministerio de Hacienda, que aprobo el reglamento de la Ley N° 19.886; la Ley N° 21.516,
de Presupuesto de ingresos y gastos del Sector Publico, correspondiente al afio 2023; el
Decreto Supremo N° 1112, de 2023, del Ministerio de Hacienda, que identifican iniciativa(s)
de inversion en el presupuesto del Sector Publico, Codigo BIP 40043491-0; la Resoluciéon N°
7, de 2019 y la Resolucion N° 14, de 2022, ambas de la Contraloria General de la Republica,
que fijan normas sobre exencion del tramite de toma de razén y determinan los montos en
unidades tributarias mensuales, a partir de los cuales los actos que se individualizan quedaran
sujetos a toma de razon y establecieron controles de reemplazo cuando corresponda y la
demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

1° Que, al Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones le corresponde, entre otras funciones, programar, formular, realizar y
dirigir una politica general de transportes conforme a las normas que emite el Presidente de
la Republica.

2° Que, a su vez, a la Subsecretaria de Transportes
le corresponde asesorar en la supervigilancia y coordinacion de la operacién y desarrollo de
todos los servicios y medios de transportes, asi como ocuparse del fomento e integracion de
las diferentes clases de transportes y de sus servicios complementarios, en un sistema nacional
que satisfaga las necesidades generales del movimiento de personas y adecuado
abastecimiento del pais.

3° Que, el ejercicio de dichas tareas supone contar
con los estudios necesarios que sirvan de base a la elaboracion de las proposiciones o
recomendaciones que deba formular a las autoridades y organismos de Gobierno, a fin de que
este Ultimo pueda adoptar decisiones debidamente informadas.

4° Que, de acuerdo a lo sefalado, la Subsecretaria
de Transportes, a través de su Programa de Vialidad y Transporte Urbano: Sectra, requiere
llamar a licitacion publica para contratar la ejecucidn del estudio “Analisis y Desarrollo
Estudio de Movilidad Sustentable de la Comuna de Nueva Imperial”, que tiene por
objeto desarrollar y evaluar un conjunto de iniciativas orientadas a la movilidad
sustentable en la comuna de Nueva Imperial, que mejore la eficiencia en los



desplazamientos de sus habitantes, con especial énfasis en los peatones, ciclistas y usuarios
del transporte publico, buscando promover el uso de modos sustentables y la distribucidn
equitativa del espacio publico de la comuna.

5° Que, el desarrollo del estudio a que se refiere el
presente acto no puede lograrse por medio de los recursos humanos propios de la
Subsecretaria, por no contar esta con profesionales en cantidad suficiente en la especialidad
requerida, para llevar a cabo de forma d6ptima el estudio de la referencia y, dado que los
servicios de la especie no se encuentran disponibles en convenio marco y, existiendo
disponibilidad presupuestaria, procede convocar a un proceso de licitaciéon publica.

6° Que, de acuerdo a la normativa vigente, las Bases
de Licitacion Publica, que se aprobaran a través del presente acto administrativo, deben
publicarse en el Sistema de Informacion de Compras y Contratacion Publica, sitio web
www.mercadopublico.cl.

7° Que, conforme se establece en las bases de
licitacidon que por este acto se aprueban, corresponde designar en este acto a los integrantes
de la Comisidn Evaluadora, asi como, a la Directora de Estudio.

RESUELVO:

1° LLAMASE a licitacién puUblica para la
contratacion del estudio “Analisis y Desarrollo Estudio de Movilidad Sustentable de la
Comuna de Nueva Imperial”, a través de los sistemas electrénicos o digitales establecidos
por la Direcciéon de Compras y Contratacién Publica.

2° APRUEBANSE las bases técnicas, administrativas
y los anexos de licitacién publica para la contratacion del estudio “Analisis y Desarrollo
Estudio de Movilidad Sustentable de la Comuna de Nueva Imperial”, cuyo texto se
transcribe integramente a continuacion:
BASES
LICITACION PUBLICA PARA LA CONTRATACION DEL ESTUDIO

“Analisis y Desarrollo Estudio de Movilidad Sustentable de la Comuna de Nueva
Imperial”

Subsecretaria de Transportes
Programa de Vialidad y Transporte Urbano: Sectra

CAPITULO 1: DATOS GENERALES DE LA LICITACION
1.1 DESCRIPCION DE LOS SERVICIOS

Contratacién de un estudio en materias relacionadas con la planificacion, el
desarrollo, la operacion y la gestion de los sistemas de transporte.

1.2 NOMBRE DEL ESTUDIO
“Analisis y Desarrollo Estudio de Movilidad Sustentable de la Comuna de Nueva
Imperial”.

1.3 ETAPAS DE LICITACION

La presente, se trata de una licitacion publica en una etapa.

Bases de Licitacion del Estudio “Analisis y Desarrollo Estudio de Movilidad Sustentable de la Comuna de Nueva Imperial”
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1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

TIPO DE CONTRATO
A suma alzada.

TIPO DE ESTUDIO DE ACUERDO A LA NATURALEZA DE LOS SERVICIOS
PRESTADOS

El estudio objeto de la presente licitacion, corresponde a servicios personales
propiamente tales.

PONDERACION PARA LA EVALUACION FINAL

Los ponderadores de la evaluacion final del estudio, corresponderan a 90% para el
ponderador técnico y 10% para el ponderador econémico.

PLAZO DE EJECUCION Y PLAZO DE VIGENCIA
Plazo de Vigencia del Contrato: 800 dias corridos®.
Plazo de Ejecucién del Estudio: 290 dias corridos?.
PRESUPUESTO MAXIMO DISPONIBLE
$150.000.000.-.

Todos los gastos que, por concepto de derechos, aranceles, impuestos u otros, se
originen con ocasién de la celebracién del contrato, seradn exclusivamente de cargo
del adjudicatario.

CONSULTAS Y RESPUESTAS

Plazo para formular consultas: hasta el cuarto dia corrido contado desde el dia
siguiente a la fecha de publicacién del llamado.

Plazo de entrega de respuestas: hasta el noveno dia habil, contado desde el dia
habil siguiente al vencimiento del plazo establecido para formular consultas.

CRONOGRAMA DEL PROCESO

Plazo para entregar la garantia de seriedad de la oferta: hasta antes de la
fecha y hora de cierre de la recepcién electrénica de ofertas.

Fecha y hora de cierre de recepcién electrénica de ofertas: el vigésimo primer
dia corrido a partir del dia de publicacién del llamado, a las 11:00 horas. Si este
recayere en dia lunes o en un dia siguiente a un dia inhabil, la recepcion se realizara
hasta las 15:00 horas. Si este recayera en dia inhabil, la recepcién se realizara
hasta las 15:00 horas del dia habil siguiente.

Fecha y hora de apertura electrénica de las ofertas: vigésimo primer dia corrido
a partir del dia de publicacion del llamado, a las 11:01 horas. Si este recayere en
dia lunes o en un dia siguiente a un dia inhabil, la apertura se realizara a las 15:01
horas. Si este recayere en dia inhabil, la apertura se realizard a las 15:01 horas del
dia habil siguiente.

La evaluacion de las ofertas se realizara dentro del plazo de sesenta dias corridos
contados desde el dia siguiente a la apertura de las propuestas. El Acta de
Evaluacion de las ofertas sera publicada conjuntamente con el acto administrativo
que dispone la adjudicacion en el Sistema de Informacion de Compras y
Contrataciéon Publica, www.mercadopublico.cl.

1 Entiéndase por plazo de vigencia del contrato el sefialado en el punto 3.5.5 de las bases administrativas.
2 Entiéndase por plazo de ejecucion del estudio el sefialado en el punto 3.6.1 de las bases administrativas.
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1.11

1.12

Fecha de publicacién del acto administrativo de adjudicacion de la licitacidén: hasta
el septuagésimo quinto dia corrido, a contar del dia siguiente a la apertura de
las ofertas.

En caso que la Subsecretaria de Transportes efectuare modificaciones a las bases,
se aumentarad el plazo de recepcidon electronica de ofertas, lo que debera ser
considerado por los interesados para efectos de la vigencia de la garantia de
seriedad.

De existir discrepancias entre los plazos informados en el portal
www.mercadopublico.cl bajo el ID de la licitacién y los plazos que resulten de la
forma de computarlos establecidas en este punto, prevaleceran estos ultimos.

NUMERO DE INFORMES DE AVANCE
5 informes de avance.

NUMERO DE COPIAS DE INFORMES

Informes de Avance: hasta 5 copias en medios magnéticos.
Informe Final: hasta 15 copias en medios magnéticos.
Informe de Difusién: hasta 15 copias impresas.

Informe Ejecutivo: hasta 15 copias en medios magnéticos.

CAPITULO 2: BASES TECNICAS

2.1

INTRODUCCION

A lo largo de nuestro pais existe un gran nimero de comunas cuyo tamafio y
poblacidon no justifican técnicamente la realizacién de planes de transporte
urbano, pero que presentan diversos problemas asociados a la movilidad,
conectividad y uso del espacio publico. Por ejemplo, es comun observar la baja
calidad en el estandar de la infraestructura peatonal, pocas o nulas facilidades
para los ciclistas, y deficiencias generalizadas para el acceso y uso del transporte
publico.

Es por ello que el Programa de Vialidad y Transporte Urbano (SECTRA) ha
desarrollado una serie de estudios para analizar localidades urbanas que cumplan
con estas caracteristicas, para asi, identificar, proponer y desarrollar, en
conjunto con las autoridades regionales y locales, proyectos de menor
envergadura y medidas de gestion de relativo bajo costo, que se orienten a
mejorar notablemente las condiciones de movilidad de sus habitantes y el estado
del entorno urbano, incrementando la calidad, la sostenibilidad ambiental, la
confiabilidad de los tiempos de viaje, la seguridad y cobertura de los distintos
modos de transporte, mediante una vision a largo plazo integrada al desarrollo
sustentable de las ciudades.

El estudio denominado “Andlisis y Desarrollo Estudio de Movilidad
Sustentable de la Comuna de Nueva Imperial”, busca mejorar las actuales
condiciones de movilidad mediante la identificacién de proyectos de inversién
que permitan optimizar el uso de la infraestructura vial existente, mejorando asi
las condiciones operacionales de los distintos modos de transporte, con especial
énfasis en la caminata, bicicleta y el transporte publico.

Se recopilara informacion que permita identificar las problematicas de movilidad,
definir las caracteristicas fisicas, geométricas y operacionales definitivas de las
areas de proyecto, ademas de determinar los montos de inversidon necesarios y
su rentabilidad social. De esta manera, y una vez concluido el estudio, las
autoridades locales y regionales contaran con una cartera de iniciativas de
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2.2

inversion en transporte. Esta cartera estard compuesta por proyectos que
requieren informes técnicos especificos, y por otros que requieren disefios sobre
una planimetria.

OBJETIVOS DEL ESTUDIO

El objetivo principal del presente estudio es desarrollar y evaluar un conjunto
de iniciativas orientadas a la movilidad sustentable en la comuna de
Nueva Imperial, que mejore la eficiencia en los desplazamientos de sus
habitantes, con especial énfasis en los peatones, ciclistas, y usuarios del
transporte publico, buscando promover el uso de modos sustentables y la
distribucién equitativa del espacio publico de la comuna.

De lo anterior, se definen los siguientes objetivos especificos:

a. Recopilacion de Antecedentes, Desarrollo de Catastros y Monografias.
El presente objetivo busca realizar diversos catastros operativos y fisicos del
sistema de transporte y del sistema de actividades en la zona de anélisis,
abarcando la infraestructura vial, elementos de gestidn, aspectos urbanos y
turisticos. Todo lo anterior representado a través de un Sistema de
Informacion Geografico (SIG). Sera necesario también recopilar informacion
con los actores locales a través de reuniones y entrevistas.

b. Levantamiento de Informacion. El presente objetivo busca levantar
informacién de flujos y niveles de servicio de los modos de transporte en el
area de estudio, para la correcta caracterizacion de la operacién del sistema
de transporte, estimacion de la demanda e impactos de los proyectos.

c. Desarrollar una Encuesta Origen Destino de Viajes en Hogares. El
proposito es recopilar la informacion necesaria para caracterizar los viajes
urbanos y sus requerimientos sobre el sistema de transporte de la comuna.

d. Diagnéstico de Movilidad. Con el fin de contar con una vision integral de la
movilidad en la comuna y en base a los antecedentes recopilados, los catastros
fisicos y operacionales desarrollados como parte del presente estudio, asi
como, los problemas existentes identificados por las autoridades locales, este
objetivo busca realizar un diagnéstico de movilidad, considerando los aspectos
urbano, fisico y operacional, que contemple tanto los modos motorizados
como los no motorizados, identificando problemas de capacidad, conectividad
vial, accesibilidad al transporte publico, re-ruteos de rutas fijas, mejoras
enfocadas a modos no motorizados y seguridad vial.

Al mismo tiempo, se debera evaluar las limitantes de la infraestructura urbana
asociada a cada modo, sus condiciones de operacion y otras como la
comodidad, seguridad y calidad del servicio. El diagnéstico se debe hacer
incorporando a todos los actores del sistema de transporte, a través de un
proceso participativo.

e. Desarrollar una Imagen Objetivo de Transporte. El presente objetivo
busca establecer una vision general de transporte, formulada en concordancia
con los criterios estratégicos y los lineamientos de largo plazo para el
desarrollo global de la ciudad y de su identidad, plasmados en los distintos
instrumentos de planificacion comunal y regional.

f. Generar un Plan Maestro de Ciclorutas. El presente objetivo tiene como
finalidad definir, proyectar y justificar ante el Sistema Nacional de Inversiones
un plan de ciclorutas. Este Plan debera dar respuesta a la oferta y demanda
de transporte existente y ser consistente con las medidas de gestion de
transito que surjan de este Estudio.

g. Desarrollo de una Cartera de Proyectos de Movilidad. Este objetivo
busca, sobre la base del diagndstico realizado y en concordancia con la
Imagen Objetivo, generar grupos de proyectos enfocados preferentemente en
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2.3

2.3.1

mejorar la competitividad de los modos de transporte mas sustentables. Cada
una de las familias de proyectos, asi como, cada proyecto de manera
particular, debera ser justificado frente al Sistema Nacional de Inversiones y
priorizado, incluyendo un cronograma tentativo de implementacion de cada

proyecto.

CONSIDERACIONES PREVIAS

A continuacion, se describen ciertas consideraciones generales y definiciones que
deben tomarse en cuenta en el desarrollo del Estudio.

Referencias Bibliograficas Relevantes para el Estudio

Las siguientes referencias deben considerarse como antecedentes importantes
para la formulacién de los planteamientos metodoldgicos y el desarrollo de las
tareas del presente Estudio:

Referencia [1]

Referencia [2]

Referencia [3]

Referencia [4]

Referencia [5]

Referencia [6]

Referencia [7]

Referencia [8]

Referencia [9]

Referencia [10]

Referencia [11]

Referencia [12]

Referencia [13]

Referencia [14]

“Manual de Evaluacién Social de Proyectos de Vialidad
Urbana (MESPIVU)”, MDS-SECTRA (2013).

“Manual de Vialidad Urbana Recomendaciones para el Disefio
de Elementos de Infraestructura Vial Urbana (REDEVU)",
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU) (2009).

“"Manual elaboracion de perfiles de proyecto” MINVU (2008).

“Recomendaciones para el Disefio del Espacio Vial Urbano”,
MIDEPLAN, Comision de Planificacion de Inversiones en
Infraestructura de Transporte (1998).

"Manual de SeRAalizacion de Transito”, Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones MTT (2012).

“Andlisis Recoleccion de Informacion del Sistema de
Transporte Urbano, III Etapa”, SECTRA (2008).

“"Especificaciones Técnicas para la Instalacién de Semaforos”,
Unidad Operativa de Control de Transito (UOCT) (1990).

“"Especificacion de Controladores de Trafico”, Unidad
Operativa de Control de Transito (UOCT) (1990).

"Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, DS N°
47 de 19927, Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU) y
sus respectivas actualizaciones.

"Metodologia de Formulacion y Evaluacién de Proyectos de
Vialidad Intermedia”, MDSF (2017).

"Analisis y Desarrollo de la Metodologia de Evaluacion Social
de Proyectos Tacticos de Vialidad Urbana”, MTT-SECTRA
(2013).

"Cdédigo de Normas y Especificaciones Técnicas de Obras de
Pavimentacién”, Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU)
(2008).

“"Fichas para la Accion”, Comisién Nacional de Seguridad de
Transito (CONASET).

“"Manual de Disefio Universal en el Espacio Publico”, MINVU
(2013).
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Referencia [15]

Referencia [16]

Referencia [17]

Referencia [18]

Referencia [19]

Referencia [20]

Referencia [21]

Referencia [22]

Referencia [23]

Referencia [24]

Referencia [25]

Referencia [26]

Referencia [27]

“Vialidad Ciclo-Inclusiva: Recomendaciones de disefio”,
Ministerio de Vivienda y Urbanismo (2015).

"Minuta de Acuerdos Metodoldgicos para la Evaluacion de
Proyectos de Mejoramiento de Gestion de Transito”,
MIDEPLAN-SECTRA (2011).

“"Actualizacion Metodoldgica Analisis Sistema de Transporte
de Ciudades de Gran Tama#ho y Ciudades de Tamafio Medio
(MESPE)”, MIDEPLAN-SECTRA (2008).

“"Actualizacién y Recoleccion Informacién STU, IX Etapa”,
MTT-SECTRA (2014).

“Actualizacion Encuesta
MIDEPLAN-SECTRA (2007).

Origen Destino, 1V Etapa”,

Instructivo “Cortes temporales de modelaciéon y tasa de
crecimiento de beneficios en proyectos de transporte”,
Ministerio de Desarrollo Social y Familia, MDSyF (2019).

"Metodologia para la Evaluacién Social de la Reduccién de
Accidentes Urbanos”, MTT-SECTRA (2014).

"Manual de Carreteras”, Ministerio de Obras Publicas (MOP,
2022).

"Andlisis Estratégico de Mejoras a la Circulacién Peatonal”,
MTT-SECTRA (2012).

“"Actualizacién Plan de Transporte Urbano de Punta Arenas,
Etapa I”, MTT-SECTRA (2020).

"Metodologia General de Preparacion y Evaluacion de
Proyectos (PYEP)”, MDSF (2013).

"Metodologia de Formulacién y Evaluacion de Proyectos de
Vialidad Local”, MDSF (2016).

"Metodologia para la Justificacién de Planes y Proyectos de
Ciclovias frente al Sistema Nacional de Inversiones”, SECTRA
(2022).

Referencia [28] "Analisis y Actualizacion Manual REDEVU", MTT - SECTRA

Referencia [29]

Referencia [30]

Referencia [31]

Referencia [32]

(2011).

Sanchez de Madariaga, 1., Zucchini, E., 2019. Measuring
Mobilities of Care, a Challenge for Transport Agendas.
Integrating Gender into Transport Planning, from One to
Many Tracks. C. Lindkvist Scholten and T. Joelsson.
Palgrave Macmillan, Switzerland, pp. 145-173.

Scholten, C.L., Joelsson, T., 2019. Integrating Gender into
Transport Planning, from One to Many Tracks. Palgrave
Macmillan, Switzerland.

Disefio de cuestionario Casen en Pandemia 2020, MDSF
(2020).

Casen en pandemia 2020 Posibles efectos en las
estimaciones de ingresos debido a la modalidad de
aplicacion en respuesta a crisis sanitaria COVID-19, MDSF
(2020).
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2.3.2

Referencia [33]
Referencia [34]

Referencia [35]

Referencia [36]

Referencia [37]

Referencia [38]

Referencia [39]

Referencia [40]

Referencia [41]

Referencia [42]

Referencia [43]

Area de Estudio

Politica Nacional de Desarrollo Urbano, MINVU (2014).
Politica Nacional de Transportes, MTT (2013).

Estrategia Nacional
(2021).

de Movilidad Sostenible, SECTRA

Anéalisis De Sistemas De Bicicletas Publicas, GORE Biobio
(2020).

Guia De Composicién y Disefio Operacional De Ciclovias
(SECTRA, 2020).

Censo de Poblacién y Vivienda. INE (2017).
“Movilidad Urbana.

Biciestacionamientos en el Espacio

Publico”, Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU)
(2013).
“Vol. I Vialidad Ciclo - Inclusiva: Recomendaciones de

Disefio”, Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU)
(2015).
“Wol. II Construccion de Ciclovias: Estandar Técnico”,

Ministerio de Vivienda y Urbanismo (MINVU) (2013).

“Manual de Programacion y Modelaciéon de Semaforos”,
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones (2017).

Decreto Supremo N°102, de Julio del 2021, del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones.

El Area de Estudio estara definida por el &rea urbana consolidada de la ciudad de
Nueva Imperial y el sector de Almagro, cuyos limites se muestran en las figuras

N°1, N°2 y N°3.

Figura N°1: Area de Estudio en Nueva Im
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Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth
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Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth

Figura N°3: Area de Estudio Total

Almagro

Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth

Para efectos del estudio, el Consultor debera definir el area de analisis del
proyecto, la que debera tener la extensidn suficiente para considerar todos los
impactos que el proyecto pueda causar sobre el sistema de transporte. Es
necesario precisar que el area de estudio corresponde a la indicada en las figuras,
mientras que el drea de analisis estd asociada a cada proyecto y su extension
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2.3.3

depende del impacto que éste genere. Por otra parte, en el caso que dos o mas
areas de anélisis se traslapen, el Consultor deberd determinar la pertinencia de
definir un area de analisis que incluya a mas de un proyecto.

Criterios de la Metodologia a Utilizar

Dada la naturaleza de los proyectos, su envergadura y la magnitud de la
demanda de transporte, el Consultor deberd prestar gran atencion a la
metodologia que permita capturar los beneficios de los proyectos identificados.

Es altamente probable que, para un problema en particular, no existan multiples
soluciones, por lo que no se justifica recurrir a la evaluacién social como
mecanismo de seleccion entre proyectos preliminares. No obstante, si existiese
mas de una alternativa de solucién, el Consultor deberd proponer una
metodologia que permita identificar cudl de las opciones es la que resuelve de
mejor manera la problematica a tratar.

Lo anterior implica que, como parte del presente estudio, el Consultor debera
recopilar y analizar las metodologias existentes para cuantificar beneficios y
evaluar socialmente proyectos, y proponer metodologias alternativas de
estimacién de beneficios para aquellos proyectos en donde éstos no pueden ser
calculados con las existentes. Esta determinacion de beneficios podra realizarse
con o sin técnicas de modelacién computacional. Para cumplir con ello, es
necesario que el Consultor conozca en detalle las metodologias que se presentan
en las referencias bibliograficas citadas en el punto 2.3.1 de estas bases,
incluyendo aquéllas simplificadas que el Ministerio de Desarrollo Social y Familia
(MDSF) ha publicado y que se pueden encontrar en su pagina web.

Como parte del desarrollo de la propuesta metodoldgica definitiva, el Consultor
debera realizar una revision critica de los elementos analiticos esbozados en las
presentes bases técnicas. Una vez concluido el diagndstico y con ideas de
proyectos a analizar, el Consultor deberd realizar un segundo ajuste
metodoldgico, el cual debera ser validado previamente por el/la Director/a de
Estudio.

Adicionalmente, si el Oferente identificara, en la etapa de preparacién de la
Oferta Técnica, la necesidad de modelar algunos de los proyectos a analizar,
debera especificar en su Propuesta Técnica el programa computacional a utilizar
y la o las técnicas de modelacién a aplicar (asignacion de viajes, simulacién de
las intersecciones en red, simulacion de intersecciones aisladas, micro
simulacion, etc.).

2.3.4 Periodos de Analisis

2.3.5

Para efectos del analisis técnico y justificacion de los proyectos, se consideraran
cuatro periodos diarios de analisis:

Periodo Punta Mafana.
Periodo Punta Mediodia.
Periodo Punta Tarde.
Periodo Fuera de Punta.

Segun los criterios establecidos en la seccion 8.2 de la Referencia [1] citada
en el punto 2.3.1 y para efectos de mediciones de transito, cada periodo tendra
una extension de 1,5 horas.

Criterios para el Desarrollo de un Modelo de Transporte

Si el Oferente considera a priori (es decir, durante la preparacion de la Propuesta
Técnica) que para evaluar uno o mas tipos de proyectos es necesaria la aplicacion
de un programa computacional de modelacion de transporte (un listado de
proyectos a realizar en el marco del presente estudio se encuentra en el punto
2.3.6), debera incluir en su Oferta Técnica el programa computacional a utilizar
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2.3.6

y las técnicas de modelacién a aplicar (asignacidon de viajes, simulacién de
intersecciones en red, simulacidon de intersecciones aisladas, microsimulacion,
etc.), justificando el tipo de analisis propuesto: tactico, operacional o una
combinacién de éstos. La eleccion de la o las herramientas también debera estar
sujeta al conjunto de aplicaciones para las cuales el/la Director/a de Estudio
posee licencia® o que son de uso liberado.

En el evento que SECTRA no cuente con licencias, software y/o manuales del
modelo que estime el Proponente en su propuesta técnica, éste deberd proveer
de los elementos que sean necesarios, para que el/la Directora/a del Estudio y
su equipo puedan realizar los analisis respectivos. Dicha situacién debera quedar
claramente especificada en la Propuesta Técnica.

Adicionalmente, el Proponente deberda mencionar en su Oferta Técnica el grado
de desagregacion de las redes: buffer, buffer-inner, inner; el tipo de asignacién
a utilizar tanto para transporte publico como privado (si decidiera utilizar
modelos de asignacién): deterministica o estocastica; la manera cdmo abordara
la proyeccién de flujos vehiculares: a nivel de matriz o de flujos asignados; la
proyeccion de demanda de transporte publico; los cortes temporales; etc. Todo
esto de conformidad a lo dispuesto en la Referencia [1] del punto 2.3.1 de las
presentes bases de licitacién.

Especificaciones de Proyectos a ser Desarrollados

Una vez finalizado el presente estudio, se contara con una cartera de proyectos
para la comuna de Nueva Imperial. El detalle de cada tipo de iniciativa se
presenta en la Tarea 2.4.16, las cuales se resumen a continuacion:

a. Bicicletas
e Propuesta de un Plan Maestro de Ciclorutas para la comuna.
e Provisidon de estacionamiento para bicicletas en distintos puntos de la
comuna.
e Anadlisis de la factibilidad de implementar un sistema de bicicletas
publicas.

b. Peatones y seguridad vial

e Proyectos de seguridad vial en establecimientos con alta demanda
peatonal.

e Predisefio de paseos peatonales y/o circuitos turisticos.

e Mejoramientos de areas para la circulacidon de peatones.

e Proyectos de trafico calmado de acuerdo a las recomendaciones de la
CONASET.

e Semaforos peatonales o balizas.

c. Transporte publico
e Generacion y/o eliminacién de bahias de transporte publico.
e Implementacion, relocalizacidon o reposicion de paraderos de transporte
publico.

d. Operacion de las vias

e Restriccion de circulacion segun vehiculo (camiones, buses, etc.).
Modificacidén de sentidos de circulacién vehicular.
Cambios de rutas de los servicios de transporte publico.
Prohibiciones de movimientos determinados.
Gestion de rutas de camiones.

e. Estudios de semaforos
e Normalizacion de semaforos existentes.

3 Los programas para los cuales Sectra posee licencia son: Saturn (version 10.1 o superior), Transyt (version 8S),
Aimsun NG (versién 5.0 o superior), TransCAD (versién 3.0 o superior).
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2.3.7

e Andlisis de justificacién de semaforos.
e Optimizacion de repartos.

f. Gestion de estacionamientos
e Analisis de ubicacién de estacionamientos en la via publica segun espacio
y demanda.
e Propuesta de mecanismo de cobro por uso del espacio publico.

g. Proyectos de seializacion y demarcacion

h. Mejoramientos en ejes viales e intersecciones
e Generacion de pistas de viraje.
Generacion y/o eliminacidon de bahias de estacionamiento.
Mejoramiento de radios de giro.
Continuidad de trazado.
Proyectos de pavimentacion o repavimentacion.
Predisefio de apertura de vias.
Normalizacién de cruces ferroviarios.
Prediseno del redisefo de intersecciones.

Todos los proyectos a analizar deben cautelar la continuidad del transito
peatonal, considerar el desplazamiento de los ciclistas, el acceso al transporte
publico y la existencia de facilidades para personas con discapacidad.

Dependiendo del tipo de proyecto, se requerira la elaboraciéon de informes
técnicos especificos o disefos sobre una planimetria.

Para aquellos proyectos que involucren modificaciones de las caracteristicas
fisicas o geométricas de los elementos que componen la plataforma vial, se
desarrollara el disefio correspondiente. El nivel de detalle de cada iniciativa, a
menos que el/la Director/a de Estudio lo indique explicitamente, correspondera
a disefio cuando la iniciativa no requiera modificacion de servicios o
expropiaciones. En caso contrario, quedara a nivel de predisefo. La cuantia de
kildmetros a desarrollar en el Area de Estudio de la comuna de Nueva Imperial
es de minimo 3 kildmetros a nivel de disefio y minimo de 30 kildbmetros a nivel
de predisefo, para los proyectos definidos desde la letra “b” a la “h” de este
punto (excluyendo los predisefios de ciclovias que cuentan con una cuantia
maxima definida en el punto 2.4.13.5.2 y adecuacién de ciclovias existentes
definida en el punto 2.4.13.6). Se evaluara positivamente si el Oferente
propone una cuantia mayor de kilometros.

Sin perjuicio de lo anterior, en funcién del diagnéstico desarrollado y en acuerdo
con el/la Director/a de Estudio, se podran reemplazar tramos o ejes continuos
de vias por una o mas intersecciones. Para este cdlculo, se entenderd que una
interseccién equivale a 200 metros de un determinado eje vial.

Por ultimo, adicional a los proyectos mencionados anteriormente, si como parte
del diagnostico se detectan soluciones de mayor envergadura e inversion, que
escapan de los alcances del presente estudio, estos deberan ser abordados a
nivel de perfil, con el objetivo que sirvan de insumo para que se continle con su
desarrollo en etapas posteriores en otros estudios.

Criterios de Seleccion de Proyectos a Desarrollar a Nivel de Predisefio

Una vez terminado el diagnostico de la operacién de la red vial en el area de
estudio, y que el Consultor haya generado la cartera de proyectos que permita
resolver los problemas detectados y/o potenciar aquellos aspectos que se
identifiquen como positivos, se deberan priorizar aquellos proyectos que
requieran de disenos fisicos, ajustandose, de esta manera, a las cuantias de
kildmetros a disefiar que se especifican en el punto 2.3.6 de las presentes bases
de licitacion.
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2.3.8

2.3.8.1

Las iniciativas que sean seleccionadas para su desarrollo a nivel de predisefio
deberan considerar el listado de contenidos detallado en la tabla 5.10.2-1 de la
Referencia [1] del punto 2.3.1.

Instancias de Participacion Multisectorial
Talleres Multisectoriales

Se realizaran Talleres de Trabajo, que constituirdn instancias de participacion,
para autoridades locales y regionales relevantes relacionadas con el sector
transporte, respecto del desarrollo de las tareas del Estudio y de los resultados
gue, a juicio de el/la Director/a del Estudio, requieran de dicha participacion.

Los talleres seran organizados conjuntamente por el consultor y el/la Director/a
del Estudio. Cada uno de los Talleres de Trabajo tendra una duracion maxima de
4 horas y contemplara la participacion de entre 30 y 50 invitados. La convocatoria
sera responsabilidad de el/la Director/a de Estudio, mientras que el consultor
sera el responsable de su organizacién, fecha, hora y lugar donde se realizara -
previa autorizacion de el/la Director/a del Estudio-, y de todos los costos que su
realizacion implique, considerando la duracién de la jornada de cada taller y el
numero de invitados.

Para esto, los talleres deberan llevarse a cabo en un salén adecuado, que el
consultor deberd proponer previamente al/la Director/a del Estudio, haciéndose
cargo del arriendo de éste, de proceder, y de los servicios complementarios que
permitan el desarrollo del trabajo. Del mismo modo, se podran realizar las
sesiones a través de una plataforma online, siendo el Consultor el encargado de
proveer los servicios y cuentas que permitan su desarrollo de manera adecuada
y sin interrupciones. El Consultor serd el responsable de la realizacién de cada
sesion y de la manera en que se llevara a cabo, previa aprobacion por parte de
el/la Director/a de Estudio respecto a la modalidad a utilizar para su desarrollo.

Se realizaran, al menos, 4 talleres, y las materias a tratar seran las siguientes:

Taller N°1:  Reunion de inicio. Presentacidon de objetivos y alcances del estudio.
Comienzo de mesa de trabajo multisectorial.

Taller N°2:  Presentacion y validacion del diagndstico.

Taller N°3:  Formulacion de la imagen objetivo y propuesta de proyectos
preliminares.

Taller N°4:  Seleccidn, validacién y priorizacidon de proyectos definitiva.

Sin perjuicio de lo anterior, si las circunstancias lo ameritasen, se efectuara como
maximo 1 taller adicional.

Al inicio de cada una de las sesiones, el Consultor expondra los avances y
resultados parciales alcanzados a la fecha, con un lenguaje y material adecuado
para el publico presente.

El Consultor debera generar un acta, que incluya un listado de los asistentes a la
reunién, las observaciones y datos que los participantes aporten y las
conclusiones y compromisos que se acuerden durante la misma. Esta acta se le
hara llegar a el/la Director/a del Estudio dentro de los 5 dias habiles siguientes,
y éste se encargara de distribuirla entre los asistentes a las reuniones, con un
proposito informativo. Sin perjuicio de lo anterior, se debera adjuntar dicha acta
al Informe de Avance correspondiente.

Estas reuniones no reemplazan las instancias y canales oficiales existentes de
revision de los informes (parciales y final) y complementan las reuniones de
trabajo, solicitadas por el Consultor o el/la Director/a de Estudio, que se realicen
en el transcurso del Estudio.
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2.3.8.2

Participaciéon Ciudadana

El proceso de participacion ciudadana y cada una de las instancias organizadas
en su marco deberan ser planificadas y ejecutadas de tal forma que sus
resultados estén orientados a contribuir en las etapas criticas del estudio, como
la Imagen Objetivo, Cartera de Proyectos, Plan de Ciclorutas, entre otros, y seran
realizadas en una temporalidad tal que estos estén disponibles para su correcta
consideracion en el desarrollo del resto de las tareas de las presentes bases de
licitacidon implicadas.

Por ello, tanto la metodologia propuesta como las instancias de participacion
ciudadana, seran dirigidas por un profesional con experiencia, demostrable a
través de su curriculo, desarrollando, coordinando y liderando trabajo en terreno,
ademas de estudio, mapeo y trabajo con organizaciones sociales, con y sin
personalidad juridica.

El Oferente debera presentar en su oferta técnica el esquema metodoldgico para
abordar el proceso participativo completo.

El desarrollo de la participacion ciudadana del estudio considera dos lineas de
trabajo complementarias: a. una Mesa Ciudadana y b. Ejercicios de Participacién,
las cuales se detallan a continuacion.

a. Mesa Ciudadana: Estard compuesta por representantes de organizaciones
de la sociedad civil y entidades gremiales de la ciudad que tengan relaciéon con
los objetivos del estudio y que se encuentren dentro del Area de Estudio. Su
objetivo es que la ciudadania adquiera participacion en el proceso, permitiendo
la retroalimentacién y validacion constante de los avances del estudio.

Se considerara, como minimo, 5 instancias de participacion. Adicionalmente,
el/la Director/a del Estudio podra solicitar al Consultor el desarrollo de hasta 2
instancias adicionales, con el objetivo de abordar tematicas puntuales y
exponer resultados relevantes para efecto de posteriores tomas de decisiones.
Las sesiones se organizaran de la siguiente forma:

Instancia 1: Presentacion del estudio y levantamiento de diagnodstico
participativo. Propuesta de Imagen Objetivo.

Instancia 2: Propuesta Preliminar de Plan Maestro de Ciclorutas.

Instancia 3: Validacion de Imagen Objetivo y propuesta de proyectos
preliminares.

Instancia 4: Propuesta de Plan Maestro de Ciclorutas Definitivo.

Instancia 5: Validacion de la cartera definitiva de proyectos y priorizacion de

proyectos para la etapa de ejecucion.

Las instancias seradn organizadas conjuntamente por el Consultor y el/la
Director/a del Estudio, tendrdan una duracion maxima de 2,5 horas vy
contemplaran la participacion de un maximo de 20 personas. Las instancias
podran ser de tipo presencial o virtual, segun defina el/la Director/a del Estudio.
La convocatoria a las instancias sera responsabilidad del Consultor, quien debera
procurar contactar a través de, por lo menos, correo electronico y via telefénica
a cada participante. La convocatoria debera ser realizada por lo menos con una
semana de antelacion a la fecha de realizacién, y sera reforzada el dia habil
previo a su realizacidén, y minimo cuatro horas antes de su realizacion, por via
telefonica.

El Consultor deberd encargarse de proveer, con los costos que ello implique: el
saldén en que se realizara la reunidén, los servicios complementarios que permitan
un desarrollo del trabajo, los equipos audiovisuales para su realizacidon y el
material de apoyo para la instancia. En caso de instancias virtuales, el Consultor
debera proveer la plataforma a utilizar para la videoconferencia, y debera
detallar como parte de su Oferta técnica las funciones habilitadas para estos
fines, tales como, facilidad para separar una sesion en salas, desarrollar
votaciones, habilitar pizarra interactiva, entre otros.
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Con 7 dias habiles de antelacion a cada instancia, el Consultor presentara a el/la
Director/a del Estudio el detalle de la planificacién de la jornada y el material de
apoyo a utilizar, considerando como minimo:

Planificacion de la jornada

e Objetivo de la jornada.

¢ Metodologia de trabajo.

e Resultados esperados.

e Cronograma de la jornada.

Material de Apoyo

e Material de apoyo (presentaciones, encuestas, infografias, etc.).

e Minuta de posicionamiento, la cual sera enviada junto con la invitacion de
cada jornada (correspondera a un documento con extension maxima de
tres planas, donde se expondra resumidamente y en lenguaje no técnico el
estado de avance del estudio).

El Consultor debera generar, luego de cada instancia, un acta que incluya una
lista de los asistentes y las observaciones emitidas. Esta acta sera presentada a
mas tardar 5 dias habiles posteriores a la realizacion de la instancia, y en el
informe de avance correspondiente, con todas las observaciones subsanadas, si
las hubiere.

b. Ejercicios Participativos: Su objetivo es permitir a la ciudadania informarse
sobre el desarrollo del estudio y aportar elementos al desarrollo de una o mas
tareas del mismo, a través de alguna de las metodologias de participacion
ciudadana especificadas a continuacion, u otras a proponer por el Consultor en
su oferta técnica.

e Encuesta a residentes del area de intervencién de los proyectos.

e Entrevistas a grupos sociales especificos en torno a movilidad (Adultos
mayores, mujeres, nifios, usuarios del transporte publico, etc.).

e Cartografias o mapeos participativos.

e Caminatas comentadas.

Las sesiones seran organizadas conjuntamente por el Consultor y el/la Director/a
del Estudio, y podran ser de tipo presencial o virtual, modalidad que sera definida
por el/la Director/a del Estudio y comunicada oportunamente al Consultor. La
convocatoria a las sesiones sera responsabilidad del Consultor, debiendo detallar
en su propuesta los mecanismos de difusion que propone utilizar, los cuales
deberan especificarse para cada ejercicio propuesto y adecuarse a su naturaleza.
En el caso de ejercicios que consideren convocatorias abiertas y/o masivas, esta
debera ser realizada con por lo menos 2 semanas de antelacion a la fecha del
ejercicio.

El Consultor debera encargarse de proveer, con los costos que ello implique: el
salon en que se realizard cada instancia del ejercicio, los servicios
complementarios que permitan un desarrollo del trabajo, los equipos
audiovisuales para su realizacion, el material de apoyo para la sesion, el personal
necesario para el correcto desarrollo de los ejercicios propuestos y el traslado de
el/la Director/a del Estudio y de los profesionales del Programa que éste solicite.
En caso de instancias virtuales, el Consultor deberda proveer la plataforma a
utilizar para la videoconferencia.

Para cada ejercicio de participacién, el Consultor detallard en su Oferta, como
minimo, los siguientes aspectos:

¢ Metodologia de trabajo, presentada en detalle.
e Detalle del personal de apoyo a proveer para la jornada.
e Capacitaciones a realizar al personal de apoyo de cada jornada.
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2.3.9

2.3.10

El Consultor debera generar, para cada ejercicio realizado a lo largo del estudio,
una memoria que detalle la planificacion y objetivos, la convocatoria realizada,
el desarrollo del ejercicio, ademas de sistematizar y analizar las discusiones
planteadas, identificando puntos de consenso y disenso entre los y las
participantes. Dicha memoria sera entregada como parte del Informe de Avance
correspondiente, con todas las observaciones subsanadas, si las hubiere.

El/la Director/a del Estudio podra suspender la ejecucién del estudio durante la
temporada estival o durante cualquier otro lapso en que no sea factible contar
con suficiente participacion en los talleres y PAC definidos en el presente punto
de estas bases, de conformidad con lo establecido en el punto 3.6.7.

De igual forma, si el/la Director/a del Estudio requiere revisar observaciones,
requerimientos u otros planteamientos derivados del taller o PAC, que impidieran
la prosecucion del estudio, éste se suspendera mientras dure el impedimento.

En caso de no realizarse alguno de los talleres o PAC por causa ajena al Consultor,
el/la Director/a del Estudio podra solicitar, a modo de reemplazo, un
levantamiento de informacién alternativo para autoridades locales vy
representantes del sector publico y/o privado, ya sea mediante encuestas no
presenciales (por ejemplo, mediante formularios en linea), talleres online, video
conferencias, streaming u otra propuesta que se considere como apropiada para
el correcto cumplimiento de los objetivos perseguidos en esta tarea.

Informacion Disponible

La informacion basica para la ejecucion de las tareas del Estudio es la que se
sefala en las referencias del punto 2.3.1. Sera responsabilidad del Consultor la
revision cuidadosa de toda la informacién sefialada, en orden a tener un
diagnéstico preciso de la validez y alcances de dicha informacién. El/la Director/a
de Estudio no serd responsable de la organizaciéon y calidad de los datos
mencionados. La revisidon exhaustiva de los datos disponibles también permitira
decidir con propiedad acerca de la informacion adicional requerida.

No obstante lo anterior, sera responsabilidad del Consultor la obtencién de toda
la informacion adicional que considere necesaria para el desarrollo del Estudio.
El/la Director/a del Estudio se limitard a patrocinar las solicitudes
correspondientes, no teniendo responsabilidad alguna sobre la oportunidad y
calidad de la informacién obtenida. Todos los costos inherentes a la adquisicidn
de la informacién seran de cargo del Consultor.

Archivos Magnéticos Complementarios
En el desarrollo del Estudio, se debera considerar lo siguiente:

1 En cuanto a la representacion grafica, los proyectos requeridos por el presente
Estudio deberan cefiirse a lo especificado en el MESPIVU (Referencia [1]
del punto 2.3.1).

2 Los archivos magnéticos de los distintos proyectos considerados en este
Estudio serdn entregados en formato DWG, compatibles con el programa
AutoCAD, definido en el punto 2.3.11.

3 Los principales planos de los distintos proyectos requeridos por el Estudio
(disefio geométrico, demarcacion, semaforizacion, entre otros) seran
entregados en formato DWF, que posteriormente permitan ser accesados por
un “browser” en una pagina web.

4 Toda informacion que posea datos espaciales y sea levantada como parte de

este Estudio (mediciones de transito, catastros, entre otros) y que, por ende,

se pueda asociar a una Base de Datos Geografica, debera ser entregada con

la siguiente especificaciéon de formatos y parametros de informacion espacial

y geogréafica:

e Formato archivo informatico: El formato debe ser ESRI shapefile (shp).

e Parametros de la informacion geografica (ver Anexo 1 de las presente
bases técnicas):
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2.3.11

2.4

2.4.1

v' Elipsoide = WGS-84 (World Geodetic System 1984)

v’ Datum = WGS-84

v Huso = S-18 (Sur)

v' Sistema de coordenadas = UTM (Universal Transverse Mercator)

Programas Computacionales requeridos por el Estudio

Para el adecuado desarrollo de las tareas del Estudio, y considerando tanto la
experiencia de SECTRA como los requerimientos de revisién y andlisis de los
resultados del Estudio, se deberan utilizar los siguientes programas
especializados de analisis de transporte:

a. AutoCAD (version 2000 o superior). Programa especializado en dibujo
técnico de ingenieria.

b. Civil 3D. Programa especializado en dibujo técnico de ingenieria y modelos
3D.

c. ArcGis de Esri. Sistema de Informacion Geografico (SIG).

d. QGIS (version 3.24.3 o superior). Sistema de Informacion Geografico
(SIG).

e. MS Access (version 2003 o 2007)4. Programa especializado en el manejo
de Bases de Datos.

f. DIVA (version 3.0). Programa especializado de disefio vial que permite
coordinar simultdneamente la definicidon en planta y elevacién de proyectos
de vialidad urbana. Este programa sera la herramienta fundamental para el
desarrollo de los proyectos definitivos requeridos por el Estudio?.

En caso que el Proponente estime necesario utilizar algiin modelo computacional
adicional a los detallados en este punto y/u otra version de los mismos, podra
hacerlo, siempre y cuando el/la Director/a del Estudio pueda realizar los mismos
analisis con las licencias que posee y se cumplan con los requisitos técnicos
definidos en las presentes Bases de Licitacién. Dicha situacion deberd quedar
claramente especificada en la Propuesta Técnica.

TAREAS DEL ESTUDIO

A continuacién, se describe el conjunto de tareas que se consideran como
minimas para alcanzar los objetivos planteados en el presente Estudio para la
comuna de Nueva Imperial. Sin perjuicio de ello, en su Propuesta Técnica, el
Proponente podra incluir tareas adicionales o ampliaciones de las aqui descritas,
siempre y cuando ello se enmarque dentro de los objetivos del Estudio.

En caso de ofertarse tareas o productos adicionales, su utilidad y obligatoriedad
de cumplimiento serd evaluada por el/la Director/a del Estudio, lo que sera
comunicado expresamente al Consultor, previo al desarrollo de esas tareas en la
etapa respectiva del estudio.

Ademads, el Oferente deberd detallar cuidadosamente los procedimientos
metodoldgicos con que se propone enfrentar cada una de las tareas requeridas.

Recopilacion de Antecedentes

Como parte de esta tarea, el Consultor debera revisar y analizar, como minimo,
todos los documentos contenidos en las referencias citadas en el punto 2.3.1.
Ademas, debera recopilar los antecedentes disponibles en diversos organismos,
que puedan ser relevantes para alcanzar los objetivos y desarrollar las tareas del
presente estudio, principalmente aquéllos sugeridos a partir del Taller
Multisectorial N°1 descrito en el punto 2.3.8.1.

4 De acuerdo a las dimensiones de las bases de datos, el/la Director/a del Estudio podra autorizar el uso de Excel
para iguales fines.

5 El programa DIVA ha sido desarrollado por SECTRA y es propiedad del Estado de Chile. DIVA esta construido
sobre una plataforma AUTOCAD vy requiere de este Ultimo para su utilizacidn.
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2.4.2

En particular, se debera recopilar y reportar, como minimo, lo siguiente:

e Antecedentes normativos: Planes reguladores, Seccionales, Ordenanzas
u otra normativa de caracter general o especifico que afecte el Area de
Estudio. Se debera reportar: jerarquias de la red vial segln instrumentos
normativos (Plan Regulador Comunal y Red Vial Basica si existiese), anchos
de faja proyectados por el PRC para vias del Area de Estudio, usos de suelo
permitidos, densidades permitidas.

e Antecedentes poblaciones generales: densidad poblacional, distribucién
de grupos etarios junto con sus proyecciones, analisis étnico, analisis por
género, nivel socioeconémico local (del Area de Estudio) y general comunal,
y otros antecedentes generales que se consideren relevantes.

e Antecedentes del clima y su evolucion: indicadores de dias con lluvia al
afno, con frio y calor extremo, evolucidn histdrica del clima, proyecciones
futuras